La partie antérieure provient d'une bicyclette
d’homme et 'arriére d’une bicyclette de
femme. L’assemblage des deux vous
fournit un tanden pour moins de 50 F

EME si la femme de votre vie ne s'ap-
pelle pas « Juliette », elle aura [air
charmant sur le siége de cette bicyclette

hors série, Lorsque les enfants perdent l'envie
d'aller & bicyclette, vous avez ici un moyen
de prolonger la vie de deux vélos qui ne
peuvent que vous embarrasser dans le garage
ou au sous-sol. A moins que vos adolescents
ne sapproprient le tandem di&s que wvous
aurez serré le dernier écrou, vous découvrirez
que ce genre de bicyclette est également un
excellent instrument de sport pour adultes. La
propulsion comjointe évite J'essoufflement au
cours des promenades a travers la campagne
et vous procure un exercice de plein air sans
surmenage.

Pour commencer, prenez deux bicyclettes
ordinaires en bon état de 660 mm et conver-

tissez-les en un tandem pour moins de dix
dollars ¥ compris le pignon supplémentaire,
les autres accessoires, un pot de peinture et
les frais de soudure que vous devez faire faire
dans un atelier spécial de votre wille.

Le vélo d'homme constituera la roue avant
et la colonne de direction et le vélo de
femme la roue arridre et le sidge. Il faut en
premier lieu mesurer la hauteur du sol aux
pédaliers — cette hauteur doit étre entre
255 mm et 280 mm. Les cages des pédaliers
devront &tre fixées & cette hauteur pour
laisser suffisamment de jeu aux pédales pen-
dant les inclinaisons dans les virages. Les
cadres du modéle montré ici ont été un peu
surbaissés pour obtenir une ligne continue
et les pédaliers de 165 mm ont été & cet effet
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FARTIE PLOYEE AU MOYEMN D'UM MAILLET

PE 10 mm

TUBE DI RALLOMGE

ER
DE SORTE QUELLE 3"ADAFTE
& LA CAGE DU PEDALIER

IU'n tobe de rallon
goe vous devier

qui rejolnt les deux cadres est
les barres du cadre du vélo

tomt oe gue vous

aver besoln d*ajouter. T se peot
de dame (& drolte)

pour 'adapter an ecadre antérieur.

Les jolnts sont boulonnés et ensulte soudés.

remplacés par des pédaliers de 140 mm des-
tinés & des bicyclettes de 610 mm. Mais vous
pouvez éviter ce travail et diminuer les frajs,
Placez les bicyclettes de fagon 4 ce que la
roue arritre du vélo d’homme se superpose
a la roue avant du vélo de dame, Etudiez-les.
Puis décidez ol les cadres peuvent tre joints
pour réaliser la meilleure silhouette et résis.
tance. Le dessin ci-dessus n'est qu'une sug-
gestion, étant donné que les modéles des bicy-
clettes varient autant que ceux des voitures.
ntez ensuite les deux vélos pour dé-
gager les cadres. Enlevez le guidon et ga
potence du vélo de dame et mettez-les de
cOté. La fourche de roue avant peut étre mise
au rebut (ou &tre récupérée pour la construe-
tion du traineau dont il est question en
page 70).
Les pédaliers peuvent également varier,
mais certaines bicyclettes ont des pédaliers

Le systtme d'entrainement est constited par

imtérienr arriére qui a la mime dimension ¢t par une

el du pignon de la rowe arriére. Il n'y 3 que |

Le trou du moyem du plgnon extérlenr du

arridre doit dtre agrandi pout s'adapter au pédalier.

Le travail est effectué rapidement avec mme scle

métallique, et une lime & n fin et wtlllsé pour
términer le faconnage.

pédalier

uné chaine qul passe auiour du plgnon avant et du pignon

deuxiéme chaine passant autowr du plgnon extérienr
4 chaine antériewre qui a besoin d'un tendeur,

DOUBLE PIGHOM ABRIERE
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BOULOMN A TETE
ROMDE DE 4,5 mm

FARTIE DECOUFEE PFOUR LE
PASSAGE DU BRAS DU PEDALIER

TROU TARALDE
DE 4.5 mm

ROULEMENT

Le pédalier arriére est nn-.p-u-l de deux plgnons boulonnés I'un & 1'awtre par des tiges d'espacement.
de sorte que les chalnes peuvent passer I'une 4 cbié de I'autre sans se toucher. Le bras du pédaller passe

i travers le

plgnon  extérieur et

Pour flxer le double plgnon (i I"'avant) sur le péda-

lier d'une semle piéce, Il est nécessaire de retirer

la pédale, I'écrom et la bague de roulement (tous

i filet & gauche) d'un cbté, et de faire passer le
pédalier & travers la cage.

Cette photo de 1"axe arritre, prise d'em bas, montre
entre le moyen et le pignon, une rondelle d'one
épaisseur de 4.5 mm qui met le pignon inversé de la
roune arriére dans "alignement do pignon du pédalier.

100

il est boulomnd au plgnon Intérleur.

d'une seule pidtce qui doivent &tre passés a
travers la cage par le cdté du pignon. Il faut
3 cet effet retirer la pédale, I'écrou et la
bague de roulement sur le cité gauche. Ils
sont 4 filet & gauche, de sorte que vous devez
les tourner en sens inverse de celui dans
lequel vous dévissez normalement un boulon
ou un écrou. La bague de roulement sur le
coté du pignon a un filet & droite. Vous devez
également la retirer du pédalier arriére.
Coupez le cadre du vélo de dame au moyen
d’'une scie & métaux juste derriére la colonne
de direction. Lorsque vous sciez l'arrigre du
cadre du vélo d’homme, laissez chaque barre
dépasser de plusieurs centimétres, vous aurez
besoin de ces trongons pour attacher les
barres du vélo de-dame et le tube de rallonge.
Choisissez ensuite les deux meilleures roues
et fixez-les dans leurs fourches respectives,

Déposez les cadres par terre avec les deux
roues contre le mur, Le mur représente la
ligne du sol et vous permet d'ajuster les
cadres, tout en utilisant le sol réel pour me-
surer la distance des cages des pédaliers. Le
minimum de 215 mm dont il est question sur
le dessin de la page précédente est calculé
pour les pédaliers plus courts des bicyclettes
de 610 mm utilisés pour ce modgle particu-
lier. Si vous voulez conserver les pédaliers
d'origine (en supposant que vous allez assem-
bler deux bicvclettes de 660 mm) évitez de
trop surbaisser les cadres.

Lorsque vous aurez déterminé la position
des cadres, mesurez la distance entre les cages
des pédaliers et coupez un tube de 20 mm
lui donnant une forme concave qui permet
un meilleur ajustement et percez ce tube en
vue d'y faire passer des boulons qui le main-
tiendront au cadre pour l'opération de sou-
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Le guldon arridre me sert pas & la maneuvre, et [l est flxé au support de la selle avant au moyen o' un
tube de 12 mm. La tige d'origine du guidom a ¢té sectionnde pour rapprocher la barre du sikge.

dure, Un troisidme boulon assemble les barres
supéricures des deux cadres. Les trois sou-
dures montrées sur le présent modéle ont été
effectuées par le mécanicien voisin,

La soudure du guidon arritre au support
de selle et & la tige du guidon a cofité un
supplément de 2,50 F. Le guidon avait d'abord
été fixé au moyen de boulons, de sorte qu’il
pouvait étre réglé pendant les promenades
d'essai. L'une des bicyclettes montrée ici
était dotée d'une chaine de 12 mm et l'autre

d'une chaine de 25 mm. Mais cela n'a au-
cune importance dans la mesure ol le pignon
supplémentaire a le méme diamétre et la
méme denture que le pignon du cadre anté-
rieur., Ce pignon supplémentaire remplace le
pignon arriére d'origine si ce dernier a une
denture différente, Le pignon d'origine est
alors attaché au pignon de remplacement et
relié au pignon de la roue arridre au moyen
d'une chaine, Les deux derniers pignons doi-
vent avoir la méme denture, (Suite page 135)

Co n'est pas un travall d"amateur | Les deux moltiés ont été soudées 'une & 'antre pour former un ensemble

harmonieux tout en perdant lewr identlié d*origine. Remarquezr que les pédales somt
un rythme régulier et slmultané des jambes des cyelistes.

position, sssurant alngi
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Bicyclette pour deux

(Suite de la page (101)

Les pignons montés sur le pédalier arriere

doivent -étre suffisamment séparés pour assu-
rer le libre passage des chaines. Passez une
longueur de chaine autour de chaque pignon
et posez-les 1'un derriére l'autre en séparant
les bords des chaines avec des morceaux de
carton de 1,5 mm,

Mesurez la distance entre les faces inté-

rieures des pignons et coupez des pieces de

cette longueur dans une tige de laiton — de

préférence sur un tour pour obtenir une meil-

leure uniformité. Pour savoir de combien

vous en avez besoin, il vous suffit d’examiner
les pignons et de décider par combien d’en-
droits il est nécessaire de passer des boulons

pour assembler ces deux pignons. Percez au

centre de chaque piéce d'espacement un trou |

pour un boulon de 4,5 mm, Percez également
des trous de passage aux emplacements choi-
sis dans le pignon extérieur. Percez et tarau-
dez ensuite des trous dans le pignon intérieur.
Effectuez un montage provisoire avec deux
boulons et pieces d’espacement pour voir
comment le double pignon s’adapte au péda-
lier, enlevez a la lime une partie du centre
du pignon extérieur jusqu’a ce que l’assem-
blage s'ajuste correctement. Ajoutez les autres
boulons et serrez-les, ébarbez et martelez les
extrémités qui dépassent.

o]

F il
i

les joints

se joue de |la chaleur, de |
|'essence, de l'eau. de |'huile |

la pate qui assure I'étan-
chéite parfaite de tous

et des plus hautes pressions

C'EST UN PRODUIT

LERTEN

21-23, AVENUE SAINTE-FOY
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