Par H. PETERSON, Champion A.P.B.A.

AIRE du ski nautique & 170 km/h pro-

voque la méme sensation que si vous

quittiez le sentier sur le dos d'un cheval
sauvage qui se cabre au point que vous
n'osez pas en descendre.

Le vent wvous coupe le visage et bourre
votre estomac de coups. Vous vous accrou-
pissez. Vos poignets et bras vous disent que
vous &tes tiré par 900 chevaux et le ski
travaille la surface de l'eau méme calme et
lisse comme une machine de massage en
démence.

A 95 km & I'heure vous oubliez d'étre
gracieux. Vous ne montrez pas votre grand
sourire photogénique parce que vous ne le
pouvez pas. En augmentant la vitesse pro -
sivement jusqu'a 105, puis 130 et ensuite a
150 km/h wous avez de plus en plus l'im-

et les muscles bandés per-
la pointe du skl droli devant
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pression d'étre collé 2 une bande de tapis
que quelgu'un essaie de vous rafler sous
vos pieds. La seule chose qui vous reste &
faire pour maintenir la pointe du ski 1A od
il faut qu'elle soit, c'est de bander vos mus-
cles et de tendre les jarrets aussi fort que
possible, 3

Tout autour de vous prend une couleur
grise et des formes floues, comme ['image
sur un poste de télévision dont le tube a
besoin d'étre remplacé, mais & 170 km/h
vous &tes toujours en mesure de voir. Heu-
reusement d'ailleurs, car si le bateau remor-
queur faisait un écart, ralentissait ou s'arré-
tait brusquement, il ne vous resterait & peine
gu'une seconde pour calculer et effectuer la
manceuvre qui vous éviterait d'étre lancé
contre la poupe avec une force capable de

Les éléments de fixatlon préves pour ume corde

de balage de 45 m somt comgus pour |’ de

vitesse & skl maximum. Ils sont en scler et onnés

su moteur pour sasurer use plus grande stabllitd.
]

F

.'31.. jl

i ‘Illml



e
e e e L

p-._'l-“mi-_"-'-; . sy e R

VALF: Yk g

# i - »
=
-

I

= -.I-_.".-

vous rompre tous les os.

J'ai passé la plus grande partie de ma vie
sur les skis de neige ou skis de slalom et
il n'y a pour moi rien, absolument rien qui
puisse produire une plus grande sensation que
I'épreuve de vitesse i ski

L'épreuve de vitesse 4 ski exige trés peu
de pratique, mais une grande résistance et
de la force alors que le ski & faible vitesse
demande beaucoup d'expérience. Il exige éga-
lement une bonne dose de bon sens de la
part du skieur et du pilote du remorqueur.

Tous les records de ski nautique sont éta-
blis pendant les courses approuvées par
I'American Power Boat Association, mais ces
courses peuvent &tre des compétitions sur
de courtes distances droites ou de longues
distances de 80 km autour d'une fle et les
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conditions de l'eau peuvent varier depuis les
eaux-unies comme un miroir jusqu’aux eaux
les plus agitées, Méme une légére ondulation
de l'eau donne la sensation que l'on est en
train de chevaucher un marteau-pilon sur-
chauffé, Le plus grand ennemi du skieur est
un pilote de remorqueur trop ambitieux que
le trophée intéresse davantage que la peau
du skieur. Le but de l'épreuve de vitesse a
ski consiste effectivement & faire le meilleur
temps possible dans les conditions existantes.
Il arrive parfois que l'on ne dépasse pas
110 km/h. A d'autres moments — comme le
18 juin 1960 quand j'avais eu la chance
d'établir le record de 170 km/h non battu
jusqu'ici — la vitesse dépend simplement de
I'équipement,
(Salte page 116)

En rasant la surface de "ean & plos de 160 km/h
II skieur de vitesse s’accrouplt et résiste contre les

Il":l.lﬂl‘-ll:llmd ki
mhﬂi u ski qul pénbtre

I T R RN R R R R R E T R T e R TSR T T iy e R O LI



Dans votre cuisine - .
gamme 140 - 170 - 215 - 275 litres. Les Un rélngéruleut s

seuls réfrigérateurs équipés d'une HELVET'A
splendide poignée « plaqué or est pal'tOUt
a sa place!

ELEGANCE

QUALITE |

CONFORT

Renseignements et documentation MP : Dansrvotre salle de séjour

| FRIGIMEUBLE
Sté A DAM modéle breveté $.6.0.G.). Réfrigérateur-

T N ¢- - :i £
it e Mg S 2, bd St-Martin, PARIS-X¢ Ea;&ﬁq}?msﬂgci ﬂuicmngﬂ_r t}roger
BOL. 71-79 (8 lignes) 160 L. : 1.490 F + TL

Je fais du ski nautique
(Suite de la page 417.)

Or cela signifie en général un bateau
rapide — plus il est rapide mieux cela vaut.
Les skieurs qui se consacrent a !'épreuve de
vitesse se laissent habituellement tirer par
les mémes monstres pulssants qui effectuent
un parcours de 400 metres a 240 km/h. Il y
a en effet des gens qui prétendent que la
seule raison pour laquelle I’épreuve de vitesse
pour skis nautiques avait été inventée
consiste a trouver un autre prétexte pour les
bateaux-remorqueurs de faire de la vitesse.

Un engin de 900 CV n’est cependant pas
un équipement indispensable. Tout bateau
assez rapide pour tirer un skieur a 80 ou
95 km/h fera de lui l'un des moins rapides
dans le groupe de rapides.

Les autres accessoires dont a besoin le
skieur de vitesse sont une corde de halage
d’'au moins 45 m, le double de la longueur
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nécessaire pour un skieur ordinaire, car quand
vous filez deux fois plus vite que d’habitude
vous avez besoin de deux fois plus de place
pour effectuer les manceuvres d’urgence et un
bon ski: Comme Jle skieur fantaisiste, il n'uti-
- lise qu’une seule planche qui s’accroche for-
tement et pleinement a I'eau, mais qui en-
gendre une friction aussi faible que possible.
La forme courbée est celle qui convient le
mieux a ce genre de ski.

Il n'y a ainsi qu’une partie qui est en
contact avec l'eau. Lors de mon épreuve de
170 km/h, seulement un espace de 75 mm
sur 125 mm du dos du ski avait été mouillé.

Graisse pour moule a giteaux

La plupart des skieurs de vitesse utilisent
un ski en formica. Je suis conservateur et
je préfere le bois. Aussi suis-je le seul. Un
grand nombre de skieurs emploient du vernis,
de la cire ou du savon liquide pour obtenir
un fini extra-lisse sur le fond et je connais
un skieur qui enduisait méme son ski avec
de la graisse pour moule a giteaux. Je suis
cependant d’avis qu'une petite quantité d’en-
rayure — quantité qui reste lorsque la semelle
du ski est suffisamment lisse pour que l'on
ne sente plus aucune irrégularité — permet
un meilleur contréle,

Méme les skieurs non-bricoleurs fabriquent
eux-mémes leurs fixations. Ceci est motivé
par le fait qu'une fixation sur un ski de
vitesse doit s'ajuster de telle maniére que
le pied, la fixation et le ski ne forment qu'un
seul élément, Les fixations sont générale-
ment coupées dans du caoutchouc de 6 mm,
renforcées aux parties plates du talon et de la
plante du pied, mais plus molles et plus
flexibles aux parties qui frottent contre les
chevilles et les cambrures. En montant les
fixations sur le ski vous cherchez I’empla-
cement qui convient le mieux 2 votre équi-
libre. Sur un ski de vitesse votre jambe la
plus forte — celle que vous employez pour
taper dans un ballon — se place en arriére.
C’est la jambe qui effectue le travail le plus
dur quand tout votre corps est tendu pour
maintenir le ski en place.

Une fois sur l'eau, debout sur le ski et
entrainé par un bateau congu pour battre des
records sur des parcours de 800 m, vous
n‘avez qu’a vous laissez tirer et vous relaxer.
Vous devez naturellement rester A I'affiit des
signaux de l'observateur installé sur le ba-
teau et lui en donner de votre cété si vous
perdez votre équilibre.

Il est toutefois indispensable de trouver la
tranchée convenable dans laquelle vous allez
glisser. Le sillage du bateau s’étale en éven-
tail qui est coupé au milieu par les remous
de I'hélice. De chaque cdté de ce sillon de
remous se trouve une zone d’eaux calmes et
lisses propices pour le ski. Quand le vent
vous frappe de gauche, vous devez utiliser
le creux a droite du remous, et par vent de
droite le sillon de gauche.

Et si vous abandonnez, vous devez le faire
correctement. Une fois vos pieds mouillés,
ils quitteront facilement les fixations, méme
si elles sont faites sur mesure et tros ajustées.
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Si une chute est inévitable, il vaut alors mieux
perdre le ski. Si vous n’arrivez pas a vous
en débarrasser, il ne vous reste qu'a faire
confiance a la « Blue Cross » (caisse de
prévoyance pour les accidents, etc.) et de
trouver un point de chute convenable. Mais
si vous pouvez vous libérer du ski, vous
rapprochez vos membres du corps et vous
pénétrez dans l'eau de maniere aussi effacée
que possible. Il est plus facile d’éviter des
blessures sérieuses en pratiquant du ski nau-
tique de vitesse qu’en skiant sur de la neige
et c’est la raison pour laquelle ce genre de
sport est si populaire.

Quelle que soit la raison, le ski nautique de
vitesse est en train de devenir le sport de
compétition le plus important sur les coétes
des Etats-Unis et le record de vitesse sera
probablement battu au cours de ce prin-
temps. Le bateau qui m’avait permis d’éta-
blir le record de 170 km/h est un Rich
Hallet dont la vitesse de pointe est d’envi-
ron 200 km/h. Les bateaux-remorqueurs
atteignent maintenant généralement 240 km/h
et quand le record de vitesse du remorqueur
monte, le record de vitesse A ski ne se fait
pas trop attendre.

Le verre qui se colore lui-méme

Du verre qui se colore lui-méme en bleu
dans le soleil et redevient incolore une fois
dans l'ombre pourrait prochainement &tre
lancé sur le marché.

Des recherches récentes effectuées par la
Chimax Molybdenum C°, Detroit, Mich. ont
montré qu'un composé de matiére plastique
de molybdeéne devient bleu quand on le
place dans un rayon de lumiére. La couleur
primitive revient quand la source de lumiere
disparait,

Des expériences sont actuellement effec-
tuées par les fabricants de verre qui utili-
sent a cet effet du molybdéne photosensible
et du tungsténe qui sont directemen ajoutés
au verre ou forment une couche organique
entre deux feuilles de verre.

Si les expériences sont couronnées de suc-
cés, ce nouveau verre sera utilisé pour vi-
trines, murs en verre, pare-brise de voitures
et véhicules spatiaux,

.
—
—_—
—
—
ks
—
—
i
—
P
—
—
rrm
-
e
_—
Laa

PLASTEX

o e gusi Joul pound par ol ntvee

la pate qui assure |'étan-
cheité parfaite de tous
les joints

se joue de |la chaleur, de

l'essence, de l'eau, de |'huile
et des plus hautes pressions

C'EST UN PRODUIT

ZERTE

21-23, AVENUE SAINTE-FOY
NEUILLY -SUR - SEINE

MECANIQUE POPULAIRE




	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1



