Par
Kevin Brown

Joignexz-vous & |‘auteur uuﬁl-nruu: de « Mécanique Populaire » pen-
dant son vol avec le nouveau Vulcoon qui remplira bientdt le ciel des week-

ends d’'acéronautes amateurs.

ES anciens révaient de cette aventure, un
Francais la réalisa et maintenant plu-
sieurs siécles aprés, on donne & chacun

la possibilité de la vivre. J'ai saisi I'occasion.
]'ai navigué avec le nouveau ballon de
sport & air chaud. Si vous ne |'avez jamais
fait, n'en dites pas de mal. Ce fut pour moi
la plus excitante et la plus agréable expé-
rience. Calmement, trés calmement, je quit-
tais le sol jusgqu'a ce que je fus entouré du
silence de l'espace. La vue d'en haut, qui
n'était obstruée que par la pointe de mes
propres pieds me procurait une sensation
d'irréalisme,

Si vous l'avez essayé — disons dans un
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ballon rempli de gaz — rassurez-vous, toutes
les manipulations incommodes pour faire
monter le ballon dans les airs et tous les
lestages et dégonflements nécessaires pour le
maintenir 1, n'existent plus. Il en est de
méme pour les frais. L'air est gratuit. Toutes
les dépenses se résument en quelques cen-
times pour le carburant nécessaire au chauf-
fage de l'air,

Au moment de la rédaction de ce texte,
deux de ces nouveaux ballons ont été vendus
¢t fin troisidme a été commandé. Dans le
présent article, Mécanigue Populaire vous
décrira le ballon en lui-méme et la sensation
que le voyage produit, et — pour emprunter



une technique de notre section automobile
~ |le rapport de vol des premiers propriétaires
de ce que l'on appelle les premiers ballons de
sport commerciaux i air chaud.

Pour comprendre quelque chose i l'aéros-
tation au moyen d'un ballon & air chaud, il
faut en connaitre I'histoire. Roger Bacon qui
mourut en 1294 était parmi les premiers a
prédire les vols de ballon, mais ce ne fut
qu'en 1783 que les friéres Montgolfier licha-
rent le premier ballon — un lon & air
chaud et sans passager qui avait été chauffé
avec du charbon de bois contenu dans un
récipient accroché en dessous d'un énorme
sac en étoffe. L'air contenu & l'intérieur du
sac devenait de plus en plus chaud et de
plus en plus léger par rapport & l'air exté-
rieur, soulevant ainsi le ballon. Quelques
mois plus tard, un autre Francais intrépide,
.Frangois de Rozier, se porta volontaire pour
monter dans une des constructions des Mont-
golfier et il devint le premier aéronaute dans
I"histoire.

Les Montgolfier lichérent encore beaucoup
d'autres ballons — au moins un, suffisam-
ment grand pour transporter sept passagers
4 une hauteur de 900 métres, mais d'autres
découvrirent ultérieurement les propriétés
ascensionnelles des gaz plus légers que l'air;
en premier lieu I'hydrogéne, puis I'hélium et
méme le gazr domestique.

Ces gazr avaient également leurs inconvé-
nients, mais en fin de compte ils remplacdrent
'air chaud en tant qu'énergie ascensionnelle
classique pour aérostats. Les ballons i air
chaud avec les feux de charbon de bois et

Les mccessolres du Volcoon & savelr ¢ 1"enve
pénératenr d'air chand peuvent

le
trangportés sur une tite remorqué jusqu'su terraln
L. h“nuﬂ--
déchargement.

train d‘effectuer

méme de paille étaient trés dangereux i la
fois pour les passagers et le sac d'étoffe. Et
comme il fallait constamment réapprovision-
ner le feu, il était impossible de rester aussi
longtemps en |'air qu'avec des ballons & gaz.
Si les ballons & air chaud ne moururent pas
de mort naturelle, ils étaient tout au moins
tombés dans un semi-coma.

Les forces navales des Etats-Unis réveil-
lérent cette « Belle au bois dormant » un peu
a la manitre du Prince charmant. Il v a
quelgues années la Navy demanda au Raven
Industries of Sioux Falls S5.D., spécialisées
dans la fabrication de ballons de gaz pour la
recherche 4 haute altitude — si elles ne pou-
vaient mettre au point un petit ballon & air
chaud qui servirait & l'entrainement de pilotes
d'aérostats et 4 la recherche en basse alti-
tude. La Navy spécifia de l'air chaud parce
gqu'elle avait besoin d'un ballon réutilisable
bon marché et facile & manier. Les ballons de
gar ne sont ni 'un, ni l'autre,

L'hydrogéne est le gaz ordinaire le plus
léger, mais il est trés dangereux parce qu'il
est inflaimmable et explosif. Le « Hindenburg »
malchanceux qui explosa, était rempli d'hy-
drogéne.

L’hélium n'est pas aussi léger mais plus
avantageux car il n'explose pas. Or, du fait
d'un accident géologique, les Etats-Unis pos-
sédent virtuellement un monopole mondial
sur toutes les ressources connues; ce gaz
est presque exclusivement utilisé pour les
vols patronnés par le gouvernement.

Le gaz naturel — du genre de celui utilisé
dans votre cuisinidre — est méme plus lourd

I.ht-ﬂllﬂ- commence apris que le ballon a été
su Hm nu-lh et le sikge
dlulm gouifle ["alr jusgu'h

I.n"!ml A travers un manchen en amiante.







et moins efficace mais considérablement meil-
leur marché et il a par conségquent été utilisé
jusqu'da ces derniers temps par différents
clubs d'amateurs de ballons de sport existant
aux Etats-Unis.

Les clubs n'ont pu effectuer que des vols
sporadiques, étant donné que chague tenta-
tive exigeait une dépense de plusieurs cen-
taines de francs pour du gaz qui ne pou-
vait étre réutilisé et un travail de plusieurs
heures avant 1"aube pour équiper des ballons
en provenance de stocks de surplus dont
beaucoup ont 20 et 30 ans.

Voler dans un ballon de gaz & des fins
sportives est également un non-sens. Clest
un travail horrible — il consiste &4 basculer
des sacs de sable pour alléger le ballon dans
son ascension et 4 le dégonfler pour le rendre
plus lourd dans la descente. Le lestage et le
dégonflement, la montée et la descente
constituent une besogne pénible.

C'est ainsi que la Navy a eu la bonne idée
de revenir 4 la conception ancienne de voler
avec rien d'autre gque de l'air chaud. Les
nouveauX matériaux et les nouvelles techni-
ques ont éliminé les inconvénients.

Raven a mis au point ce genre de ballon
que l'on appela le S-40 et au fur et & mesure
que les travaux avangaient on découvrit le
cOté commercial qu'offrirait la vente de ces
ballons aux civils &4 des fins sportives. Le

Le dégonflement termine le vol du ballon. Une car-
tonche explosive coupe la corde gul malntlemt |"ex-

9 trémité supérieure I'enveloppe ¢t 1"alr chand
i _— §g"échappe. L'enveloppe se couche sur le sol et sera
Ballon en vol | Lauteur de ce texie quitte lem- roulée.

tement le sal do Straiohowl pris de Rapld Cloy,

Dakoia du Sod, sa maln sur la seupape ki poin-

teauw of Ila gorge serrée. I1 sourvicut oo vol le plos
« agréable et excitant ».

Yus depuls le ballon, les spectateurs ressem-
blent & des fourmis. Les bottes de I"auteur posées
pricairement sur un marchepied constltuent le
seul obstacle & la perspective unigue. Il n'y a
gu'avec les olessux gue |"on partage nne telle
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- « Vulecoon » (de Vulcain, le dieu du feu, et
ballon) en était le résultat.

J'ai volé sur le premier modéle. Et, si moi,
je suis capable de le piloter, tout le monde
peut en fdire autant. De ma vie, je n'étais
jamais monté dans un ballon. Pour wvous
apprendre 4 quoi le ballon ressemble et quelle
sensation l'envol produit, suivez-moi dans
mon premier vol.

Nous sommes partis de ['usine Raven de
Sioux Falls et avons traversé I'Etat pour nous
rendre & la célébre cuvette statrosphérique
prés de Rapid City o, vers la moitié des
années 30, l'armée de l'air U.5. a procédé i
I'établissement de ses records de wol &4 trés
haute altitude.

Ce terrain particulier constitue la zone de
lancement idéale. La-haut, dans les Black
Hills, les creux profonds protégent la zone
de lancement contre des vents dominants.
Les conditions idéales exigent peu de wvent
ou pas de vent du tout, bien que certaines
personnes disent que si les vents sont assez
doux pour permettre un lancement, ils sont
également assez doux pour un vol en ballon.

Parmi mes compagnons se trouvaient Don
Piccard — respectivement fils et neveu des
céltbres aéronautes suisses, Jean et Auguste
Piccard, et aéronaute lui-méme de renommée
mondiale — et Jerry Melcha, 4 ses temps
perdus concurrent dans les rodéos et aéro-
naute & plein temps chez Raven. Piccard, qui

L'éguipe de Callfornie emporte son Vulcoon dans
le désert pour effectoer des vals pendani le week-
end. Le Dr. Me Grath est en train de gquitter le
ballon apris un vol. un autre aéronaute le remplacera.
s
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détient plusieurs records mondiaux, dirige un
service de Raven chargé de !'élaboration du
programme de ballons & air chaud.

Pendant notre traversée de ['Etat du
Dakota du Sud — environ 500 km — notre
« Vulcoon » et son équipement nous accom-
pagnaient, confortablement installés sur une
petite remorque. Une fois sur place, le lan-
cement était prévu pour I'aube du lendemain
matin, Seulement ceux qui ont passé entre
quatre et six heures avant 'aube & mettre en
état de vol un ballon & gaz pourraient ap-
précier la facilité avec laquelle on prépare un
ballon a air chaud. La préparation exige
moins de 30 minutes,

L'enveloppe du ballor® — gqui est plutdt une
sorte de manche, car elle est ouverte des
deux cOtés — est conservée dans un sac
imperméable qui ressemble & un immense sac
de couchage. La manche mesure tout étendue
2] m de long. Elle est composée de 24 pan-
neaux, ou fuseaux qui sont alternativement
blancs et oranges (la couleur orange se dé-
tache magnifiquement bien du ciel bleu). Les
fuseaux sont en nylon indéchirable recouvert
de plastique. Le nylon, un mélange intermi-
nable de tresses de petits fils qui empéchent
les petits trous de devenir d'énormes déchi-
rures, sert en tant que renforcement ; le plas-
tique qui protége le nylon contre la chaleur
produit l'isolation calorifuge.

Suite page 110)

Et le volcl parti! Le ballon en forme de poire
'élévera & envirom 12 000 m, fottera sans effort
au-dessus du désert et redescendra une demi-heure
uumhmll-;.mmlni usieurs kilomitres du
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4 NOUVEAUTES AMERICAINES !

pour la premiére fois en France sous
forme de LIQUIDE ATOMISE

L ACIER LIQUIDE
iLiguid Steel) pour réparer
tous objets en métal.
2. ALUMINIUM LIQUIDE

{Plastic Alu) pour sceller,
houcher, réparer tous
objets en aluminium,
3. CAOUTCHOUC
LLQ UIDE

(Plastic Rubber)
pour coller, vulca-

niser, isoler{chaus- arours
sures, circuits, maitres
telles, jouets), tp-nur :-nu-
&5 TEpa-
4*FL‘|ST‘QHE rations
LIQUIDE Faltes - le
iFlagtle- vous-méne !
Mender)
pour répa- En vente
rer naps- grands maga-
pes, bal- sins et drogue-
lons, ries spécialisdes.

h o w50,
vElemenis

ot coller hols,
métal, tigsus,

Documentation :
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Prégentation irés pratique 49, av. Montaigne
en tube tout prét pour 'usage. — FARIS &) —
Usage industriel Tél. : ELY. 56-46
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Voguez silencieusement et haut
dans le ciel au moyen d’un nou-
veau ballon de sport a air chaud

(suite de la page 27)

Un sac & la forme d’un oignon

, L'extrémité supérieure est forme
lfnvul — tout juste comme un sac i 1; f[::::l.'l“:
d'un ocignon — ay moyen d'une corde de
nylpn.j.a corde est toutefois pourvue d'un
petit dup-nmn_f qui ressemble & une guillotine
dVEC une petite charge explosive destinde a
couper la corde si on le déclenche électri-
quement a partir du sitge de I'aéronaute,
C'est la raison pour laquelle I'extrémité supé-
rieure est ouverte — en coupant la corde
lors de I‘rancn'issaﬂm elle peut s'ouvrir en
grand. L'air chaud s'échappe, provoquant ins-
tantanément le dégonflement de I'enveloppe
de sorte qu'elle ne soit pas déportée ou n'en-
traine I'aéronaute, ce qui est pire.

: Le sitge, en tubes d’acier, est attaché &
I'enveloppe au moyen de cibles d'acier en
forme de Y qui sont reliés eux-mémes aux
coutures renforcées entre les fuseaux.

Il est équipé de deux réservoirs de butane
donnant une autonomie de quatre heures, de
brilleurs avec deux dispositifs de contrble de
flammes {!‘uq €SI une Soupape A pointeau
pour les petits ajustements et |'autre une
soupape a grand trou pour la puissance maxi-
mum), et de trois instruments : un altimétre,
un compteur de vitesse de montée et un
pyrométre qui indique la température- de
I'enveloppe.

.C’est tout. Assis dans son siége, le pilote
na qu'a surveiller les deux soupapes et les
irois Instruments et 4 se réjouir du panorama
en dessous de lui.

Quand 'extrémité supérieure est fermée et
le sicge attaché, le gonflement de I'enveloppe
prend moins de dix minutes, habituellement
moins de cing. Piccard et Melcha le firent
en exactement quatre minutes,

L'extrémité inférieure de 'enveloppe est
pourvue d'une jupe résistant 4 la chaleur qui,
étendue autour d'un cerceau métalligue com-
me une jupe i cerceaux, entoure les brileurs
afin que la chaleur ne s’échappe avant d'at-
teindre 1'air dans V'enveloppe. Des trous dans
la jupe procurent une aération et évitent gue
la chaleur ne devienne trop intense dans
son entourage immédiat (voir photos),

Un manchon d'amiante est employé pour
transporter la chaleur depuis un générateur
d'air chaud jusqu'i l'intérieur de 1'enveloppe.
Avec l'arrivée de l'air chaud, l'enveloppe se
gonfle et se dresse en quelques minutes droit
dans le ciel.

Soupapes & pointeau et- 4 grand trou

Aprés quelques instructions préliminaires
de Piccard, j'étais prét pour l'envol. La sou-
pape 4 pointeau dispose d'une gamme de 20
positions d'ouverture, expliqua-t-il. Il "ouvrit
a4 moitié la soupape &4 grand trou ©était
entitrement ouverte,

« La soupape a grand trou, dit-il, contourne
la soupape a4 pointeau et sert essentiellement

MECANIQUE POPULAIRE



4 l'envol et i atteindre rapidement de 1"alti- Un doux atterrissage
tude en cas d'urgence — pour passer par-

dessus un arbre comme & saute-mouton. La _L'atterrissage était simple. Je n'avais qu'a
plus E.Tﬂn'd.ﬂ partie de votre croisiétre s'effectue diminuer I.l:f“.Eq'IEI:I[ ]lﬂltnﬂte de la chaleur
i I'aide de la soupape & pointeau. » et je descendais avec douceur et légireté,

lls me tapaient dans le dos, souriaient, lé- Piccard et Melcha étaient la, leurs mains sur

chaient le ciblage et j'avalais ma salive pour & corde de fixation, C'est comme sl vous

faire passer l'émotion. C'était cependant inu- saulies f!_ﬂuﬂ- ou trois marches, mais je sup-

tile. I"éprouvais a peine une sensation. J'avais POS€ 4b il est possible de descendre plus
simplement l'impression de dériver et ie main- rapidement. Piccard prétend que méme si on
renais la dérive en m’élevant de plus en plus. perd les brileurs & uné ceriaing al'ﬁlt“d':- le
A l'exception du changement de la perspec- ballon descendrait plus :'i_::uc:mantqu un para-
tive, je ne pouvais guére m'attacher 4 rien Chute. Le volume de ‘i'crlvzlnppe, dit-il, est
d'autre. 'étais tout simplement suspendu plus grand que celui d’'un parachute, ce qui
dans lair et les Black Hills s'étendaient au- donne au ballon une forte flottabilité. On
tour de moi. En regardant au-dessus de moi, perd simplement la possibilité de controle.
je me demande qu'est-ce qui me maintient. Si I'CII] atterrit du_nﬂ une Fﬂﬂ& encombree ou
[l o'y a strictement rien la-haut que le som- boisce, on ne dispose d'aucun moyen pour
met du ballon. Que c'est étrange | I"éviter.

En jouant avec les soupapes et en compa- Mon vol était relativement court — moins
rant les ajustements avec les indications sur de trente minutes. Pour cette raison, nous
les instruments, j'ai constaté qu'il y avait une nous sommes adressés au Dr Williams Me
marge considérable entre le moment de Grath, le doyen des étudiants de I'Université
Faction et le moment de la réaction, Quand de 1a Californie du Sud, qui acheta le premier
ie voulais monter plus haut, il fallait un hallon & Raven ; et 4 John Sanders, président
certain laps de temps pour que la chaleur d'un club d'aérostat de Kansas City (Mo.)
supplémentaire soit absorbée par enveloppe Qui acheta le deuxitme ballon, afin d'avoir
d'air. C'est une question d'appréciation, vous U récit supplémentaire. Au moment de la
devez prévoir chaque mancuvre et pressentir  rédaction de ge texte, Mc Grath et ses amis

I' le moment opportun pour augmenter l'arrivée ont déja effectué quarante vols et le groupe
de I'air chaud ou le relichement de la pres- de Sanders en compte Six.

sion, Les premiers aviateurs auraient aimé ce Le groupe de Mc Grath est constitué par
genre de vols. Les instruments me fournissent un docteur, un capitaine de sapeurs-pompiers,
simplement des indications grossidres, Il est deux avoués et plusieurs ingénieurs spatiaux.
l nécessaire d’apprendre par soi-méme, grice L'American Montgolfier Society, de Kansas
a4 l'expérience, comment manier I'aérostat par  City comprend, en dehors de Sanders, six
5 instinct et par appréciation et en gachant ce hommes el une femme qui sont tous
| que chague soupape est en mesure de donner, cadres d'entreprise. Tous sans exception ont
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pratiqué des sports de plein air, du pilotage,
du vol & wvoile ou du parachutisme.

Leur enthousiasme pour ce nouveau ballon
est également sans aucune réserve. Ils parlent
du « romanesque de |'aérostation », de la pers-
pective unique qu'offre le paysage pendant
qu'on le survole, de la vie sociale qui préside
un week-end en aérostat et de la facilité avec
laquelle on peut manier un ballon A air chaud,

Il est significatif qu'ils mentionnent inva-
riablement le ballon Iui-méme en dernier.
C'est le sport qui stimule leur enthousiasme.
Il y a toutefois en dehors de sa maniabilité
autre chose qu'ils aiment dans le « Vulcoon »,

1l résiste aux cactus

Mc Grath dit: « L'enveloppe de nylon est
trés résistante. Notre ballon était tombé acci-
dentellement sur quelques cactus qui ne I'ont
nullement endommagé ».

Sanders relate : « Notre facture de carbu-
rant pour une journée entitre de vol s'éléve a
moins de § 2 (10 F) ».

Mc Grath : « Nous avons eu quelques atter-
rissages brusques — provoqués par des erreurs
de pilotage — mais 'ensemble du sidge est
resté intact ».

Il n'y a rien qui leur déplait réellement
dans le ballon, mais il y a quelques détails
qu'ils aimeraient voir changer. En téte de
liste vient au lieu du sidge une nacelle qui
permettrait la position debout.

« Etre assis dans une méme position pen-
dant les longs parcours présente un caractire

restrictif », dit le Dr. Mac Grath. « Nous
aimerions &tre en mesure de bouger afin
d’avoir une autre vue ou simplement pour
ne pas avoir le soleil constamment dans les
yeux ».

Sanders : « Nous serions plus A4 I'aise dans
une nacelle en osier ».

Les aéronautes désirent également pouvoir
disposer d'instruments plus sensibles.

Autres commentaires :

Mec Grath : « Nos flammes se sont éteintes
& plusieurs reprises, mais nous transportons
toujours avec nous des allumettes ordinaires
et le pilote rallume facilement les brilleurs ».

Sanders: «Il n'y a pas de ceinture de
sécurité. Raven prétend qu'elle est inutile en
altitude et ne constituerait qu'un danger en
cas d'atterrissage brusque quand il faut pou-
voir sauter librement. Les avis 4 ce sujet sont
partagés dans notre groupe »,

Mc Grath : « Nous avons ajouté une cein-
ture au ndtre ».

Les deux groupes portent des parachutes
et le groupe de Mc Grath pense qu'une petite
prplvia:inn d'oxygdne serait également tris
utile,

Mec Grath : « 5i le ballon est pris dans un
courant thermal qui 1'éléve trds rapidement,
il se pourrait qu'il soit porté plus haut qu'a
3000 m ».

Trois mille métres, constituent le plafond
normal du ballon et une provision d'oxygine
n'est pas nécessaire en dessous de cette
hauteur.
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Ils envisagent également l'avenir,

McGrath : « Nous aimerions voir de plus
grands ballons capables de transporter deux
ou trois passagers et se tenir plus longtemps
dans les airs.

Sanders : <« Quelques-uns de notre équi-
page désireraient un ballon plus important,
mais pour ma part je n’aimerais pas assumer
Ja responsabilité d'un passager. Je préféere
monter tout seul. »

En général, la plupart de ceux qui ont
essayé le Vulcoon sont tout a fait satisfaits
de ce ballon, mais pour ceux qui ne le sont
pas Raven en sort un nouveau modele plus
grand, doté d'une nacelle démodée en osier
capable de transporter deux hommes debout.
Prix de détail: $ 5 000 (25 000 F).

Ces ballons seront comme le Vulcoon
soumis par la Federal Aviation Agency a un
examen relatif 2 la tenue en lair avant de
quitter l'usine de Raven a Sioux Falls. La
F.A.A. examine également chaque aéronaute
avant de lui délivrer un permis. (Vous avez
besoin d’'un permis pour piloter un ballon,
tout comme vous en avez besoin d’un pour
conduire une voiture).

Si vous l'obtenez, une vie tout a fait nou-
velle s’ouvrira devant vous,

Le Dr. Mc¢ Grath résuma le mieux la situa-
tion. « Nous nous rendons au désert pour le
week-end, en partant le vendredi soir et en
revenant le dimanche. Nous installons un
camp pour la premiére nuit et nous nous
asseyons autour du feu en cuisant la nourri-
ture, buvant du café, jouant du banjo et
chantant des chansons. Le lendemain matin
nous nous occupons du ballon. Chacun s’en-
vole & tour de rodle. Les vols durent en
moyenne 30 minutes ou une heure a une
altitude d’environ 1200 meétres et nous
pouvons généralement les suivre partout avec
la voiture suiveuse. Nous nous arrétons pour
manger et interrompons les vols au coucher
du soleil pour nous retrouver autour du feu.
Le lendemain nous recommencons le tout,

Le panorama, le paysage, la vue d’'en haut,
les réunions — c’est une vie qu’aucun de
nous n'a connue auparavant, »

Et c'est le genre de vie que beaucoup
d’autres encore pourront vouloir essayer.

N° 204 — 1863

SPLBES-B

TOUJOURS EN AVANCE

D'UNE TECHNIQUE

COGEREL, le premier en
France & avoir mis les Kits
dlectroniques a la portée
de tous, spécialistes ou
non, vient dabandonner
la vente de son récepteur
de poche & cadran cir-
culaire démodé,

Il est désormais remplacé par I'ALIZE, un ~ pocket " de
grande classe & cadran longitudinal, de forme vrai-
ment moderne...

oo BT
de performances encore supérieures.

2 gammes dondes — PO-GO — 6 Transistors | 1
diode — 2 Transformateurs — Haut-parleur 30 L de
haute musicalité — Alimentation par pile 9 V type
Racire — Dimensions . 17 xX7.5 <4 cm.

Et quelle facilité de montage ! Tout ce qu'il vous
faut pour construire vous-méme, en vous passionnant,
ce remarquable récepteur de poche est contenu dans
un superbe coffret COGEKIT.

Il vous suffit de suivre pas & pas les indications parfai-
tement claires et détaillées de la notice qui comporne
tous les dessins nécessaires pour contrbler a chaque
instants les étapes du montage. Et COGEREL wvous
garantit le succés, méme si vous ignorez tout de |'élec-
tronique.

Profitez vite de son
prix exceptionnel :

Vous pouvez soit venir chercher voltre
COGEKIT ALIZE a COGEREL,
3, rue la Boétie PARIS Be

Sont en demander 'envol contre
remboursement postal de 9950 F
ou aprés paiement 2 la commande
(mandat, virement CCP DIJON ne 221
ou chéque) en écrivanmt b

valeur réelle 150 F

\Gerel

C’)Q DIJON (Cote-d'Or)

(Cette advresse sullit)

(Si vous souhaitez en savoir plus long swr les kits COGEREL
demandes la brochure m MP 830 )
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