Un concept tout neuf:

« LA VOITURE
AU MOTEUR
OUI BOUT »

Laissez bouillir la voiture, c’est bon pour elle, disent les inventeurs.

Par J. JOSEPH

A vie duo moteur décuplée et la fin

virtuelle de l'accumulation de carbone,

de vernis et de boue : voild les avan-
tages promis par la nouvelle approche Uni-
Temp, qui transforme le systéme de refroi-
dissement de la voiture en un systéme de
chauffage.

Cela divise le systtme de refroidissement
en deux phases, la premibre étant toujours
celle de 1'ébullition.

Uni-Temp aide le lubrifiant & couler a
la viscosité voulue toute 'année, faisant un
travail sur mesure, 4 savoir : matelasser les
surfaces des coussinets en métal gui sont

Les partles supérieures sont argemides, c'est miﬂh':lh;“ nécemaire pour transformer ce diesel en moteur
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gardées dans les limites plus proches et qui
ont moins tendance & s'étendre et i plier,
ou A se contracter et 4 s'user par frottement.
Cela aide 2 donner une solution au probléme
du dessin des carburateurs et du collecteur
d'admission comme compromis entre |la
conduite d'hiver, avec le mélange air-essence
demandant un chauffage préalable, et celle
d'été obt un systtme de refroidissement par
induction est désirable. Les inventeurs pré-
tendent améliorer de 7 a 10 % 1'économie
d'essence possible avec 1'Uni-Temp.

_Avec un moteur constamment chaud, la
vapeur d'eau produite par combustion n'a
jamais la possibilité de se condenser dans
le carter moteur et de se combiner aux gaz
sulfureux chassés des segments de piston
pour former un acide qui mange les roule-
ments.

La solution de l'inventeur est d'utiliser
le changement d'état de l'eau de refroidis-
sement en gaz comme thermostat interne,
en mettant la manette de commande sur
100° ou méme un peu au-dessus.

Quand l'eau qui entoure le moteur (dans
le premier des deux systémes d'Uni-Temp)
atteint 100 et bout, elle monte en vapeur
et transporte la chaleur et la .chasse vers
un condenseur A surface ol elle est évacuéde,
La condensation refroidit cette vapeur bouil-
lante de quelques degrés seulement. Deés que
la vapeur se condense et se transforme a
nouveau en eau a4 100° ou presque, la gravité
I'entraine dans le bloc moteur et le cycle
continue, tout comme dans le percolateur
utilisé pour le café. .

Le systtme secondaire Uni-Temp est 1'ha-
bituel ensemble radiateur, wentilateur et
pompe de circulation. TI fournit l'eau de
refroidissement qui permet au condenseur
de retirer la chaleur de la vapeur bouillante
et de la transformer en eau. Uni-Temp main-
tient la différence de température du haut
et du bas du cylindre entre 2 et 5% Les
systtmes habituels, outre la température de
fonctionnement variant entre B0 et 95° peu-
vent conduire & des différences de tempéra-
tures de 10° ou méme de 20° dans le bloc
moteur lui-méme,

Ainsi done Uni-Temp permet de faire tour-
ner les moteurs & des températures plus
élevées grice aux systémes de Détroit de
refroidissement sous pression et aux thermo-
stats a4 température élevée,

Le principe de faire tourner un moteur
chaud pour avoir un rendement supérieur a
été admis depuis longtemps pour les qualités
industrielles, La Marine américaine, en Cali-
fornie, a adopté il ¥ a <inq ans le systéme
du moteur chaud pour les pompes a eau
pour résoudre les problémes d'usure et
d’accumulation importante du carbone dans
les pipes d'échappement des moteurs Diesel
pour camions. Les camions expérimentaux

4 moteur a4 ébullition fonctionnent déja de-

puis quelque temps, Mais il faudra attendre
pour qu'Uni-Temp soit mis au point sur les
voitures.

»

TUBES A COHDEMSATION
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CONDENSEUR A SURFACE

TRAJET DE LA VAPEUR ET DE L'EAU PROVENANT DU
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APPLICATION DU SYSTEME UNI-TEMP
A UNE AUTOMOBILE A MOTEUR A ESSEMNCE
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