Ford construit une bombe,

LA
MUSTHANG

VEC sa Mustang expérimentale, Ford
tente de combler le vide entre les Go-
Karts et la Corvette, qui sont jusqu'a
présent les seuls modéles de voiture de sport
de wvéritable compétition fabriqués en série
aux Etats-Unis,

La Mustang n'est pas encore en fabrication
car elle n'existe qu'a I'état de prototype, une
feuille d'aluminium de 1,5 mm montée sur
une carcasse en tube d’acier. Ce qui permet
d'envisager la production en série de ce
¢ galop d'essai » 4 un prix de concurrence,
c'est qu'il utilise & la fois le moteur V4 60°
et l'axe transversal de ce qui aurait dii &tre
la conduite avant de la Cardinal de Ford et
qui est maintenant la nouvelle Taunus M-12
fabriquée par Ford en Allemagne,

Le petit moteur V4 3 soupapes en téte de
Ford, comme celui installé sur la Cardinal
ou sur la Taunus a un alésage de 80 mm
€L une course extraordinairement courte de
58 mm. La cylindrée est de 1 183 cml3 et
avec un faux de compression régulier de 7.8
4 1 la puissance développée est de 50 CV a
5000 tours minute alors que le couple est
de 7.8 m. kg.

Par |"élargissement de I'alésage de la Mus-
tang de B0 & 90 mm, les ingénieurs de
Ford ont élevé la cylindrée i 1 462 cc.
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Les ingénieurs de Ford
empruntent le moteur V4
de la Cardinal pour faire
une voiture de sport
1500 cc avec de

de devenir
une gagnante.

Le poste de pllotage de la Mustang est complet, avec

de véritables siéges du type « bagquet ». Les boutons

d¢ commande placés sur ln console centrale, & ["ar-

ritre du levier de direction sont celles pour le

klaxon, l'indicateur de changement de direction et
le starter.
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Dang la planche cl-dessus des tubes en acler sont utilisés pour le chissls de Ia Mustang ; on ¥ fixe les

panneaux d'aluminium pour la carrosserie. Les éléments du systéme de directlon et de suspension sont

dessinés de couleur plus foneée. A droite, la coupe transversale de 1"arriére du chissiy montre les axes
de suspension a4 articulations em U gui permettent la suspension indépendante.

Lé tableau de drolie compare la Mustang & deux autres voitures de sport avec lesquelles elle sera en
compiétition,

Cela fait passer la compression 3 un bon
11 & 1 et la puissance s'éléeve jusqu'a 107 CV
a 6500 révolutions minute avec un couple
de 13, Ces chiffres sont ceux atteints par
un carburateur de course de type Weber
a double gicleur.

Pour faire de la route, la Mustang sera
équipée d'un carburateur & un seul gicleur
qui fait tomber la puissance a 91 CV et le
couple a 12,2.

Avec sa cylindrée de 1,5 1 (1 500), la bril-
lante woiture de sport de Ford est choisie
pour courir dans la catégorie 9 de la Fédé-
ration Internationale de |'Automobile..

Le poids du chissis est estimé i 658 kg;
la Mustang réalisera donc de meilleures per-
formances que si elle était une voiture de
compétition 4 cause des améliorations popu-
laires apportées i sa catégorie (cf. le tableau);
par exemple le rapport puissance-poids est
d'environ 4.5 &4 5.5 par CV. 5i elle tient ses
promesses elle devrait &tre aussi nerveuse
gu'un pistolet.

Le chissis de la Mustang est concu d'aprés
les dessins les plus modernes d'autos de
course. Son moteur est monté en avant de
|'axe arriére et traverse |'axe transversal et

(Suite page 117)
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COMPARAISON DES CARACTERISTIQUES DES VOITURES
Margiie MG Sunbeam Ford
Meodole 1 500 Mark 11| Alpine Mark Il | Mustang
< —” BATTERIE P | 2865 m 2,621 2,743
Pl EET:TMT 1,47 m 1,564 1,463
Voie AR . ... 1,49 m I, 49 1,493
BARRE DE STABILISATION Long. hors tout . . 4,75 m 4,73 4,70
Larg. hors tout .. 1,17 m 1,84 1,86
Haut. hors tout. . 1,52 m 1,57 1,12 (a)
JAMBE DE FORCE INFERIEURE i iy | 622 ec 1 562 ce 1500 ec
HP tour minute. . 83/5 600 85/5 000 106,5/6 500
HP couple t. min] 13,2/4000 12,8/3 800 1375 200
Prneumatigues . .. 5,5'013'{ 15 5,9021': 13 5,"33;: 13
Mbra de possogers
Poides du chissis. 230 kg 275 kg 560 kg (b)
Vitesse maxima. . 170 km 1680 1
Accélér. 0-400 m. 18,7 sec. 19,3 non calculé
(a) Au-dessus de la barre. by Estimée.,
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I'épidémie de grippe asiatique de 1957 plus
de six mois avant que celle-ci s'implante
solidement aux Etats-Unis. Les services de
la Santé purent donc avertir les localités,
diriger les envois de vaccins, et aider les
hopitaux & s'organiser sur la base des rapports
de leur petit groupe interne de recherche
opérationnelle.

Que doit-on penser de la crainte largement
répandue de wvoir les ¢ usines pensantes s
remplacer le jugement humain 7

Voici ce que dit 'un des chercheurs opé-
rationnels :

« Nous ne prenons pas les décisions, et
les machines 4 calculer électroniques ne peu-
vent pas en prendre. Mais, nous-mémes et
nos machines pouvons certainement aider les
dirigeants et les commandants 4 prendre des
décisions meilleures et plus rapides ».

Ford construit une bombe,
LA MUSTANG

(suite de la page 24)

les deux parties de l'axe de direction jus-
qu'aux roues arriére a suspension indépen-
dante.

En réalité, le moteur a été laissé dans la
meéme position par rapport aux roues gue
dans la Cardinal, mais il a été déplacé jus-
qu'a l'axe arriére. La transmission a quatre
vitesses,

Il ¥y a plusieurs innovations dans le dessin
de la Mustang qui intéressent le monde des
courses automobiles. Tout d'abord les sidges
du pilote et du passager sont partie fixe
de la structure du chissis, ce qui permet aux
ingénieurs de dessiner le chissis pour per-
metire une distribution constante de la

charge entre l'avant et ['arridre. Les pilotes.

de taille différente pourront se sentir par-
faitement a l'aise grice au volant et aux
pédales qui peuvent é&tre avancées ou recu-
lées.

Le systtme de refroidissement est réparti
entre deux petits radiateurs de chagque cdté
du chissis ol 1'on ameéne l'air. Des venti-
lateurs mus électriquement tirent l'air &
travers les radiateurs, & petite vitesse quand
le courant d'air est insuffisant. Ainsi 2
grande vitesse, en course par exemple, il n'y
a pas de diminution de puissance car la ven-
tilation est suffisante.

La suspension est & bras tubulaires A
reliés aux axes par des articulations & rotule.
Le poids de la voiture est supporté par des
ressorts en spirale combinés 4 des amortis-
seurs télescopiques. Les freins sont a disgue
4 l'avant, a tambour a |'arriére.

Les dessinateurs de Ford ont prévu un
pare-brise ordinaire est un toit de roadster
pour les modeéles de série.

D'aprés les renseignements donnés par
Ford il n'y a encore aucun plan pour la
production en série de la Mustang. L'avenir
de cette voiture dépendra de la réaction du
public.

|| ———-

Sivousn'y arrivez pas
avec cCe que vous gagnez.
Si, malgré vos efforts vous n'arrivez pas 4 boucler
volre budget, cessez de penser qu'en faisant atien-
tion cela irait miecux. Car il ¥y aura toujours le
loyer, les impdis, les vacances, la rentrée, les études
des enfants, les cadeaux de Noél,.. et les imprévus.
Vos dépenses ne diminueront pas, mais voire salaire
peut augmenter.

Observez ce qui se passe autour de vous. Ceux qui
gagnent plus ne sont pas plus capables que vous.
Mais ils savent mettre leurs connaissances en avant.
Reéagissez ! Dites vous que ces CONNAaissances, vous
pouvez les avoir, vous aussi, et quavec le “bagage'*
que vous donnera le Centre International d’Etudes
par correspondance vous deviendrez trés vite un
spécialiste dont on ne discutera pas la valeur:

Des milliers d'éléves du C.I.D.E.C. qui n'avaient
pas pu faire des études méme moyennes dans leur
enfance, ont réussi, en quelques mois, & obtenir des
situations trés confortables. L'explication ? D abord
ceux qui s'inscrivent au C.LD.E.C. ne sont plus
des enfants qui étudient & contre-ceeur. Ce sont des
hommes et des femmes qui progressent vite parce
fu'ils sont libres de choisir les cours qui les inté-
ressent. Ensuite, au C.I.LD.E.C. pas de théories
inutiles : tout ce que vous apprenez chez vous, sans
quitter votre emploi vous sert aussitdt & gagner plus
dans votre spécialité ou dans une autre situation que
vous procure le C.ILD.E.C.

Cette méthode d'avancement révolutionnaire est
exposée dans I'ouvrage ““A quol tient Ia réussite’.
Pour le recevoir gratuiternent, faites ce geste qui
sépare les réveurs de ceux qui réagissent : marquez
g:mﬁnmu la branche qui vous intéresse et postez

————— -
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les deux parties de l'axe de direction jus-
gqu'aux roues arrieére a suspension indépen-
dante. ~

En réalité, le moteur a été laissé dans la
méme position par rapport aux roues que
dans la Cardinal, mais il a été déplacé jus-
qu’a l'axe arriere. La transmission a quatre
vitesses.

Il y a plusieurs innovations dans le dessin
de la Mustang qui intéressent le monde des
courses automobiles. Tout d’abord les siéges
du pilote et du passager sont partie fixe
de la structure du chaissis, ce qui permet aux
ingénieurs de dessiner le chassis pour per-
mettre une distribution constante de la

charge entre l'avant et l'arriere. Les pilotes.

de taille différente pourront se sentir par-

faitement a laise grdce au volant et aux

Féédales qui peuvent étre avancées ou recu-
es.

Le systtme de refroidissement est réparti
entre deux petits radiateurs de chaque coté
du chassis ou l'on ameéne l'air. Des venti-
lateurs mus électriquement tirent l'air 2
travers les radiateurs, a petite vitesse quand
le courant d’air est insuffisant, Ainsi 2
grande vitesse, en course par exemple, il n'y
a pas de diminution de puissance car la ven-
tilation est suffisante.

La suspension est a bras tubulaires A
reliés aux axes par des articulations a rotule.

Le poids de la voiture est supporté par des
ressorts en spirale combinés a4 des amortis-
seurs télescopiques. Les freins sont a disque
a l'avant, a tambour a l'arriere.

Les dessinateurs de Ford ont prévu un
pare-brise ordinaire est un toit de roadster
pour les modeles de série.

D’apreés les renseignements donnés par
Ford 11 n'y a encore aucun plan pour la
production en série de la Mustang. L'avenir
de cette voiture dépendra de la réaction du
public,
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Si vous n'y arrivez pas
avec Ce que vous gagnez...

Si, malgré vos efforts vous n’arrivez pas & boucler
votre budget, cessez de penser qu'en faisant atten-
tion cela irait mieux. Car il y aura toujours le
loyer, les impots, les vacances, la rentrée, les études
des enfants, les cadeaux de Noél,.. et les imprévus.
Vos depenses ne diminueront pas, mais votre salaire
peut augmenter.
Observez ce qui se passe autour de vous. Ceux qui
gagnent plus ne sont pas plus capables que vous.
Mais ils savent mettre leurs connaissances en avant.
Réagissez ! Dites vous que ces connaissances, vous
pouvez les avoir, vous aussi, et qu'avec le “bagage’’
que vous donnera le Centre International d’Etudes
par correspondance vous deviendrez trés vite un
spécialiste dont on ne discutera pas la valeur.
Des milliers d'éléves du C.I.D.E.C. qui n’avaient
pas pu faire des études méme moyennes dans leur
enfance, ont réussi, en quelques mois, 2 obtenir des
situations trés confortables: L’explication ? D’abord
ceux qui s’inscrivent au C.I.D.E.C. ne sont plus
des enfants qui étudient a contre-ceeur. Ce sont des
hommes et des femmes qui progressent vite parce
Qu’ils sont libres de choisir les cours qui les inté-
ressent. Ensuite, au C.I.LD.E.C., pas de théories
inutiles : tout ce que vous apprenez chez vous, sans
quitter votre emploi vous sert aussitdt a gagner plus
dans votre spécialité ou dans une autre situation que
vous procure le C.1.D.E.C.
Cette méthode d’avancement révolutionnaire est
exposée dans I'ouvrage ‘A quoi tient la réussite’’.
Pour le recevoir gratuitement, faites ce geste qui
sépare les réveurs de ceux qui réagissent : marquez
g;ugoc croix la branche qui vous intéresse et postez
n.

Sans sucun- engagemenl de ma parl, je découpe cé bon pour recevoir gralultement volre
brochure ‘A quoi tient la rdussile ' et volre documentation sur |a branche gue |'al
marquée d'une crolx,
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_A_ O Cnef ae garaye O Spéciolisations Batim.
C' DEC O Techniclen Diesel ot Travaux Publics
ELECTRICITE (HAUFFAGE
© Monteur O Monteur
— O Electro-Technicien QO Chefl Monteur
o Iﬂminﬂlﬂf O Dessinateur
O Ingénieur © Sous.Ingénleur
AVIATION O Radio-Telégraphiste O Ingénieur
O SONIURIRIS: Sy i 1 BTN CHIMIE INDUSTRIELLE
O Dessinateur O Radlo-Technicien
O Sous-Ingénleur O Spécialiste Talévision O Alde Chimiste
Q Ingenieur O Sous-lngénieur- O Ghimisto
O FPliote Electronicien Q Technicien Ghimiste
O Ingénieur Chimiste
AUTOMOBILE BETON ARME :
© Motoriste O Survelilant de Travaux  MATIERES PLASTIQUES
O Contremaltre- Mécanic. O Conducteur de Travaux  © Techniclen en matiéres
O Dessinateur O Dessinateur plastinues
O Sous-Ingénieur © Sous-Ingenieur O Ingénieur
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