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On peut enfin raconter toute I'histoire du
sensationnel dispositif employé par la marine
américaine pour arréter net les avions
lorsqu'ils atterissent sur le porte-avion.

PAR une aprés-midi éventée de novembre 1510, en Virginie
Eugéne ELY fut le premier 4 décoller d'un navire en s'en-

volant d"une Elatefurme. specialement construite sur le gaillard
d’avant du « Bi

irmingham »,

« Magnifique », dit un haut ersonnage de la Marine, Mais il
ajouta : « Quelle est 1'utilité de faire partir des avions d'un navire
au milieu de 'océan, si ces avions ne peuvent revenir atterrir
sur le navire 7 »

En ré e a cette question, Eugéne ELY annonca qu’il allait
tenter d’atterrir sur un bateau. Une autre lateforme, plus lon-
gue que celle du « Birmingham » fut installée sur les tourelles
arriere du cuirassé « Pennsylvania » dans |a baie de San-Fran-
cisco. Des bastingages furent installés sur les cotés de la plate-
forme, un énorme écran de toile i I'extrémité avant, et des filets
tout le long des bords. Pourtant, aprés avoir tenu conseil, on
conclut généralement tl:llue ces précautions seraient insuffisantes
pour arréter l'avion. Il faudrait certainement a celui-ci plus
des 36 métres de la plateforme pour s'arréter complétement.

© 51 seulement on pouvait 'attraper au passage., » suggéra

Le porte-avion de 45.000 tonnes " Franklin D. Roosevelt” remonis 1a
. baie de New-York. Ci-dessous des ciibles fixés sur des montants pour
arréter l'avion s'il mangue le cihle dea freinage. Les mon tants
sont munis de charnikres et peuvent Sixe rabattus sur le poni.
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quelqu'un. C'était la bonne idée : un cro-

g - 1 h I = i & L. ' L
ot et i la solution. Miis on ne | L@ mécanisme de I'atterrissage

rait én deux. Pourquoi ne disposer une

série de sacs de sable qui freineraient pro-
gressivement le mouvement de 1'avion ? ' -"_JTT
Cette idée avait été appliquée avec succes B

pour arréter des automobiles de course. e peEs
Vingt deux sacs de sable d'une ving- —— |

taine de kg- chacun furent ﬂligﬂéﬁ le lﬂﬂg de —— 1)

cl:tlaque bord de la plateforme 4 un meétre I o
d’intervalle. Des cordes de chanvre furent Les cibles de freinage et les cibles d'arrét sont re-

tendues en travers de la plateforme por- levés, I'aire d'atterrissage dégagée. Le porte-avions

tant un sac 4 chague extrémité. Les cordes SLPEREA zeckyeiz Vavioh qul darive Evac sun Erociel

€taient 3 30 cm. au-dessus .du pont, et MR

I'avion portait trois crochets d'acier”des- ' : j_||
tinés a les accrocher. B -

R

ELY atterrit 3 une vitesse de 63 km. 3 = _— X i

I"heure, il manqua les 10 %ﬁaﬂ‘;érﬂs cordes, l g r’"“.-L =

mais attrapa la onziéme. ue métre en i L) ol | .

avant representait 40 kg. de plus i trainer, et LE m——c - | r
finalement 'avion de 450 kg. s’arréta au :

moment od il accrochait le vingt deuxiéme Le crochet de I'avion prend le cible de freinage qui

et dernier cible. est en travers du pont, {l le tire vers I'avant, ce qui
. . L raccourcit le ciible de r el monté sur de
C’est en cette matinée du 18 janvier 1911 e Snglen 8 pont. S

que naquit le porte-avions moderne et le
principe du dispositif d'arrét. Le principe
n'en a jamais été changé. On n'a fait que
le perfectionner. On a commencé avec des
sacs de sable, puis, en passant par des ap-
quejls a contre-poids ou des tambours de
riction, abouti au dispositif hydro-pneu-
matique actuel, I'un des secrets les mieux

gardés de cette guerre. oo e S e ot i e
t;t‘f! terme :l arme secri:te » a été appliqué sefaulant Te whhdu- le Tm Sekven une
a ement d'engins - le radar, la bombe valve de contrble. Le passage de ce e A travers
atomique, les avions-fusées - qu'il com- * [| '* YRI™® *'oppose & I;,m+“"ﬁ' i i
mence a étre usé jusqu'a la corde. Mais le
«dispositif d’arrét des porte-avions a droit =
téellement A une place spéciale sur le rayon e e
supérieur du coffre aux secrets, T : :
Contrairement i ce qui s'est passé pour e |
la bombe atomique, par exemple, tout le ere. 2 AN
lmunde, le gan;:unne:lde mansezjvnus-méme, . o MR
‘ennemi aussi, se doutait qu'il existait un :
appareil du genre dispositif d’arrét. Tout f,'.';;'fﬁ“hf:dmﬂﬁhﬁ“ﬁmﬂ ‘
le monde savait que l'avion portait un ferme, ceo quiévite que Pavion soit ramené en arridre.
crochet qui attrapait un cible; et pourtant :
toutes les photographies de porte-avions _%
durant cette guerre portaient un blanc — AT :
marqué « censuré » 3 la place de ce cible. o . .

La marine américaine était-elle trop pru-
dente ¥ Les archives secrétes de |"ennemi
que l'on a pu examiner récemment prou-
vent que ce fut une des directives les plus

|ﬁ%m
I =

L'avien est avancé au dela des cibles d'arrit, qui ont

judicieuses émises par la censure. Les porte- été rabaissés, et descendu dans les entreponts. Le
avions japonais ne purent jamais atteindre liguide repousse le piston du mécanisme, co qul ra-
leur plein rendement en raison de 1'ineffi- méne le cible de freinage i sa position premidre.
cacite de leurs dispositifs d'arrét, :

Ils auraient volontiers donné leur Em-
pereur et son palais par-dessus le marché
pour avoir les plans d'un porte-avions

am
Sans un dispositif d’arrét, on ne peut
utiliser un -porte-avions moderne. Des =

L

avions pesant plus de 7 tonnes, exigeant nor- :

malement 500 métres de piste d'atterris- | e’ Gattersiesags Haoe oy Canies d'axét relovés,
sage, n'auraient pu atterrir sur 1'5:5 ce li- freinage en place, le navire peut receveir 'avion no 3.
muté d'un pont de navire sans cible pour
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Cibles de freinage et cibles d'arrét sur um porte-avions type ™ Essex ", numérciés dans l'ordre oh ils
entrent en jeua,

les arréter. A 1"heure actuelle, la marine a deux
modéles de dispositifs d'arrét qui ne différent
essentiellement que par leur puissance. Tous
deux peuvent arréter tout avion susceptible,
dans un avenir prochain, d'étre utilisé a bord
d'un porte-avions.

Montons 4 bord d'un porte-avions moderne,
de la classe « Essex ». Placons-nous sur le
pont et surveillons cet avion de chasse qui
vole 4 quelgues centaines de métres dans le
sens opposé a la marche du bateau. Tout i

Le mécanisme en dessous du poni commande les cibles d'arrét

et de freinage.

coup, il tourne vers le navire et se rapproche
de son arriere. Lorsqu'il est exactement der-
riere, il fait un autre virage d go® marchant
ainsi dans la méme direction que nous, et se
prépare. a atterrir. Son approche est presque
identique i celle qu'il ferait pour atterrir sur
un terrain normal.

Regardons maintenant i 1'arridre du navire.
Tendus en travers, 4 6 meétres d'intervalle,
nous voyons 12 cibles portés i une douzaine
de centimétres au-dessus du pont par des sup-
ports en V renversé. Ces cibles
sont les cibles de freinage. Du fait
de leur position, ces cibles sont

facilement attrapés par le cro-
chet d'arrét - un simple crochet
en acier plein - qui émerge de la
queue de 'avion au moment ol
il se prépare 4 atterrir.

Au cas ou le crochet darrét ne
remplirait son office: erreur
du pilote, dérangement du méca-
nisme, avarie regcue en combat,
et oli I'avion menacerait de fon-
cer dans les avions garés 3 |'avant
du pont, cinq « barriéres» de
I m. 50 de haut, portées par des
montants placés de chaque coté
du pont, assurent une protection
supplémentaire. Ces barriéres,
qui consistent chacune en deux
cdbles d'arrét, opérent 4 peu
pres de la méme facon que les
cibles de freinage, avec cette
différence qu'ils accrochent ['a-
vion lui-méme.

Lentement |"avion descend jus-




Avec ses volels déployés et son crochet descendu,
vere le pont. Hemargquer les ciblas,

UnF 6 F 3 est sur le point d"accrocher un ﬂﬁh]F 4 12 em an-dessus du pont.

il L i

Doubles cibles d'arrét qui retiendront l'avion de difaill
ciblen de Erli:.lw-“ i g

u'a quelques dizaines de centimétres du pont.
out a coup, le crochet accroche un des cibles
de freinage cgl.u semble s'allonger tout i fait
comme un cible en caoutchouc. On peut, en
realité comparer ce qui se passe au fonction-
nement d'une canne a péche munie d"un mou-
linet. Quand l*h_a.n}?un_ attra%pz un poisson,
le poids de celui-ci dévide le fil de la bobine.
Pour empécher que la ligne ne se déroule
complétement du moulinet, vous exercez une
pression graduelle sur celui-ci avec le doigt,
ralentissant ainsi la vitesse dii moulinet, ﬁ:
d itif d’arrét fonctionne de la méme fagon.
. Cependant, le doigt géant qui exerce cette ac-
tion de freinage ne se trouve pas sur le pont. Ce
quon voit sur le pont n'est qu'une trés petite
partie du mécanisme lequel se compose d'un sys-
teme hydro-pneumatique  extrémement com-
plexe. Pour voir ce systéme, il faut descendre

sur le pont inférieur ol se
trouve le meécanisme d arrét
lui-méme, la valve de con-
trble et I"accumulateur. C'est
cet ensemble qui arréte effec-
tivement ['avion.

C'est 14 que sont placés a
la fois le cceur et le cerveau
de 1"appareil. Tout ce qu'on
peut voir ce sont de longues
poutrelles, avec des poulies
d'acier et des cibles, un
mécanisme et un réservoir
d'acier qui semble étre une
réduction des énormes ci-
ternes 4 pétrole. Il vy a plu-
sieurs de ces ensembles, et
aucun n'est relié 4 plus de
deux cibles de freinage ou
a plus d'un cible de frei-
nage et d'un cdble d'arrét,
ce qui fait quil n'y a pas
un systéme unique mais
plusieurs témes indé-

- pendants. a permet de
ne pas interrompre les opé-
rations aériennes, méme au
cas o1 une partie du méca-
nisme serait mise hors d'u-
sage. C'est ainsi que, sur le
porte-avions moderne, il v
a dix de ces ensembles pla-
cés a intervalles irréguliers
sur le pont inférieur et gé-
néralement 3 babord.

Voici ce qui se passe
lorsqu'un avion atterrit sur
le pont: le crochet prend
un cdble de freinage et le

aviom descend
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titre vers l'avant sur le
pont. Le cible de rappel,
rolongation du cible de
reinage, est également en-
trainé sur des poulies pla-
cées aux deux bords du
pont. Ce cible de rappel
peut étre décrit comme
une boucle fermée passant
sur un jeu de poulies fixes
! . et un jeu de poulies mo-
biles dans le” mécanisme d'arrét, et dont les
extrémités seraient reliées dun cible de freinage.
. Les poulies fixes sont montées sur un cy-
lindre rempli de liquide et les poulies mobiles
sur un piston qui pénétre dans le cylindre. A
mesure que l"avion entraine le cible de freinage,
celui-ci, fpgr I'intermédiare de cette série de

ulies, fait manceuvrer le piston qui repousse
e liquide hors du cylindre vers I'accumulateur,
en passant par la valve de contrdle. Ceci
ralentit I'avion sans I"arréter brusquement.

Une fois que le crochet a reliché le cible de
freinage, celui-ci est ramené 4 sa position nor-
male par l'ouverture de la valve de contréle
qui permet a l'air, comprimé dans ["accumu-
lateur par suite de l'entrée du liquide de re-
pousser ce liquide dans le cylindre. Trente
secondes plus tard, le mécanisme d'arrét est
prét a recevoir un nouvel avion.
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