TRAFIC CIRCULAIRE AU SOMMET
DE LA ZUGSPITZE

Les voyages circulaires sur les
touristigues. Elbsee-sommet de la Fu
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géantes sont la toute dernibre des sensations techmiques et
gspitze-Schneefe rnerhaus-Eibsee ou en sens inverse, tel est le

m urra offrir blentbt le chemin de fer bavarois de la Fugsplize. Le tralt noir représente le trajet de

chemin de fer & erémaillére de Garmisch a

la Schoeefernerhaus ; la ligne ae tirets In

parcours & 1'intérieur de la montagne dams un tunnel de 4.5 km; et la ligne pointillée Indigue le télé-

phérique de la Schneefernerhaus aw sommet. Le tral

t blanc illustre le parcours du nowveau téléphérique

allant directement d’Elbses su sommet de la Zugspliee. A ["avenir, plus personne fera la gueus dans
les gares, car le chemin de fer & crémalliére et ¢ nouveaun tél i b . y
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LA Zugspitze, le plus haut sommet de

I"Allemagne et a bien des points de wue

une montagne du superlatif pourra bien-
Lo, grice a un nouvel aménagement sensa-
tionnel, attirer encore plus de touristes
qu'auparavant. Aprés ["hétel le plus élevé,
les terrains de ski les plus hauts, l'observa-
toire météorologique le plus haut et le plus
haut des téléphériques (de la Schneefernerhaus
a4 la cime), la plus haute montagne d’'Alle-
magne metira cet hiver en service jusqu'au
sommet le téléphérique ayant la pente la plus
escarpée et la plus grande longueur directe
d’Europe. Mieux encore les cabines du
nouveau téléphérique seront aussi grandes
gue des autobus. Elles transportent au total
45 personnes, Sur le parcours de 4.5 kilo-
métres d'Eibsee au sommet, il ne faut méme
pas dix minutes pour franchir une diffé-
rence d'altitude de prés de 2000 métres ;
la vitesse d'avancement maxima est d'envi-
ron 10 metres 4 la seconde. Un détail inté-
ressant : avec le nouveau téléphérique &
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cabines suspendues, la Zugspitze est la pre-
miére montagne a trafic circulaire du monde.

La personne qui monte dans la cabine
géante du téléphérique dans la station de
vallée d’Eibsee et voit, oscillant & 240 métres
au-dessus du sol, la beauté unigue du cirque
de hautes montagnes plonger autour d'elle,
voyage directement jusqu'au sommet d'od,
aprés une observation circulaire sur le Gross-
glockner, I'Ortler, la Bernina et les Alpes
Centrales couronnés de glaciers, elle peut
descendre jusqu'a la Schneefernerhaus dans
le vieux téléphérique. Li, 4 300 métres au-
dessous du sommet, elle peut prendre un
bain de soleil sur la terrasse de I'hotel ou
profiter de toutes les délices de la cuisine
internationale dans ["hotel construit dans la
montagne méme. Elle peut finalement re-
venir 4 Eibsee ou 3 Garmisch-Partenkirchen
par l'ancien chemin de fer & crémaillére.

Depuis que le chemin de fer autrichien de
la Zugspite a été construit en 1926 et depuis
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que le chemin de fer bavarois de la Zug-
spitze I'a été de 1928 & 1930 (pour une dé-
pense de 20 millions de marks), quatre mil-
lions de personnes en chiffre rond ont été
transportées sur la plus haute montagne
d'Allemagne. A lui seul,” le chemin de fer
bavarois de la Zugspitze, dont la voie a cré-
maillére part de Garmisch et traverse un
tunnel de 4,5 kilométres de long creusé dans
le roc & la dynamite, aboutissant directement
devant le hall de I'hétel Schneefernerhaus, a
transporté dans ce temps plus de 2,8 mil-
lions « d'explorateurs du sommet ». L'afflux
de touristes sans cesse grandissant a, depuis
1954, imposé la mise en service de trains
rapides grice auxquels la durée du voyage
de Garmisch & la Schneefernerhaus a pu étre
réduite d'une heure et demie a4 une heure.
Et cependant, ceci n'empéchait pas que de
longues files d'attente de skieurs et de tou-
ristes de montagne se forment 4 la gare de
Garmisch et aux stations de Riessersee,
Grainau-Badersee et Eibsee., Clest pourquoi
fut prise en mai 1960 la décision de cons-
truire un nouveau téléphérique entre Eibsee et
le sommet., C'est pour plusieurs raisons gqu'un
téléphérique fut choisi cette fois-ci. Tout
d’abord, |'avantage du chemin de fer & cré-
maillére... la possibilité de voyage direct..
a été dépassée par le progrés de la tech-
nique : alors qu'en 1928-1930, on n’aurait
pu construire qu'un téléphérique avec station
de transfert intermédiaire, la technique per-
met aujourd'hui de construire un téléphérigue
42 cabines suspendues de grande capacité
allant directement jusqu'au sommet. De plus,
la capacité de transport du téléphérique pou-
'l-*ai’E étre élevée d'environ 250 % par l'ac-
croissement de la vitesse de circulation de
5 4 10 meétres & la seconde et par l'agran-
dissement des cabines de 25 4 44 places.
Finalement, l'agrandissement et la moderni-
sation du chemin de fer & crémaillére au-
raient couté tout autant qu'un nouveau télé-
phérigue : 6 millions de Deutschmarken en
chiffre rond.

Lorsque le nouveau téléphérique emmeénera
(vers la fin de cette année) ses premiers
mur_istf:a et skieurs jusqu'au sommet, aprés
plusieurs semaines de parcours d'essai, il
aura une sécurité de transport aussi élevée
que possible. Les grandes cabines, suspen-
dues & un double chariot de roulement &
16 roues, circuleront, contrairement 4 la plu-
part des réalisations actuellement existantes,
sur deux cibles de transport et seront aussi
tirées par deux cibles de traction. En outre,
l'usure des cibles sera régulitrement sur-
veillée au moyen d'un procédé électro-
magnétigue; aprés une durée de service dé-
t.::rmmée, les cibles seront changés, que des
signes d'usure se soient manifestés ou non.

L'installation de traction électrique qui,
de méme que les locomotives électriques et
les voitures automotrices de I'ancien chemin
de fer & crémaillére, a été construite par
la compagnie AEG, peut étre commandée
automatiquement depuis la station de la
vallée. L'opérateur de la station d'Eibsee
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Les montenrs qul travalllalent & la -construction des
deux pyldnes de support du nooveas téléphérique
devalent non senlement aveir du courage, mals en-
core ne pas avalr le vertige. Le pyléne no 1 a 85 m
de hawieur et se trouve & 1 200 m 4'althiude ; Je
Fslg:‘ nnn: :t haut de lh; ntlu troave @

. Oy ndant er, les trelles
d'acler étalent rlnnu?:rtu d'une dpalsse :ﬂ'"uu de
:iﬂm ot soovent aussl d'une forie épalsseur de
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La Schneefernerhaus (Malson loin dans les nelges),
A 300 m an-dessous du sommet de la Zugspitze, gare
terminus du chemin de fer & crémalilire et point de
départ de 1"ancien téléphérigue aboutlssant 56 sonmet,
Pour passer par exemple une nult dans cet hitel
de Tnmli!rt clagge & 2700 m aw-dessus du niveis
de la mer ¢f pour ¥ jouir d'un unigue lever de
solell en hante moatagne, une persomne pout, grice
i un accord entre la direction de 1"hbtel et I
o ie ferrovialre de la Zugspitze. pour un prix
global d'envirom M Deutschmarken, obtenir une
chambre pour la nult, deux repas ot le transpori
aller et retour par le chemin de fer & crémaillire.
iLe 'IH“lt -Ilinr :I: ?um'lr Garmisch-Schneelernerhans
par le chemin de crémalllére

ment 20 Deutschmarken), T ey
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Soleante tonnes, tel
est le poids d'mn seal
des quatre cdbles por-
teurs de 4453 m de
longuear et 46 mm de
diamétre, avec le tam-
bour d'enroulement,
Lées remorques sur-
balssées sur lesguelles
les guatre cihles por-
teurs ef les deux ci-
hles tracteurs smns fln
ant dté irm riés
Jusgu'a Garmisch pe-
salent chacune ¥ ton-

nes. Pour falre grim-
r les tractemrs ot
€8 reéemMorgues Sur
"abrupte romie de Ia
station de vallée d"Eib-
see; Il a fallu ["alde
de 1"Armée (édérale.

L'un des tanks de

#4  tonnes statlonnés .

& Murnau a &té atteld :

& "'avant of a tiré le y
tout sans ellort,

Y & il E o e

peut aussi, contrairement a ses collétgues des
autres téléphériques, rester tranquillement
assis avec les bras croisés et se contenter
d'observer ce qui se passe, car le nouveau
téléphérique de la Zugspitze est le premier de
50N espece 4 avolir un programme de contrale
automatique. Mais les moteurs électriques
{un groupe principal de 265 kilowatts de ren-
dement et un moteur auxiliaire de 100 kilo-
watis) peuvent aussi étre télécommandés par
radio & partir de la cabine. Les fréguences
des appareillages employés a cet effet ne
sont utilisées que par les remorqueurs du
port de Hambourg, dont le grand éloigne-
ment élimine toute possibilité d'interférence
aveée le contrdle radiophonigue du trafic de
la Zugspitze. Pour exclure d'éventuels dé-
rangements avec encore plus de sécurité, les
signaux radiophoniques circulant entre la
cabine et la station de la wallée sont, de
plus, émis en code, ce qui fait que les com-
munications radiophoniques entre 'opérateur
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Alngl que e montre
cette photo, des tou-
ristes habillés en sim-
ple tenue de ville ont
trouvé la vole la plus
gliré ponr arrlver |us-
qu'ay semmet, en dé-
pit de la neige fraiche
et des difficulrés.
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de la cabine et la station d'Elhsee doivent
étre totalement décodées.

Le nouveau téléphérique ne sera pas une
concurrence pour le vieux chemin de fer 3
crémaillére; il en sera plutdét un complément
depuis longtemps nécessaire. Il n'y aura plus
de longues files d'attente, car le nouveau
téléphérique peut transporter 300 passagers i
I'heure et le chemin de fer & crémaillére
peut en transporter 400 a 'heure jusqu'au
sommet. En plus de ceci, il ne faut pas ou-
blier que la Zugspitze offre encore un autre
superlatif en ce qui concerne la longueur de
la saison; sa saison dure pratiguement toute
I'année. Depuis le milieu d'octobre et jusqu’i
une date avancée du début de ['été, les f
skieurs trouvent sur le plateau de la Zug-
spitze un terrain de sport idéal. Et 1'été lui-
méme est un temps dans lequel de nombreux
toaristes du monde entier affluent vers cette
cime, méme lorsqu’ils n'ont aucune ambition
sportive.
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