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devient
la« P-4

succedant avec succes d la « Taunus 12-M )

Par Heinz P. SCHLICHTING

A nouvelle petite voiture Ford, secrite-

ment connue dans le monde entier

comme la ¢ Cardinal s, n'est-elle pas
peut-&tre vraiment sensationnelle 4 premidre
vue, C'est une machine assez traditionnelle
pour l'observateur superficiel, et ses carac-
téristiques sensationnelles ne se révilent que
lorsque vous vous appliquez & observer les
détails.

L'affaire a commencé sur "Autobahn, a
quelques kilométres avant Cologne, Alle-
magne. J'ai vu deux voitures peintes en un
brun mat et portant d'étranges plagques d'im-
matriculation. Je n'aurais jamais cru que je
venais de voir la nouvelle Ford. Deux heures
plus tard, le Directeur du Service des Rela-
tions Publiques Ford me dit en souriant :
« Vous avezr vu la « Cardinal », ou, ainsi
que nous appelons ce prototype, la « P-4 ».
Elle va succéder & notre modéle « Taunus
12 M » vieux de dix ans. L'histoire de la
« Cardinal » fut évoquée en un temps assez
court. Mise an point en premier lisu en col-
laboration américano-européenne, elle devait
étre construite & la fois aux Etats-Unis et en
Allemagne pour &tre mise en vente sur les
marchés américain et européen. Ce ne furent
que des considérations commerciales qui fi-
rent abandonner la production et la vente
sur le marché américain, ce qui fait que la
mise au point et la fabrication finales de la
voiture seront entitrement i la charge de la
Compagnie Ford-Werke A.G. de Cologne,
Allemagne. Pour cette raison, |'usine Ford
de Cologne a construit une énorme chaine
de fabrication en série, qui sera en fait la
plus moderne d'Europe. Sur celle-ci, 1"au-
romation atteint un haut degré de perfec-
tionnement et, de plus, la précision et |'exac-

titude sont poussées presque aux extrémes.
Il n'y a que 8.500 jauges pneumatiques, des
instruments de la plus haute perfection me-
surant l'exactitude au millitme de millimétre,
installées le long des lignes de transfert, Ce-
pendant, les chaines hautement automatisées
peuvent étre rapidement modifiées pour pro-
duire n'importe quel autre type de moteur.

Quoigue la « P-4 » ait encore été au
secret absolu lorsque j"ai visité 'usine Ford,
le Directeur Technique, M. I.-A. Gutzeit, m'a
communiqué tous les détails que je désirais
connaitre, En premier lieu, il m'a parlé en
termes enthousiastes d'une course privée
quiil avait conduite cntre une « P-4 » et
uné ¢« Taunus 17-M » le jour précédent sur
les flancs de la montagne de |'Eiffel (Vous
devriez tout d'abord savoir que la concur-
rente de la « P-4 » développe 50 % de plus
de puissance et qu'elle peut étre conduite
plus rapidement et plus vivement). Cepen-
dant, la « Taunus 17-M » n'eut aucune
chance de dépasser la ¢« P-4 ». Le conduc-
teur de la ¢« 17-M » devint presque enragé
et ses efforts pour essayer de rattraper la
petite seeur de sa voiture le mirent presgue
en sueur. M. Gutzeit, qui avait pris place
dans la woiture la plus puissante, mais qui
connaissait aussi les légendaires caractéris-
tiques de conduite de la « P-4 », me donna
la solution de cette énigme. « C'est que la
traction avant tire la voiture dans les virages
au lieu de la pousser contre ceux-ci. De ce
fait, vous pouvez rouler avec plus de vitesse
combinée avec plus de sécurité. Observez ce
simple principe physique :, me dit-il, et il
placa une boite d'allumettes sur le bureau,
« 5i je pousse cette boite d'allumettes par
le travers du bureau par l'extrémité arriére,
il arrivera 4 un moment ou & un autre que
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Pextrémité avant déviera de la direction dé-
sirée, Mais si je tire la méme boite d'allu-
mettes par I'avant avec une pefite ficelle, elle
conservera sa direction dans tous les cas,
que je la tire vite ou lentement, en ligne
droite ou en ligne courbe. Ceci est la trac-
tion avant expliquée avec des mots simples,
et pas autre chose.. aussi bien en théorie
qu'en pratique. Et laissez-moi vous dire &
l'avance que vous aurez en mains cette vol-
ture dés la premiére minute ol vous la
conduirez. »

Ceci n'eut pas & m'étre dit deux fois,
A lintérieur du service expérimental stricte-
ment cléturé et surveillé, j'ai été mis au
volant de l'une des toutes premidres voitures
de la « série zéro » pour un essai de conduite
sur la piste d'expérience aménagée a I'inté-
rieur de l'usine méme, Lorsque j'ai vérifié
les commandes et les freins pour étre sir
d'une conduite rapide et vive, j'ai eu l'im-
pression que {'avais cette voiture depuis trés
longtemps déja. J'avais une sensation de
conduite entitrement inédite, et je me suis
souvenu des explications de M. Gutzeit :
« Cette voiture résiste exceptionnellement
bien & I'action du vent latéral parce que la
propulsion par l'avant lui donne une excel-
lente stabilité de guidage et de direction ».
Je crois donc gue cette voiture sera aussi
exceptionnellement sire dans la neige et sur
les routes mouillées. En fait, j'ai pu l'essayer
moi-méme sur piste mouillée sans aucune
réserve. A en juger par la facon dont je
faisais pivoter cette voiture autour de cer-
tains virages, toute personne se trouvant a
'extérieur n'aurait jamais cru que je pourrais
la faire tenir sur la route. Et cependant, je
n'ai jamais eu l'impression de prendre trop
de risques, et j'ai fortement apprécié les
légendaires caractéristiques de la traction
avant et de sa précision de direction. On" a
souvent dit gque la transmission a l'avant
contrarie la direction et accentue ['action
directionnelle durant le freinage. A ces deux
points de wvue, je n'ai rien remarqué qui
sortait de la normale. Naturellement, vous
avez 4 employer assez de force sur le volant
si vous faites prendre a4 la voiture un virage
brusque avec le pied appuyé a fond sar
I'accélératenr, car le taux de démultiplica-
tion de la direction est de 22 & 1, et il vous
faut faire 4 tours IF d'une des butées i
'autre. Cependant, les caractéristiques de
direction ne sont pas imprécises et ne nui-
sent en rien 4 une exacte stabilité. De plus,
les chocs et les contrecoups sur les roues
motrices ne sont aucunement (ransmis au
volant de direction... C'est 'une des proprié-
tés caractéristiques du systéme de direction
a recirculation de billes monté sur la ¢« P-4 ».
J'ai fait un essai en appuvant durement sur
le frein, avec les mains enlevées du wvolant,
jusqu'a ce que la voiture s'arréte. Elle est
restée sur sa voie comme une locomotive
sur ses rails. A l'origine, c'est une direction
a4 pignon et crémaillére qui avait été prévue ;
mais les ingénieurs Ford ne se sont pas
trouvés satisfaits de ce systéme traditionnel-
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lement employé sur les voitures & traction
avant. Ils I'ont trouvé trop direct dans la
répercussion des chocs, et trop exigeant au
point de vue du réglage et de lentretien.
Dans I'ensemble, cette voiture a été congue
pour ne requérir qu'un minimum d'entre-
tien. Elle ne comporte pas de graisseurs et
le tableau de graissage n'indiqgue que quatre
points : les deux demi-arbres d'entrainement
de chagque cbté, avec chacun deux joints de
cardan qui doivent @&tre graissés tous les
10 000 km. Rien d'autre n'est & lubrifier. Le
changement de l'huile est aussi indigué
comme devant se faire tous les 10000 km.
Le systtme de refroidissement ne requiert
aucun entretien et il est, en fait, d'une
conception des plus ingénieuses. L'eau de
refroidissement contient un produit antigel
qui la protége jusqua — 20° C et, lorsqu'elle
est trés chaude, elle passe a travers un
échangeur de chaleur monté sur la cloison
pare-feu, lequel sert en méme temps de
réchauffeur, avec ventilateur. Dans la deu-
xieme phase, si l'eau de refroidissement
monte 4 plus de 80° C, un thermostat ouvre
la canalisation aboutissant au radiateur a
I'avant de la voiture, ot I'eau sera refroidie
par 'air (mais sans un ventilateur qui tour-
nerait pendant la plus grande partie du temps
sans nécessité). La troisiéme phase se produit
par temps trés chaud ou sous conditions de
conduite trés rigoureuses ; dans celle-ci, le
ventilateur de 'échangeur de chaleur se met
en marche automatiguement, de facon 2
maintenir la température & un niveau cons-
tant de B0°C, En été, le ventilateur chasse
I'air chaud hors de la voitare ; en hiver, vous
pouvez l'utiliser comme réchauffeur-dégi-
vreur. Pendant mon parcours d'essai sur la
« piste de dérapage», avec trés peu dair
de refroidissement seulement et le moteur
fonctionnant sous forte charge, je fus
convaincu du fonctionnement précis et effi-
cace de ce systtme de refroidissement qui
exclut 4 la feis tout surchauffement et tout
refroidissement excessif. Le dispositif de
refroidissement fonctionne avec une pompe
4 eau et il n'est pas scellé ; cependant, le
constructeur garantit qu'il ne requiert aucun
entretien pendant deux ans au moins.

Une autre démonstration qui m'a impres-
sionné est celle du passage facile des vitesses
et de la trés exacte synchronisation des
gquatre vitesses. La voiture est montée avec
la boite de vitesses type Ford déja montée
sur la « Taunus 17-M », boite de vitesses
qui a été louée pendant les quatre dernidres
années comme étant la boite la mieux syn-
chronisée et la plus facile 4 actionner que
Ford ait jamais construite. Méme le passage
de deuxitme en premiére, gui est souvent
une affaire problématique, s'effectue sans la
moindre protestation. Un vrai régal ! Aprés
avoir manceuvré le levier, je ne voulais jamais
croire que j'avais vraiment passé en premiére
parce queé je n'avais ni ressenti ni entendu
la moindre résistance ; mais la vitesse avait
pourtant passé exactement a chaque coup.

La tenue de route et la suspension sont



Sur le tableau de¢ bord, tows les cadrans sont réunis
en un groupe combiné Installé directement devant le
sitge du conductewr. Ce groupe instrumentsl com.

prend le compteur de vitesse, le totalisatenr, |a
fauge & carburant et un thermométre, ainsi gue les
lampes-témolns d"indication de pression d*huile et
de faux de charge de la dynamo, et les L s~
témoins de phares et d'indicateurs de direction.

¥ déclmitres cubes, telle est la capacité du

compartiment & bagages. Plus Important que ce

chiffre est le falt que le coffre tour entler présente

R espace rectangulaire et tris arilisable dans lequel

ne dépasse rien d'aotre que les passages de roues.

La roue de secours et le cric sont fixés & |"arriire
du compartiment.

A gauche de la colonne de direction se trouve la
commande comblnde pour "avertissenr, les indica-
teurs de directlon clignotants, les phares, les lam pes-
code et les feux de position. Ces derniers s"allument
sl la clé de contact est enlevée et sl la commande
des Indicateurs de direction clignotants est passde
pour allumer le cdté voulu. Au-dessus de la radio
¢ Irowve le cendrier ; & gauche et & drolte sont les
commandes poar les essuic-glace, le lave-glace, 1"allu-
me-cigarettes, le chauffage et le ventilateur, Remar-
quer le spacienx coffret & ganix.

Le compariiment du moteur. Le moteur V-4 trés
compact monté irés a "avani de ["esslew esi dissi-
mule¢ par |"énorme filtre & alr. A gauvche, la géné-
ratrice of la buatterie & hauie capacité. Remarguez
la remarquable solution utilisée poar le systéme
de refroidissement. Sur la eloison pare-feu, |"é¢chan-
geur de chaleur avec le gros ventllateur et le bou-
chon de remplissage. Juste au devamt (vislble seule-
ment par le raccord de dwrited, le radiateur. Au-
desgouns du fltre & ale, les tuyvanx du  elrowit
de refroidissement sont branchés sur le bloc-maoteur,
Yue en coupe du nouveau mofeur V-4 L'arbre de
compengation est vislble ao-dessoms des cylindres
ouveris. Cet arbre est nécessalre sur le moteur V-4

60> pour compenser les forces centrifuges s'exer-
cant sur "arbre-vilebrequin., A gaoche de 1'arbre de
compémsation horizontal, le filire & huile voe en
deml-coupe. A drolte, la pompe 4 eau & entraine-

ment par courcoeie.
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fantastiques, bien qu'elles soient toutes les
deux obtenues par des arrangements simples
et traditionnels. Le train avant comporte des
ressorts & lames transversaux combinés avec
une suspension 4 roues indépendantes par
bras triangulaires ; ces derniers sont articulés
sur la boite de vitesses: une solution entié-
rement nouvelle. L'essien arriére est du type
rigide, individuellement suspendu par ressorts
a lames semi-elliptiques, Un ingénieux dispo-
sitif de fixation des ressoris arriére empéche
que l'arritre de la voiture se reléve trop
sous freinage violent. Pour éliminer Vincli-
naison transversale, un stabilisateur a barre
de torsion est monté sur ['essien arridre,
Dans I'ensemble, ceci donne une suspension
douce et une tenue de route précise et sire
qui font qu'il faudrait que quelqu’'un conduise
lamentablement pour arriver a faire sortir
la wvoiture de sa route ou pour la faire
Verser.

La carrosseric monocoque est tradition-
nelle dans son exécution et sa finition. Elle
ne comporte aucun accessoire inutile ne
faisant qu'augmenter le prix pour flatter
I'eil. La voiture tout entidre a été congue
sans perdre de vue I'économie et le ratio-
nalisme. Les intervalles de service ont été
réduits au minimum, et le constructeur ga-
rantit 150000 km pour la durée de vie du
moteur. Une chose que j'ai trouvée remar-
quable est le fait que I'épaisseur de la tdle
utilisée pour la carrosserie est suffisante
PouUr que vous puissiez vous asseoir sur le
capot ou sur le couvercle de la malle arridére
sans les enfoncer aucunement. De nos jours,
une chose que |'on remarque couramment
sur de nombreux modéles de voitures est
que l'on peut, sur tout le tour de leur
carrosserie, faire plier la tblerie avec e
pouce,

Je n'ai pas pu apprendre quel en serait
le prix, mais il se situera entre celui de
la Volkswagen et celui de la grande sceur
de celle-ci: il pourrait étre assez bas pour
que la nouvelle Ford entre en concurrence
méme avec la petite Volkswagen. Ce prix
bas et ces caractéristiques de conduite serant
des plus avantageux pour une foule d'ache-
teurs qui attendait la sortie d'une wvoiture
familiale bon marché permettant une conduite
quelque peu sportive. Cette dernitre est
rendue possible par la traction & I'avant et
par la disposition du moteur et de la trans-
m@ssiﬂn de force. En tant que voiture utili-
taire, la « P-4 » se qualifiera par ses dimen-
sions, L'espace des passagers est devenu plus
spacieux en comparaison avec les voitures
précédentes, et le coffre 3 bagages a non
seulement une capacité de 590 dm3, mais
offre encore un espace rectangulaire et hien
fcrmlli sans recoins et totalement utilisable.
Ceci vaut mieux que d'annoncer un nombre
€bouriffant de décimatres cubes. Le conduc-
teur el les passagers ont plus de place, eux
aussi. L'accés au compartiment des passagers
esl aisé grice & une large porte : pour laisser
pénétrer les passagers arriére, les siéges avani
se rabattent en obligue, dégageant ainsi plus
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d'espace de passage. D'autre part, le sidge
du conducteur est si bien fixé qu'il se sent
comme chez lui. Une réserve est &4 faire &
ce propos: si le conducteur a des jambes
trés longues. ou s'il aime conduire trés
éloigné du volant, l'espace de dégagement
des genoux des passagers de la banguette
arri¢re devient alors trés réduit. En ce qui
concerne le sidge du conducteur (une ban-
quette), jaurais préféré des sibges séparés,

Le tableau de bord et le montage des
commandes m'ont paru bien faconnés et bien
calculés, Les instruments sont concentrés en
un groupe combiné se trouvant directement
dans le champ de vision du conducteur : ils
comprennent : un compteur de vitesse, un
totalisateur, une jauge a carburant et un
thermométre, La pression d'huile et le taux
de charge de la dvnamo sont indiqués par

Suite page 113}

¥ue en coupe du nouveau moteur Ford V-4,
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FICHE

t monocoque, sans chissis.
Roues avani @ suspension & roues avant indépen-
dantes avec bras de suspension triangulaires, res-
goFts (ransversaux, Aamortisseurs hydrauliques té-

Roues arridre @ essieu rigide — TessOres A lames in-
dividuels semi-ellipnigues — stabllisateur b barre
de torsion — amortisseurs hydrauliques montés
verticalement.

Systéme de freinage : freins hydrauliques — dia-
matre des tambours ; avant : 230 mm: arrikre @
200 mm — deux sabots d'attague h 1"avant, un
sabot d'attague et un sabot entrainé & I"arridre
— surface de freinage : 650 em2 — frein & main
mécanigue sur les roues arrikre.

Direction : & recirculation de billes — taux de
démultiplication : 22 & 1=4 tours 1/2 de volant
entre les butées — barre d'accouplement en trois
pléces — cercle de braguage : 11,50 m.

Pneus : 5.60%13 — avant : 1.6 kg-cm2 ; arrigre
1,7 kg-cmd.

Empattement : 1 517 mm.

Vole ¢ 1245 mm,

Dégagement aw sol 3 155 mm.

Longueur totale : 4 248 mm.

Largeur totale : 1 5% mm.

Hauteur totale (sans charge} ¢ 1458 mm.

Polds & sec : B45 kg.

Charge utile : 400 kg.

Polds total acceptable @ 1 245 kg.

Ehﬁl:r :l: des px ¢ avant ¢ 610 K@i

£

Equilibre de répartition du poids (a gech ¢ 60 % A
‘avant — 40 % A l'arriére.

Rapport puissance - polds : SAE : 37,25 livres par
cheval [US. A

AITiEre

DIN : 21.1 kg par cheval (Allemagne).

Vitesse maxima aux tiplications Individuelles :
Premitre : 30 km/h _
Deuxitme : 55 km/h
Trolsiéme : 85 km/h

Quatridme : 125 km/h
Puissance ascensionnelle @
Premikre ¢ 35
Deuxitme : 20 %
Trolsikme : 11 %
Quatriéme : 6,5 %
25
5

O 48 km/h : 625 secondes
0- 95 km/h: 25,5 secondes
0-100 km/h : 28,0 secondes
Consommation de carburant normale §
7.7 litres aux 100 km - DI (Al
Consommation de carburant moyenne :
8,0 litres aux 100 km
Consommation a vitesse constante

km/h litres aux 100 km
48 e -]
65 . 5,65
B e e T 6,1
. e e e e T TR 7.0
Résultats d'essal certifiés par le Consell de Super-

vision Technigue allemand (uin 1962).
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TECHNIQUE

Maotear ¢ quatre cylindres — gquatre temps — en V
aver arbre de compensation -— Broupe En fonte
en V A 60 degrés.

Cylindrée ¢ 1183 cm}. ™

ge et course : 80 x59 mm.
Hmh! SAE 50 HP & 5000 tours-minute
! 4 v 4

DIN : 40 PS & 4 500 tours-minute (Allemagne).

Couple maximum 1 # kilogrammaires h 2400 tours-
minute.

Taux de compression : 7.8 & L.

Poids & sec) ¢ 110 kg.

Vilebrequln : & trois paliers principaux.

Circulation d'huile : circulation forcée par pompe h
rotor, filtre sur canalisation principale.

Contenance d'huile du carter Inférlenr 1 3,2 litres.

Syvstéme de refroldissement circulation d'eau par
pompe — | échangeur de chalewr — 1 radiateur
— wentilateur sur 1"échange de chaleur — chauf-
fage incorporé b 1'échangeur de chaleur — conte-
nance : 6,5 litres y compris ::hnuthe.t — antigel
comprils — protection jusgu’a —Mm

Mécanisme de soupapes @ arbre A cames — poassoirs
— tige de culbutéurs — eculbuteurs — arbre &
cames logéd dans le carter =i entrainé par engre-

nages.

Disposition des soupapes : verticale.

Jeu des culbuteurs : 0.4 mm,

Carburateur ! carburateur & aspiration inversée —
Salex 28 PDS] avec pompe d'accélération — filtre
& alr & papier pliage accordéon.

Allmentation en carburant | par pompe pneumatique,
filtre sur demande.

Réservolr & carburant @ 38 litres.

Installation électrigue : Bosch, & volts.

Capacité de la batteric : 77 ampéres-heure.

Allomage : par batterie — ordre d'allumage 1 - 3 -
4 - 2 — avance : 10 degrés avant point mori haut
— dcartement des pointes de contact du rupteur :
0,635 mm,.

Réglage du calage
dépression.

Type de bougies d'allumage = Autollte AE-3 dcars
tement des #électrodes : 0,8 & 0,9 mm.

Génératrice : 6 volts — 200 watts. Début de charge
§ T25 tours-minute de vilebreguin.

Embrayage : Ford, & disque ue fonctionnant &
SEC.

Bolte de vitesses : Ford — 4 vitesses toutes syn-
chronisées — levier de vitesses sur le volant.

de I'allumage : automatigue, &

Taux de démultiplication : Premidre.... 403 &1
DeuXiEME . ..osssnnagrsaaassrananupann 2,33 41
Troisikme T 1,48 & 1
Quatrisme 1.00 & 1
Marche arcldre .........--cociinassinns 3% 4 )

(Miveau de bruit peu élevé).

T-;:: de démultiplicatlon sur 1'essieu avant : 3,78

i

Contenance d'huile de la boite de vilesses 3 3 litres.

Arbres de transmisstom @ & doubles joints homock-
nétigues (cardans) (joints Rzeppa).

Transmission de poussée : par bras de suspeénsion
triangulalres sur les demi-arbres avant.

.............




LLa Ford « Cardinal » devient
la « P-4 »

(Suite de la page 41.)

des lampes-témoins. La commande des phares,
de l'avertisseur, des indicateurs de direction
clignotants, des feux de position et du cli-
gnotant d’indicateur de phares est aussi en
un seul levier combiné monté sur le coté
gauche de la colonne de direction. Les
commandes actionnant le starter, le chauffage,
le ventilateur et I’essuie-glace 2 injection
d’eau sont montées en position trés acces-
sible sur le tableau de bord, lequel comporte
aussl un espace réservé pour un poste de
radio incorporé.,

Il est quelques détails que vous pourriez
rechercher dans un rapport sur une nouvelle
voiture, mais que je ne puis pas rapporter
ici parce que j'ai vu et conduit la voiture
dix semaines avant sa présentation officielle :
a ce moment, il restait encore a la finir d’une
part, et d’autre part je n’ai pas pu la conduire
sur les routes ou les autostrades. La piste
d’essai intérieure de l'usine était trop petite
pour que j)e puilsse atteindre la vitesse de
pointe et faire des essais d'accélération
mesurés. Vous trouverez ces données dans
les caractéristiques techniques. De méme, je
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ECOLE MODERNE

DE
MECANIQUE

COURS PAR CORRESPONDANCE

1© FORMATIONS PROFESSIONNELLES

Monteurs - Contremaitres - Chefs d'Ate-
lier - Techniciens - Sous-Ingénieurs -
Ingénieurs.

20 DIPLOMES D'ETAT

C.A.P. - B.P. - B.E.l. - B.T. - P.T.A.
Ingénieur D.P.E.
Concours divers a option meécanique.

SPECIALITES ENSEIGNEES

Moteurs a Pétrole (Auto) -
Moteurs Diesel et Poids Lourds
Moteurs Agricoles

Moteurs Avion (Pistons)
Moteurs Avion (Réacteurs)

‘Moteurs Marins (Vapeur)

Moteurs Marins (Diesel)

Turbines a Vapeur

Machines Frigorifiques

Electromécanique

Industries Thermiques

Constructions Métalliques

Moteurs Hydrauliques

Moteurs Asservis (Electronique)

Moteurs Electriques

Machines Qutils

Machines a Plastiques et Plasturgie

Electronique (mécanismes divers et
Technique du Vide)

Mécanique des Fluides

Envoi de chaque programme
contre timbre

LCOLE DODEBEE MECAMIOUE

(Institut dv Génie Civil)

152, Avenve de Wagram
PARIS (17°)
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n'ai_pas pu avoir. une impression de mon
confort de conduite personnel sur longue
distance. Le but de cet essai anticipé était
simplement d’essayer de vous donner, aussi
tot que possible, un rapport sur la nouvelle
Ford « Cardinal », qui sera en train de rou-
ler sur les routes d’Europe comme la nouvelle

« Taunu_s 12-M » au moment ou vous lirez
ce rapport. :

114 MECANIQUE POPULAIRE



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1
	page7_1



