Deux moteurs jumelés de 45 HP entrainent le bateau de Smallwood & plus de 70 kilométres & I"heure,

c'est la force de la rame qui est utilisée pour la piche sur la ligne de rivage.

DEUX BATEAUX DE PECHE

ABRIQUE sur mesures pour la délicate

mission consistant & parcourir 120 kilo-

meétres par jour dans les marais i palé-
tuviers de la région de la Rivitre du Requin,
en Floride, le bateau numéro 1 de cette page
a été construit par Ted Smallwood, un guide
de péche vétéran d’Everglades, Floride. Par-
tant d'une coque de runabout utilitaire en
aluminium de 4 m 90, Smallwood a monté
des moteurs hors-bord jumelés sur celle-ci
pour s'assurer & la fois de la vitesse et de
la sécurité lors des parcours éloignés des
rivages. Avec l'un des moteurs relevés,
l'autre moteur convient magnifiquement
pour la péche & la cuillere et pour la navi-
gation a petite vitesse. Un réservoir d’essence
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de 115 litres monté au miliey du bateau
assure un approvisionnement de carburant
largement suffisant pour une journée de
Péche. Et un réservoir de secours de 45 litres
est installé sous le pontage avant.

Pour permettre & ses clients de pécher
sous les palétuviers du rivage, Smallwood
propulse le bateau 4 la rame a partir d'un
sitge monté sur la glacitre, utilisant des
avirons spécialement allongés et des tolets
rajoutés a cet effet. Fi, pour donner au
pécheur plus d'espace pour les lancers a la
position debout, il a découpé une « chaire s
spéciale dans le pontage avant, Le deuxitme
pécheur dispose du cockpit pour lui tout
seul. Des riteliers incorporés maintiennent

Pour la navigatlon en vitesse, Smallwood pilote le bateau assis dans un slége-bagquet monté au malire-
tiennent sur le sikége aménagé derriire le pare-brise.

couple ; les pécheurs se
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C'est un tnlqu: moteur de 25 HP qui falt glisser sur I'eau la légére coque en contre-plagué de Steermant
un motear aaxiliaive de 3 1/2 HP esi utilisé¢ pour la péche & la culllére.
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le matériel de péche, les piéces et hélices
de rechange, I'sau et la nourriture hors de
la zone d'action.

Plus traditionnel, mais non moins ingé-
nieux, le bateau numeéro deux de ces pages
a été gréé par W.-S. Steerman, de Deland,
Floride, pour son usage personnel. La large
cogue en contre-plaqué de 4 m 25 est de =a
propre conception.

Lorsqu’il navigue avec le moteur.de 25 HP,
Steerman pilote le bateau a4 partir d'un
tableau de bord raccourci monté devant son
siege de poupe, Lorsqu'il péche, le tableau
se rabat contre le coté du bateau sur un
dispositif & charniére, mais la premiére poulie
¢ trouve sur le méme axe que la charniére,

ce qui fait que le volant de direction fonc-
tionne aussi bien dans une position gque
I'autre.

Des sitges en bois caissonnés renferment
des tiroirs et des casiers de rangement ; la
section centrale du siége avant se rabat
pour former un dossier de siége rembourré
avec deux coussins flottants modéle standard.
Les coussins se rangent sous le dossier lors-
qu’il est refermé. La largeur de proue inha-
bituelle maintient le bateau stable méme
lorsque des pécheurs se tiennent debout a
I'avant. Pour la péche au lancer a vitesse
lente le long de la ligne de rivage, Steerman
rame, assis de nouveau sur son siége de poupe
et utilisant des tolets montés & 'arriére.

Four la péche, la roue de gouverne se rabat contre le bordé dw batean de Steerman ; le passager peut
rester assis ou se tenir debout sur une petite plate-forme de lancer.
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