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Le bateau volant au repos dans la baie de Chesapeake, qui fut le site de ses vols d'essais inltlaux. Les essals
définltifs sont prévus pour cette année.

E méme que des milliers d'autres fanatiques des sports nautiques américains,
Bob Baier et John Fletcher prennent, lorsque lz journée s’annonce belle,
la direction d'un appontement de la baie de Chesapeake, avec leur voiture

el une remorque & bateau. Arrivés au rivage, ils font reculer la remorque jusqu’au
bord de I'eau le long d'une rampe couverte de gravier. Leur engin est rapidement
mis i flot ; quelques détails du gréement sont rectifiés, et I'élégante coque a plan
hydrodynamique est amarrée au bout d'une longue jetée,

Volel le prototype du « Wing Dingy » (Remarquer I"espace enclos supplémentalre derriére le sikge du pilote).
aul & permis an concept de l"alle et de I"empennage de queue réglables de falre scs preuves,




En route vers les voles mavigables, I"aile du Wing Dingy est rabatiue paralltlement 3 la coque, ot le bateau
s¢ tramsporte en réemorgoe comme n'importe quel autre.

Am bord de I'eau, I'slle est alsément remise en place et fixée avec des cibles métalligues. Elle peut
maintenant s"lnclimér dans les deux sens.

L'un ou l'autre des deux hommes se glisse
dans le cockpit, derrigre un volant de direc-
tion ordinaire, tandis que l'autre prend place
sur le siége du passager.

Le bouton de contact est tourné, celui du
démarreur est poussé, et le moteur de 100 HF
se met en marche avec un puissant rugisse-
ment. Aprés que le pilote a « pompé » quel-
ques fois l'accélérateur au pied, les amarres
sont larguées et la coque bondit vers l'avant
i travers l'eau.

" Dans les 6 métres, elle « plane » sur 'eau.
Quelque 12 secondes et quelque 135 & 140 m
plus tard, les deux gradins montés de chaque
chté de cette coque heurtent la pointe des
petites vagues en un satisfaisant staccato, a
une vitesse dépassant 95 km a ['heure. Et
cependant, cet incroyable bateau n'a tout
juste fait que s'élancer.

Et ceci est en réalité un décollage. Le ba-
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teau de vitesse est en train de voler! Une
aile & « pas » (inclinaison) variable unigue en
son genre.. rabattue 4 une position avant-
arritre pour son voyage en remorque sur la
grande route... est maintenant en train de
soulever le bateau hors de l'eau. Dans quel-
ques minutes, Baier et Fletcher pourront se
retrouver en train de voler a 4500 m au-
dessus de la campagne & plus de 200 km &
I'heure. Ou ils pourront faire du saut d'obs-
tacle au-dessus des méts des voiliers pour se
rendre 4 leurs lieux de péche favoris dans
I'un quelconque des millions de chenaux et
baies de Chesapeake.

Le nom officiel du nouveau wvéhicule a
deux fins est fort adégquatement celui de
¢« WingDingy » (dinghy ailé). Le prototype
a déja fait ses preuves sur plus de 100 h de
vol, sans compter d’innombrables heures de
glissement sur la créte des vagues des eaux
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intérieures, & toute la vitesse permise par son
moteur.

En réalité, I'étrange petit engin n'est pas
une toute récente nouveauté, Son inventeur,
George Spratt, dont le pére fut l'associs des
fréres Wright, lanca (et fit voler) la pre-
mitre version de I'appareil peu avant 1940,
Son minuscule appareil genre moustigue se
composait d'une légére coque aussi dépouillée
que possible, et d'une aile trés légtre montée
par-dessus. Un petit moteur d'aviation monté
4 l'arridre était relié par un arbre A une
hélice de poussée, et il se mettait fidélement
& débiter des tours-minute lorsque l'on tirait
sur la corde de ge & travers un trou
ﬁm! dans le contre-plaqué du dossier de

ge.

C'est dans sa grange du Connecticut que
Spratt avait construit tout I'ingénieux assem-
blage. Mais celui-ci volait, et il navigua 2
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toute vitesse.. pendant six ans, tandis que
I'ingénieur-inventeur lui faisait subir un ri-
Boureux programme d'essais destiné i véri-
fier si les principes étaient praticables.

Ils I'étaient. La compagnie Consolidated
Aircraft prit un brevet pour Padaptation du
systtme de réglage d'aile de Spratt 4 son
avion routier Convair 103. Celui-ci était l'au-
tomobile volante qui vola dans les actua-
lités cinématographiques et dans les supplé-
ments du dimanche des journaux jusqu’aux
environs de 1950, époque i laquelle Convair
se désintéressa du domaine des avions per-
sonnels.

Et les choses en restérent la, jusqu'a il y
a un an ou deux, lorsque l'inventeur Spratt
et trois anciens ingénieurs aéronautiques de
la Compagnie Piasecki, Edward Keast, Baier
et Fletcher, réunirent leurs cerveaux et fon.
dérent leur propre Seaflight (vol maritime)




Les commandes du Wing Dingy comprennent usm volant de

direction, gul falt Incliner ["alle dans les virages, ¢t un manche

i balal gui commande le réglage du « pas » varlable de "aile.

Sur les modéles de fabrication commerciale, ce dernler sera
remplacé par an petlt contact électrique.

Le tube de Pltot, monté sur ["alle directement aw-desses de

I'habitacle, fait partie de I"équipement standard de |"appareil.

L'admission d"alr est convertle en vitgsse adrienne, Indiquée par
le compiewr de wilesse wérienme dans le cockpit.
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Corporation. Le but de celle-ci :
mettre un WingDingy dans le ga-
rage de tous les fanatiques de la
navigation et du sport de plein
air américains (l'engin « tient »
tout juste dans ce garage).

Le vieux bateau volant mono-
place fut épousseté et transporté en
remorque par la route jusqu'a un
vaste et nouveau bidtiment de New-
town Square, Pennsylvanie, ol les
dessinateurs se mirent & noircir
des rames de papier pour de nou-
velles épures techniques., De l'autre
cOté de la cloison, le WingDingy
commenca & prendre un nouvel
EIEF"EEL

Aujourd’hui, le robuste petit
zppareil est devenu un élégant et
spacieux biplace. Si vous l'imagi-
nez dépourvu de son aile, vous
contemplez un bateau de course
trés large, mais de toute évidence
rapide. avec une coque étagée type
hydroglisseur. Le gradin ne traverse
cependant pas complétement le
fond de coque. Il se compose de
deux plates-formes de glissement,
une de chaque cbté, rappelant quel-
que peu des skis nautigues.

¢ Ceci est encore un prototype
d'essai auquel nous incorporons ré-
gulitrement des idées et des chan-
gements », explique Baier. « Le pro-
totype de fabrication, que nous
espérons mettre dans les airs cette
année, aura deux plans de gqueue
verticaux plus étroits, averc un plan
horizontal entre eux, pour donner
plus de stabilité. L'aile et la coque
seront probablement en aluminium.
Le cockpit sera complétement clos
et comportera toutes les caracté-
ristiques qui se seront révélées les
meilleures aux essais ».

L'avion d'essai n'est cependant
ni inélégant, ni inefficient. Sa co-
gque en contre-plagué sur carcasse
d'acier est de ligne nette et son
aile de 6,70 m en aluminium en-
toilé aux pointes curieusement re-
levées a une bonne apparence de
robustesse. ¢ Son poids total est de
plus de 545 kg, dit Baier. « L'appa-
reil peut transporter deux person-
nes avec leurs bagages... ou celles-
ci peuvent laisser les bagages et
emmener leur rejeton ».

Le puissant petit moteur Conti-
nental monté bas dans la coque
pour plus de stabilité, peut lancer
I'avion dans les cieux 4 un maxi-
mum de vitesse de 207 km a 'heu-
re. Le réservoir a carburant de
95 1 de capacité donne & l"appa-
reil une autonomie de 645 km en-
viron. L'hélice de poussée de 1,52 m
est installée entre les pointes des
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Des cdbles métalligues
trouve derritre le cockpit. Sur les modiles de fabrication, les constructeurs oni 'intention d'éliminer les
cibles ot de fair¢ commander ["alle entlérement & partir du pyléne.

ailerons de gqueue, un lieu ol ne peut péné-
trer aucun navigateur inattentif.

Grimpez 4 bord, et vous aurez de nou-
velles surprises. Le tableau de bord noir
pourrait étre celui d'un bateau, jusqu'a ce
gue vous lisiez les indications au-dessus de
sa nette rangée d'instruments : Vitesse aérien-
ne, Altimétre, Taux ascensionnel, Inclinaison
sur l'aile et wvirage, Compte-tours, Tempe-
rature et Pression d'huile, et Pression de
carburant.

Mais, avec son volant de direction nor-
mal., son accélérateur au pied. ses siéges-
baquet en cuir, et son large pare-brise in-
curvé, vous avez A4 peu prés |'impression
d'étre en train de piloter la toute derniére
des voitures de sport américaines.

D'aprés Bob Baier et John Fletcher, I'en-
gin est d'ailleurs tout aussi facile, et beau-
coup plus agréable & conduire que celle-ci.

Que vous soyez sur l'eau ou dans les airs..

vous conduisez exactement de la méme fagon
gue vous le feriez dans une voiture, et vous
accélérez pour grimper. Le compartiment des
passagers du bateau volant reste horizontal,
que l'appareil soit en ascension ou qu'il soit
train de descendre pour atterrir. Lors-
qu'il prend un virage dans les airs, l'aile
peut s'incliner jusgu'a 30 degrés, mais la
coque tend & continuer A rester droite et
4 niveau, suspendue confortablement au-
dessous comme le hamac d'un matelot par
Erosse mer.

Oui plus est, il est impossible de faire
exécuter au WingDingy un lopping ou quel-
que autre manceuvre inhabituelle que ce soit.
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tlennént 1'alle en place pour le vol. L'alle est ancrée sur le pyldne cemtral qui se

Plus vous essayez de faire l'acrobate, plus
'appareil tend au contraire a sSe redresser
de lui-méme. Il lui est d'autre part impossible
de se mettre en perte de vitesse ou de tom-
ber en vrille. Ceci fait que ses propriétaires
peuvent affirmer gque « n'importe qui peut
le piloter ».

La chose qui rend tout ceci possible.. ¥
compris la conception unique des comman-
des et du cockpit... est le svstéme « Control-

(Suite page 113)
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latérale ei longliudinale de 1"alle.
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Ce bateau vole !
(Suite de la page 17)

wing » de George Spratts. La membrure type
parasol est reliée au bateau par un unigue
« joint de cardan » a4 pivotement monté sur
un pylone érigé derriktre le cockpit. Ce joint
est la seule connexion importante entre 'aile
et le bateau.

Lorsque Bzier et Fletcher veulent ranger
I'appareil dans un garage ou le mener jusqu'a
la plage sur une remorgue routidére, ils dé-
crochent deux paires de cibles métalliques,
font pivoter l'aile jusgu'a ce qu'elle couvre
le bateau comme un auvent allant de l'avant
a l'arriére, et ils l'ancrent a4 cette position
au moyen d'une barre d'accrochage a bascule.

Au bord de l'eau, l'aile est remise &4 la
position transversale, les cibles sont raccro-
chés, et l'appareil est prét & partir. Sur le
prototype expérimental, la procédure deman-
de environ 10 minutes aux deux hommes.
¢« Sur le modéle commercial », annonce Baier,
« la chose ne sera plus qu'une question de
secondes, car les connexions seront du type
i accrochage et décrochage rapide. Et il n'y
a pas de raison pour que le dispositif ne
fonctionne pas un jour & presse-bouton,
comme un capotage d'automobile & comman-
de électrigue ».

Lorsque vous étes prét a4 décoller dans le
WingDingy, vous réglez une commande de
vitesse & la position cAtterrissage-Décollages
et vous appuyez sur laccélérateur. L'aile

Vous trouverez dans la gamme des
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prend automatiquement un angle d'attaque a
faible vitesse lorsque le vent la prend par
le travers, et en tout juste 12 secondes, vous
étes en train de monter vers le ciel.

Vous &tes assez haut maintenant 7 Réglez
la commande de vitesse sur la position
¢« Croisiére », et vous continuez votre che-
min, avec l'aile et le vent équilibrés, 1'alti-
tude étant réglée par la position de votre
pied sur l'accélérateur. Si une rafale de vent
vous prend par le travers, vous n'avez au-
cune correction a faire. C'est l'aile qui la fait
pour vous, s'inclinant, se redressant, plon-
geant, se relevant suivant les forces qui
s'exercent sur elle, dans une sorte <« d'ins-
tinct » aérodynamique qui lui permet de
maintenir I'équilibre en tous temps.

L'aile est, & certain point de wvue, une
sorte d'amortisseur incorporé. Vous restez
simplement 14, assis dans votrg bateau, dont
la proue ne veut pas cesser de rester pointée
sur I"horizon.

Vous wvoulez tourner & droite ou & gau-
che 7 Tournez le volant, et c'est tout. Pas
de commande d’ailerons, pas @'inclinaison
sur l'aile, pas dc -corrections au manche &
balai. Au-dessus de wous, l'aile s'est nette-
ment penchée sur le coté, tandis que l'appa-
reil se balancait légérement au-dessous d'elle,
comme un pendule. Mais vous étes cepen-
dant - en irain de tourner. Vous virez encore
plus court en tournant encore plus le volant.
Ceci fait pencher l'aile un peu plus.

L’'amerrissage est facile

Lorsque vous étes prét a rentrer 4 la mai-
son, relevez le pied de l'accélérateur et l'aile
vous fera planer jusqu'a la terre. Avec la
commande de vitesse sur ¢ vol plané d'appro-
che », le minuscule avion vole vers le rivage.
Prés de la surface, la commande est déplacée
sur la position « amerrissage » ; l'aile se met
a4 niveau pour |'amerrissage et vous planez
au-dessus de l'eau jusqu'a ce que vous vous
posiez. Sur l'eau, vous dirigez 'appareil
comme dans les airs,

Dans cette fantastique machine volante,
le pilote ne fait en réalité que peu de « pilo-
tage », a4 part celui consistant & tourner le
volant et a4 appuyer sur l'accélérateur. Ce
sont le vent et l'aile qui se combinent pour
piloter pour lui. Méme le dispositif de ré-
glage de vitesse n'est qu'un mécanisme qui
fait augmenter ou diminuer la charge de
l'aile de fagon 3 modifier légérement l'angle
d'attaque gqu'elle prendrait par elle-méme.

La plupart des caractéristiques de base du
WingDingy avaient été congues par ses pre-
miers inventeurs, mais rendre l'appareil un
v_élé;ler:uln familial volant ne fut pas chose
aisée, a

Des mois d’expérimentation

Pendant des mois et des mois, les techni-
ciens remorquérent des modéles en balsa
derriére un bateau de course dans un bassin
de vachting de Chesapeake. Ils gréérent une
plate-forme flottante unique en son genre sur
le toit de la voiture de Baier, plate-forme sur
laquelle fut ensuite monté le modile. Des
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instruments de vérifications pendaient a l'in-

térieur de la voiture comme des glands déco-
ratifs au bout de cordelidres de tapisserie.

Tandis que Baier conduisait, Fletcher enre-
gistrait les indications, favorables et défavo-
rables, transmises par les instruments tandis
que le modele « volait » sur la voiture sur
les grandes routes des faubourgs de Phila-
delphie,

Aujourd’hui, cependant, un WingDingy
plus nouveau, plus gros, 2 I'épreuve de l'air
et de la mer, est un fait acquis. Peu apres
que vous aurez lu ces lignes, les vols d’essai
du prototype expérimental biplace seront en
cours sur les voies d’eau de Chesapeake

pour l'approbation de l'appareil par I’Agence
Fédérale de 1’'Aviation des U.S.A. Ces vols

seront terminés cet été. Et, si tout va bien,
peu de temps apres, de nombreux Américains
commenceront a voir apparaitre les premiers

bateaux volants dans les garages du voisi-
nage.
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Cet ingénieur francais qui a mis
la fusée de GLENN
sur son orbite...

... 5'appelle __ |
Jacgues |
POUSSET

| Il est sorti en 1949 de I'ECOLE
CENTRALE de T.S.F. et d'ELECTRONIQUE aprés vy
avoir suivi les cours d’Agent Technique et d'Etudes
Supérieures d'électronicien.

Le lendemain de son succes, il a écrit & son ancien
Directeur, M. E. Poirot :

*“Sans I'éducation exception-
nelle que jai recue a votre
école, je n'aurais pu obtenir
ma situation actuelle .

s COMME LUL
“ CHAQUE ANNEE

Des milliers d'éléves suivent fégulierement
nos cours du JOUR, du SOIR et par
CORRESPONDANCE.

PRINCIPALES FORMATIONS :
Enseignement général (dela B ala1*") Agent Technique Electronicien

Monteur Dépanneur Etudes Supérieures d Electronique
Contrdleur Radio Télévision Opérateurs Radio des P ot T

EMPLOIS ASSURES EN FIN D’ETUDES

ECOLE CENTRALE DE TSF ET

D’ELECTRONIQUE

12, RUE DE LA LUNE, PARIS-2' - CEN 78-87

DEMANDEZ LE GUIDE DES CARRIERES N 2B MP
(envon gratuit)
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