l. LORSQUE VOUS REVISSEZ LES BOUGIES, il est préférable d'williser une cié dynamométrigue afin de
vous assurer guelles sont blem serrées aux apdciflications woulwes.

('est I'allumage qui fait marcher votre voiture

ANS les cylindres du moteur de votre automobile, un mélange d’air et
d'essence est allumé plusieurs milliers de fois par kilométre. Cette wvive
et minuscule étincelle fournie par le systéme dallumage juste au bon

moment et avec juste lintensité gu'il faut maintient volre voiture en marche
aussi bien lorsque vous rampez dans 'encombrement d'une ville gue lorsgue
vous filex & toute vitesse sur une route & grande circulation. [l est trés rare

. 51 YOS BOUGIES ont un aspect anormal, vows willlsex des bougles dune gamme de chaleor gul ne
convienl pas au motcar. ou velre systeme Jd allumase a beseln d'@ire vérifid.

EMCRASSEMENT
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1. AVANT DE DEMONTER LES BOUCGIES, confec-
tionmnez uwn simple ritelier pour les renger loules
lew gix ou towies les huli afin de les conserver em

bon ocrdre. Le clteller peut Etre fait de tble ou
de carton.

4. DESSERREZ LES BOUGIES. pubs soullles loules

les matitres détachées quil peavenl s (rouver dans

les frous de bougle avani de flelr de dévisser les
bougies.

que le systéme d'allumage tombe compléte-
ment en panne. Mais il vous avertit qu'il a
besoin de wérifications, de réglages et de
pitces de rechange si vous négligez de le
réviser périodiquement.

Commengons notre vérification par les
bougies. Enlevez les chapeaux isolants du
dessus des bougies, mais ne tirez pas trop
fort sur les chbles: wvous pourriez faire
rompre les fils & lintérieur des chapeaux.
Desserrez les bougies avec une clé 4 bougie
a poignée, Vous aurez peut-8tre, sur certains
moteurs V-8, 4 utiliser une clé 4 angle droit
pour enlever les bougies. Desserrez les bou-
gies d'un tour, pour soufflez toutes les parti-
cules détachées qui s'accumulent dans les
trous de bougie, figure 4. Maintenant, avant
d'aller plus loin. fabriquez un simple ritelier
a bougies en carton ou en tdle, figure 3.
Tous les moteurs de 6 cylindres en lignes
sont numérotés & partir de I'avant. Enlevez
chague hnugu et placez-la dans le ritelier,
avec son joint.

Regardez maintenant les bougies une 4 une
et comparez-les avec celles représentées sur
la figure 2. Vous en apprendrez beaucoup
sur |"état du systéme d'allumage et le ren-
dement général du moteur. Mais les bougies
s'usent, méme dans des conditions de fonc-

tionnement parfaites. Elles peuvent étre
nettoyées par diverses méthodes.,
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. SUR CERTAINS MOTEURS V-8, les hougles ne
 petriBsot o granclfy v ol L

'3 que ce . Frenez
blem snlm de mne pas faire craguer la porcelaine.

& AYANT DE REGLER de nouvean |“écartcment

des électrodes. limex [“élecirode cenirale & plar et

d'éguerre powr enlevee les résidus et obienir one

meilieure conductivité électrigue. N uilllser pas des
pinces & électrodes.

7. CETTE JAUGE D'ECARTEMENT du type & fils

méfalligues =t pea colieuse of serl. ea méme
iemps, de lime & électrodes. Elle permet d'effectuer
un fraveil de réglage d'écartement des Hecirodes
trés précis sur toutes les boaghes de tailles communies.
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B. LES MECANICIENS PROFESSIONNELS net- #. LES MECANICIENS DU DIMANCHE peuvent se
toient les bougles au jet de mable sur des machines procurer ool apparell, gul fenctionne sur la soulfle-

telles gue celle représentée bel. Ce gonre de machine rie d'un petit compressenr pour pelniure aw pistolet,
effecine un travall de netioyage parfalr.

. 'k

Pour aller plus vite, les garagistes les traitent pour peinture au pistolet, vous pouvez adap-
au jet de sable avec un équipement spécial, ter un petit accessoire de nettoyage au jet
hgure %. Si vous possédez un compresseur de sable, figure 9. Celui-ci exécute un tra-
vail acceptable et n'endommage pas les bou-

INSTALLATION D'ALLUMAGE gies.

DISTRIBUTEUR Le filetage de la bougie doit &tre nettoyé
. = e avec une brosse métalliqgue pour le dégager
YATNGE [E R fenssn du| _.|  18mga - , '

1 dagrd regsort da | R TEREN o, de tous dépdts carboneux. Prenez bien soin
wbragui bran do | G e | G0 pts da de n'endommager ni les électrodes ni I'iso-
el el ATV ST et B, oo lant. Si les électrodes sont en bon état, mais
— AR T ont besoin d'étre netioyées et d'étre re-
' = - sl b mises a I'écartement correct, prenez d'abord
PO o sl fo-38 une lime & électrodes plate et limez I'élec-
CARACTERISTIQUES D'AVAMCE A L'ALLUMAGE trode centrale a4 plat et dL'iH:lr.rTI':. figure 6,
— Procédez de méme pour Vélectrode exté-
— L rieure. Vous enléverez tous les dépdts d'oxy-
- il L L dation des pointes et produirez une surface
= = 3 RS
v , "o 10 e B
_'-|_| !
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is. LA VERIFICATION DU CALAGE de I'sllumage
sl ["essal final du sysibme J"allumage. Un [lash
élécironigue « arrdte » la margue sur le balan-
cler harmonique par rapport & un index stationmaire.

conductrice efficiente. Utilisez une jauge &
fils métalliques, figure 7, pour remettre I'écar-
tement aux spécifications du fabricant. N'uti-
lisez pas de pinces 4 électrodes. Celles-ci
peuvent produire d'invisibles fissures dans
la porcelaine, en raison de la tension qu'elles
imposent & |"électrode centrale. Trempez un
chiffon propre dans du dissolvant (tétrachlo-
rure de carbone) et essuyez ['extérieur des
bougies. Remplacez maintenant tous les joints
par des joints neufs pour assurer une bonne
étanchéité,

3'il vous faut changer vos bougies, vous
devriez connaitre quelles sont la gamme de
chaleur, la taille de filetage et la longueur
de filetage requises pour votre moteur. Vos
habitudes de conduite peuvent imposer une
gamme de chaleur spéciale. Si vos bougies
s'encrassent constamment avec de l'huile ou
du carbone (calamine), vous devriez monter
des bougies de la gamme de chaleur supé-
rieure. Si vos bougies s'usent rapidement, ou
si votre moteur cogne ou fait de l'auto-allu-
mage par suite d'un échauffement excessif,
passez & une gamme de chaleur inférieure.

Ce sont vos habitudes de conduite qui
détermineront la sélection adéquete de la
gamme de chaleur, en supposant que toutes
les autres conditions de roulage soient nor-
males. Trois détails sont A considérer avec
uné attention particulitre dans [|'installation
des bougies : 1° entre-fer, ou écartement des
€lectrodes, 2° bon contzct entre la cosse de
fil de bougie et la pointe de la bougie, 3° ser-
rage des bougies & la tension correcte. Avant
de monter les bougies, raclez la cosse de fil
de bougie avec un tournevis, puis pincez la
cosse avec des pinces universelles juste asser
pour qu'elle s'emboite bien serrée. Un peu
de graphite liquide appliqué sur le filetage
empéchera les filets de se gripper, Visser
maintenant la bougie sutant que wous le
pouvez avec les doigts puis utilisant une clé
i douille, vissez-la d'un demi-tour de plus.
Finissez de serrer aux spécifications du fabri-
-ant avec une clé dynamométrique, figure 1,
soit habituellement & 3,9 4 4,1 kilogram-
nétres sur les blocs-moteurs en fonte, et i
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Voltmétre,

Tachymétre

Indicateur d'angle de
came (électronigue
ou meécanigque),

Peson A4 ressort (A
tenslon Iable).

Lampe de ealage d'al-
lumage.

P Jn Dettoyage

Produits et piéces

Dissolvant de net-
toyage.

Polntes de contact,
condensateur, rotor
neuls [nécessaires),

Lubrifiant de came
résistant aux hautes
températures.

Bougles dallumage.

13. UNE TENSION CORRECTE du ressort de rup-
teur o§l nécewsaire pour éviier le rebondissement des

polntes de conisct.

Un peson idynamoméirel &

ressort permel une viériflcation de pgréclsion.

14. CET INDICATEUR

D’ARGLE de came, peu

couieux, esi du iype mécanique. ef permel de régler
I"angle de came. sait sar ls valiure, solt sar 1"§labil.

N0 i

12. LE I'.EEM'E'E DE LA TENSION du ressort de

bras de rupteur
Inl-cl malntient les i o :.:“;L:.‘L".'.fﬁ“_ﬁ:‘

;inii:ﬂﬂgﬂmmttru sur les blocs en alumi-

Une rigle trés importante lorsqu’on tra-
vaille sur une voiture, est de ne jamais rien
enlever qu'il ne soit pas nécesssire d’enlever.,
Dans le cas du distributeur (fig. de 10 a 14),
ceci est doublement important. Si vous devez
démonter le distributeur nettoyez, en premier
lieu, la zone qui se trouve autour de I'ouver-
ture dans le bloc moteur. Tracez une marque
a la pointe & tracer sur le bloc et sur le
distributeur afin de pouvoir les remettre en
bon alignement. Puis enlevez le chapeau de
distributeur. Certains de ces chapeaux sont
tenus per des pinces 4 ressort ; d'autres avec
des bossages traversés par des vis. Dans un
cas comme dans |"autre, prenez bien soin de
ne pas faire casser le chapeau. Faites sur le
distributeur une marque bien visible indi-
quant la position du rotor. Lorsgue wvous
remettrez le distributeur en place, le sens

du rotor devra &tre exsctemeni le méme
gu'avant le montage.
Des voltages extrémement élevés, attei-

gnant jusqu'a 10000 et 20 000 volis, circu-
lent dans les chapeaux de distributeur. La
pellicule de graisse et de poussikére gui s'accu-
mule avec le temps sur un chapeau de distri-
buteur et & l'intérieur de celui-ci peut arriver
i détourner ces courants 4 herute (ension.
C'est pourquoi il est trés important de main-
tenir le chapeau raisonnablement propre.
Trempez un chiffon dans du tétrachlorure
de carbone (les autres dissolvants pourraient
laisser un résidu) et essuyvez ['intérieur et
I"extérieur du chapeau. Puis examinez le cha-
pezu de trés prés pour voir sl ne présenie
pas de fissures calaminées ou d'autres traces
de défaillance du matériau dont est fait le
chapeau.

Si vous découvrez des fissures calaminées,
des éceillures ou des fentes, il est préférable
de remplacer le chapeau. Sinon, retirez les
fils, I'un aprés "autre, et nettoyez lintérieur
des trous avec la brosse métalligue spéciale
pour cet usage, ou avec unée baguette ronde

[sulle page 124.)
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C’est 1’allumage -qui fait
marcher votre voiture
(Suite de la page 06)

autour de laquelle vous aurez enroulé du
papier de verre trads fin comme le montre la
figure 11, Lorsque vous remplacez le vieux
chapeau, ne retirez Pas tous les fils de celui-
Ci en méme temps. Placez le chapeau neuf
a coté du vieux et remettez les fils en place
'un aprés l'autre. Finalement, enfoncez tous
les fils jusqu’au fond des trous, et enfoncez
ensuite les chapeaux isolants sur les douilles.
A l'avenir, revérifiez ces fils chaque fois que
vous graissez la voiture ou chaque fois que
vous ouvrez le capot. Il leur arrive 2isément
de s’échapper de leur logement ou de se des-
serrer dans leur douille.

Les fils d’allumage doivent aussi étre main-
tenus propres. Employez un chiffon humecté
de tétrachlorure de carbone. De méme que
pour le chapeau de distributeur, de hauts
voltages sont en présence. I peut arriver
qu’il coure plus de voltage sur lextérieur de

~ Pisolant du fil que dans le fil lui-méme. Sj

les fils ont été détériorés par la longue expo-
sition 3 Ia chaleur, ils doivent étre remplacés.

I1 existe divers types de rotors, mais tous
Sont congus pour transmettre le haut voltage
venant de la bobine d'allumage aux fils allant
aux bougies. Assurez-vous que le ressort de
rotor a une tension suffisante pour assurer
un bon contact avec le bouton en carbone
du centre du chapeauy de distributeur, Net-
toyez et polissez la pointe du rotor. Puis
remettez-le en place, en pressant sur les

MECANIQUE POPULAIRE




cOtés et non sur le ressort. Assurez-yous que
le rotor est complétement enfoncé jusqu’a
’épaulement de l'arbre. La photo du bas a
droite de la figure 10 représente des rotors
de divers types.

Les pointes de contact de distributeur peu-
vent étre nettoyées avec une lime 2 pointes
de contact, mais ceci ne devrait jamais étre
effectué tant que l'état des pointes ne rend
pas une rectification nécessaire. D'autre part,
les pointes sont trés « grillées » et doivent
atre remplacées. Avant d’enlever quoi que
ce soit, notez soigneusement l’emplacement
des conducteurs, Ne desserrez que les vis de
borne puisque les cosses des fils sont habi-
tuellement ouvertes a I'un des bouts. N'en-
levez pas la vis excentrique utilisée pour le
réglage de l'ouverture des pointes.

Les condensateurs actuels tombent treés
rarement en panne. Les modeles étanches
actuellement utilisés ne sont pas affectés par
I'humidité. Enlevez le condensateur et net-
toyez la plaque de rupteur avec un chiffon
trempé dans du dissolvant, puis essuyez,
Graissez la plaque aux points de graissege
avec quelques gouttes d’huile trés fluide. La
came du rupteur doit étre soigneusement
essuyée. Appliquez ensuite juste une trace de
lubrifiant aux silicones ou de lubrifiant spé-
cial pour haute température. Un important
point de graissage est l'arbre du distributeur,
Celui-ci est équipé, soit d'un graisseur, soit
d'une coupelle a huile, soit d’'un réservoir a
huile, si l'arbre est du type a lubrification
scellée. Le réservoir a huile de ce dernier
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type doit 8tre rempli lors des mises au point
du moteur avec le lubrifiant spécifié, Si les
pointes du distributeur doivent &tre rempla-
cées, montez un rupteur type assemblé 2a
'usine 2vec pointes de contact pré-alignées ;
ce type de rupteur est trés facile a installer.
Apres installation, déposez une petite goutte
d'huile trés fluide sur le point de pivotement,
et quelques gouttes sur la meéche de grais-
sage de l'arbre de rotor (si celui-ci en com-
porte une).
Le peson a temsion

Si vous ne remplacez pas les pointes, il
est alors bon de vérifier la tension du ressort
de rupteur avec un peson ou échelle de ten-
sion, ainsi que le montre la figure 13. Une
tension incorrecte de ce ressort produir2 un
mauvais rendement du moteur a grande
vitesse de rotation. Lorsque la tension a €té
vérifiée, procédez A toute remise au point
nécessaire sur le bras de rupteur, comme le
montre la figure 12. Lorsque vous remetiez
le condensateur en place, 2ssurez-vous que
toutes les surfaces de son support sont bien
propres. Mettez tous les fils en place avec le
plus grand soin. Ne serrez pas les vis d’as-
semblage du rupteur avant que l'écartement
des pointes de contact ait été régle.

L’angle de came

L’angle de came représente le nombre de
degrés du cercle pendant lesquels les pointes
de contact restent immobiles dans la position
fermée. Il n'’est pas possible d’obtenir un
angle de came correct si l’écartement des
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