La course d’Indianapolis
est-elle dans « P’orniére?
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Les critigues disent que les voitures se ressemblent trop, qu'il est néces-

: : Pt g
saire de changer les réglements et qu'lndianapolis est un terrain d'essal
qui n'essaie rien. Ces opinions sont-elles justifiées ?

Lorsque Jack Turmer se retourna en voland dang lex

girs dans la course d¢ 1"an dermler, Il fut gauvé par

son harnachement de siretd & ceinture ef sangles
l:!'e"pu1.|1t|.

Le moteur, Ila bolte de wvitesses ot "arbre de’ trans-

misson d'une voiture type Indianapolis sont décalés

vers la gauche pour alder & tourner & gauche sur In
plsie.

= LUne course de voitures de série 7 Dans ce départ lancé de In course des 500 milles de 1"an dermler,
les voliures ont ["air semblables. mais sont différentes. Cette année verra plus de diversité, dont no-
tamment (sl elles se qualifient) une volture & turbine & gaz et une Buick V-8 spéciale & moteur arriére.

A course d'Indianapolis aurait-elle due

etre modifiée depuis longtemps déja ?

Quelques connaisseurs américains du
sport automobile 'affirment,

« Une ville de pure médiocrité », est la
facon dont un expert de l'automobile a dé-
crit Indianapolis. « C'est un festival de dégus-
tation de biere pour les déseuvrés qui en-
combrent habituellement les stations-service
américaines. La course elle-méme est devenue
aussi démodée qu'un menuet du XVIII® sié-
cle, et elle est habituellement tout aussi peu
intéressante. Voici quelle est la formule
prenez un groupe de voitures & moteur
Meyer-Drake reproduites au papier carbone,
bourrez les voitures de « boys » intrépides
aux réflexes bien coordonnés, et faites-les
tourner en cercle jusqu'a ce que guelque
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chose tourne mal...
cest du sang. »

Le reproche fait aux voitures de course
d'Indianapolis d'étre trop semblables, a de
nombreux échos aux US.A. Et le résultat
en est que nombreux sont ceux qui affir-
ment qu'Indianapolis ne peut plus prétendre
étre la piste d'essai de I'industrie automo-
bile qu'elle avait jadis la réputation d'étre.
D'autres soutiennent cependant qu'Indiana-
polis n'a en fait jamais rien prouvé... ni en
innovations mécaniques ni en adresse de
pilotage,

Quelques constructeurs de voitures de
course protestent parce que les réglements
n‘ont pas été changés depuis six ans, lls
pensent qu'il est grand temps que l'on vy
permette des moteurs plus petits qui donne-

ce que la foule wveut,
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DEUX NOUVELLES VOITURES POUR LA PISTE EN BRIQUES
TUBES D’INJECTION.
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UNE BUICK SPECIAL A MOTEUR V-SREALESE TYPE MICKEY THOMPSON

ralent aux voitures d'Indianapolis la possi-
bilité d'entrer en compétition-dans des cour-
ses de Grand Prix internationales.

Récemment, toutes ces réclamations ont
eété présentées en bloc 4 Sam Hanks, et il
les a rejetées. Sam est le directeur des cour-
ses de la Piste de Vitesse d’Indianapolis, et
un ancien vaingueur de la Course du Memo-
rial Day.

« Les spécifications des moteurs ne seront
pas changées avant la course de 1965, si
méme elles le sont pour celle-ci ». dit-il
fermement. « Les réglements actuels sont trés
larges. Les moteurs sans compresseur sont
limités & une cylindrée ne dépassant pas
4200 cm3 ; ceux & compresseur i 2 800 cm3
maximum ; les Diesel 4 5500 em3: il n'y a
pas de limitation 4 la taille des moteurs &
4 turbine & gaz.

« Bien sdr, je sais qu'un propriétaire ins-
talle habituellement un moteur aussi gros
que le permet le réglement, mais il n'est pas
obligé de le faire. S'il pense gqu'un moteur
plus petit présente un avantage, il est par-
faitement libre d'en utiliser un ! »

Peu de propriétaires de voitures 'on fait,
cependant, au cours des récentes années,
Une notoire exception a été le moteur Coo-
per-Climax de 2735 cm3 sans compresseur
arrivée 9, 'an dernier.

La plupart des voitures engagées dans la
course ont-elles été semblables 7 En réalité,
il o'y a jamais eu deux jumelles absolument
identiques, mais la ressemblance familiale des
éléments essentiels a été remarquable. L'une
des combinaisons favorites de plusieurs an-
nees a £té un moteur de course Meyer et
Drake 4 cylindres monté dans un chissis
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Watson ou Kurtis. Naturellement, aprés que
les propriétaires et les chefs-mécaniciens ajient
incorporé quelques-unes de leurs idées favo-
rites, chaque voiture commencgait & prendre
des caractéristiques individuelles, Des diffé-
rences dans les rapports de démultiplication,
les alésages et les courses, et les diverses
fagcons d'actionner les pompes & carburant,
attestaient de la créativité accessoire des pro-
priétaires et des mécaniciens.

L'aube d'un jour nouveau pour Indianapolis

Il est cependant des signes d'apris les-
quels cette année pourrait mettre une fin
rapide a la similitude générale des voitures
€l que... avec ou sans changement dans le
réglement... I'accusation d'étre une « course
de voitures de série » qui a été portée contre
Indianapolis pourrait devenir une chose du
passé,

CARBURANT
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Une voiture & moteur & turbine, d"autres a
moteur Buick, certaines avec surcompresseur,
quelques-unes & moteur & )'arriére, ont été

construites pour la course de cette année,

Et... ceci étant peut-8tre did & l'expérience
de Jack Brabham de !'an dernier... il se ma-
nifeste une distincte tendance vers des voi-
tures plus légéres donnant un meilleur rap-
port puissance-poids. Dans le passé, la plu-
part des propriétaires avaient douté qu'une
voiture légére puisse résister & 1'épreuve de
ces 800 longs kilométres sans s'effondrer.
Clest pourquoi ils n'avaient pas pris de ris-
que et avaient engagé des wvoitures pesant
quelque 725 kilos, poids « & sec », Cepen-
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dant, & peu d'exceptions prés, le troupeau
de nouveaux véhicules de cette année sera
considérablement moins pesant. Deux des
constructeurs s'efforcent d'armiver a4 un
poids « & sec » d'environ 500 kilos.

L'un de ces partisans du poids extra-
léger est Mickey Thompson qui, avec ses
31 ans, a conduit une voiture plus vite que
n'importe guel autre homme au monde (653
kilométres & I'heure) dans un seul sens, &
Bonneville). Thompson ne conduira pas dans
la course, mais il a construit trois des nou-
'I"E_“E:!i voitures d'Indianapolis, une pour lui-
meme et deux pour d'autres propriétaires.
A l'exception du chissis, des ressorts 3 bou-




Six « anciennes » significatives

1921, — Les
Indianapolis détaient sur cette volture hiplace

moayenne de viiesse fur de 153 IITH

din, des engrenages et des arbres, chaque
véhicule est construit presque entitrement en
métaux légers.

Les voitures Thompson sont toutes les trois
propulsées par un moteur V-8 Spécial Buick
compact en aluminium, réalésé a 4 195 cm3
et développant 330 HP a 7 500 tours-minute,
sur alimentation i l'alcool légérement addi-
tionné de nitrométhane. (La puissance en
chevaux ¢talonnée de la meilleure version
de 3525 cm) de ce moteur de série est de
190 HP). Les réservoirs & carburant en alu-
minium sont installés de chaque cité du
cockpit, juste au point d'équilibrage, ce qui
fait que les caractéristiques de maniabilité
de la voiture restent les mémes, que les ré-
servoirs soient pleins ou qu'ils soient pres-
que vides,

Certaines pitces du moteur telles que les
bielles, les culbuteurs et les poussoirs, sont
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freins hydrauligues sur les gquaire roucs ayani appara i
i gagna la course en 1911. Sa
res b "heore.

1918, — L"écurie de ces
vollures i moleur arriire
et trapsmission sur les
guaire roces cui de nam-
breux malheurs, ef ceiie
Idée n'a pas été reprise
depuis lars.

en aluminium forgé. (Thompson a expéri-
menté des vilebrequins en aluminium, mais
il ne les utilisera pas cette année),

Du magnésium est utilisé pour les carters
de boite de vitesses et de  différentiel et
pour les roues. Les voitures ont des pan-
naux de revétement en aluminium et en
magnésium. Dans ses efforts pour réduire le
poids, Mickey utilise des disques de tita-
nium au lieu de disques d'acier pour les
freins &4 freinage par points. Ces nouveaux
freins font gagner 1,800 kg par roue.

Les voitures Thompson ont un empatte-
ment de 2,44 m, une voie de 1,33 m, et une
longueur totale de 3,44 m. Le dessus de
I'épaule du pilote est & 63 cm au-dessus du
sol. Le conducteur et le moteur sont décalés
de 4 cm environ vers la gauche de la ligne de
centre pour déplacer le poids vers la gau-
che, et le chissis tout entier peut étre dé-
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M. — La premidre
voilure gagnante & In-
disnapnlis Tul ceiie Mar-
maon monlés avec wun
moieur de T 325 eml.
S5a wvilesse de moyenne
fut de Il kiloméires &
I"hewre.

1915, — Cevie Duesenberg Spéciale fut la premiére & williser des pneus ballons,

en 192%. Sa viiesse movenne de la course fuli de 163 kilombires & 1"henre.
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placé vers la gauche ou vers la droite de
la ligne de centre par rappori aux roues,

Un autre grand partisan du poids léger
pour cette année est Jack Zink, le chef de
la fameuse « écurie » de courses de John
Link, de Tulsa. Jack a employé une appro-
che radicale, avec une voiture propulsée par
une turbine a gaz Boeing, montée derriére
le conducteur et engrenée sur les roues ar-
ritre. Le moteur est long de 1,07 m et ne
pése que 152 kilos, mais n'en développe pas
moins 330 HP, avec le carburant le plus
ordinaire,

Dans le passé, la principale objection sou-
levée contre la turbine en tant gque moteur
de course était sa lente réponse A 1'accélé-
ration. Dans la voiture Zink, ce probléme est
résolu par une ingénieuse technique qui per-
met & la turbine de tourner au taux constant
de 39000 tours & la minute. L'accélérateur
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gu pied du pilote n'est pas connecté & la
commande d'arrivée de carburant; au lieu
de ceci, il actionne une « soupape de dé-
charge » qui est installée juste & l'avant de
I'étage de puissance de la turbine. Lorsque
le pilote appuie sur I"accélérateur, il ferme
la soupape de décharge, envoyant ainsi les
gaz brillants de la chambre de combustion
a la turbine de force. Lorsqu'il « reléve le
pied », la soupape s'ouvre et les gaz sont
déchargés dans [air. Cet arrangement  est
supposé délivrer en tous temps un couple
maximum,

Arnold Maremount, un fabricant de pots
d'échappement de Chicago, a en préparation
une voiture propulsée par un moteur V-8
Chevrolet modifié et équipée de freins spé-
cidaux & tambour refroidi par air.

Depuis la course de 1941, pour lagquelle
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La' course d ’Indianapoli'a
est-elle dans « 1’orniére ? »
(Suite de la page 36)

aucune des deux voitures n'était préte au
moment de la qualification, I'équipe Novi a
toujours été l'une des plus grandes menaces
dans la course d’Indianapolis. Les Novi, plus
lourdes et preés de deux fois plus puissantes
que les autres véhicules, ont probablement
€té les voitures les plus rapides a paraitre
sur la piste, mais elles n'ont jamais gagné
une course, Année aprés année, I'équipe a
eté éliminée par des défaillances mécaniques
ou par des accidents. « L’écurie » Novi
n'existe plus et les voitures ont été retirées
de la course, mais il est deux nouvelles voi-

tures qui sont directement inspirées d’elles

et qui sont en cours de mise au point par
’équipe des Paxton Products. Chacune de
ces voitures est, ainsi que ’étaient les Novi,
équipée d'un moteur V-8 a surcompresseur
développant plus de 500 HP. Chaque moteur
pese quelque 315/320 kilos et est monté 2
18 cm a gauche de la ligne de centre. Le
poids « & sec » de chaque voiture est d’'en-
viron 815 kilos mais, en raison de l'_énorme
puissance développée, le rapport puissance-
poids demeure excellent,
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Le montage décentré vers Ja uch
moteurs Thompson et Novi suitga]’lfnee g::
grandes tendances récentes d’Indianapolis.
E_.tant dnnr:é qu’il fait passer une grande par-
tie du p'mds de la voiture sur les roues
gauches, il permet d’obtenir une plus grande
vitesse sur les quatre virages a gauche de la
Piste... ce qui est une des raisons de I’éta-
blissement de Nouveaux records de vitesse
dans les toutes dernires années,

d_ianapolis ont a savoir, c’est de prendre un
virage é gauche. Dans le méme temps, cer-
tains signes laissent supposer que certains
principes du genre Grand Prix commencent
a s’infiltrer dans I’ovale d’Indianapolis, Le
léger poids des voitures en construction pour
cette année est I'un de ces signes. Il en est
de méme du fait que les deux véhicules en-
gagés par Thompson et par Zink sont montés
avec des suspensions i roues indépendantes.

Il est également possible que certains cou-
reurs de Grand Prix ne se refusent pas a
entrer en scéne 3 Indianapolis, Mais ceci
pose cependant des problémes, Nous avons
récemment parlé i ce propos a I'un des meil-
leurs pilotes de course routiere actuels, Celui-
¢i nous a- fait remarquer qu’il était sous
contrat pour conduire les voitures de course
d’un seul et unique constructeur de voitures
de course.. des voitures qui figurent parmi
les plus célébres dans le domaine de la course
routiere de Grand Prix, Cette marque a-t-elle
'intention de courir 2 Indianapolis ? avons-
nous demandé. Eh bien, elle a un modele
spécialement congu pour la course type In-
dianapolis, mais elle ne I'engagera pas cette
annee. Et l'année prochaine ? I1 ne savait
Pas encore... la décision appartient au patron.
Et si le patron décidait d'engager la voiture
I'an ‘prochain, qui la piloterait ? « Je m’atten-
drais certainement i ce que ce soit moi »,
répondit avec enthousiasme le grand coureur.

Combien y a-t-il de bons pilotes ?

Ceci est en contradiction avec certaines
déclarations de propriétaires de voitures de
course qui ont l'intention d’engager des véhi-
cules a Indianapolis... des hommes qui affir-
ment qu’il n’existe dans tous les U.S.A. pas

- plus de six pilotes assez courageux pour

conduire des voitures aux vitesses trés éle-
vées qui sont requises pour gagner les ¢ 500
miles » (800 km). Ils affirment que, si un
propriétaire ne réussit pas a engager I'un de
ces pilotes d’élite, il n’a aucune -_chance de
gagner, si ce n'est par suite d’accidents sur-
venus a d’autres voitures ou par un « coup
de charnce » extraordinaire. Ils croient que si
des moteurs plus petits (et vraisemblablement
moins rapides) étaient de _régle, beaucoup
plus de pilotes se disputeraient les chances
de participer a la course.

MECANIQUE POPULAIRE
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‘ecl est une arg., critique que Sam Hanks
rejette aVeCHt haussement dépaules. 11 affir-
mie qu'i"existe de nombreux pilotes de course
%ht I'habiieté nécessaire pour gagner, bien
que tous n'aient pas eu la détermination de
gagner, dans le passé. Mais ceci est en train
de changer. Une grande partie des pilotes qui
ont récemment fait leurs essais sur la piste
semblent devoir devenir de grands cham-
pions,

Quelles que soient toutefois leurs « réfé-
rences » dans le domaine de la course, les
nouveaux pilotes de cette année entendront
certainement le méme « sermon » que Wilbur
Shaw avait I'habitude de prononcer. Ce ser-
mon concerne la particularité du déroule-
ment du début de la course, moment oh
33 wvoitures roulant en « peloton » serré
altaquent le premier virage toutes en méme
temps, ce qui crée un effet « d'aspiration »
suffisant pour entretenir une voiture sur sa
lancée méme lorsque le pied du pilote a été
relevé de la pédale d'accélérateur. Ceci est
I'une des plus grandes surprises auxquelles
puisse s'exposer un « bleu de la piste »,

La prétention qu'a Indianapolis d'étre le
« terrain d'essai » sur lequel I'industrie auto-
mobile fait ses preuves a souvent été I'objet
de chaudes discussions. Dans les premiéres
années de la course, alors que peu de cons-
tructeurs de voitures particulibres avaient
leur piste d’essai, les marques patronnajent
souvent des équipes i Indiamapolis. Par la
suite, les constructeurs américains aménags-
rent leurs propres pistes d’essai et, en général,
uﬁdésmtéremiunt directement d'Indiana-
m sl'

Il est certain qu'lndianapolis a joué un
role dans I'expérimentation de nombreux et
importants perfectionnements de I'automo-
bile. Les freins hydrauliques sur les quatre
roues subirent leur « épreuve du feu » &
« Indy », en 1922, lorsqu'une voiture qui en
€tait équipée gagna la course, En 1925, ce fut
une voiture équipée de pneus ballons qui
arriva premidre. La technigue Magnafiux
pour la vérification des éléments composants
d'un moteur, introduite pour la premiére
fois a4 Indianapolis aux environs de 1936,
est devenue universellement populaire main-
tenant. Des amortisseurs tubulaires tels que
Ceux que l'on monte sur les voitures actuelles
firent leur premiére apparition & Indianapaolis,
dans les années précédant 1940, et finirent
par remplacer les amortisseurs dy type «i
pompe» et ceux du type 4 clapet rotatif
réglable. Mais, ainsi que le fait remarquer
Sam Hanks, lorsque les amortisseurs du type
moderne furent essayés pour la premiére fois
@ Indianapolis, ils ne résistérent pas plus de
10 & 15 minutes. « Aujourd’hui, aprés un
certain nombre de modifications techniques,
dit Hanks, les amortisseurs modernes durent
plus longtemps que toute la course ». Et ce
sont ces mémes modifications qui ont amsé.-
lioré le confort des voitures de tourisme,

Hanks rappelle aussi un plus récent cas
d'illustration de la wvaleur d'Indianapolis en
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tant que terrain d'essai. « Lorsque des bou-
chons de radiateur sous pression furent
adoptés pour les voitures particulitres »,
dit-il, « ils furent aussi essayés i Indianapalis,
ol ils ne causérent que des ennuis. Les repré-
sentants des compagnies fabricantes retour-
nérent & leurs usines et en revinrent avec
une nouvelle conception de bouchon résistant
4 de plus hautes pressions en toute sécurité,
et ce perfectionnement profite maintenant A
tout le monde ».

Un autre récent exemple encore de I'in-
térét d'Indianapolis se présenta i propos des
pénibles expériences que les pilotes de la
course eurent avec leurs durites de radiateur,
méme celles du type aviation de la meilleure
qualité, Puis une compagnie américaine mit
au point une durite ondulée qui se révéla
idéale 4 Indianapolis et qui est devenue
maintenant commune 3 d'innombrables voi-
tures.

Il est certaines choses qu'Indianapolis met
a I'épreuve de fagon inoubliable. A ce propos,
Al Bloemker, I'un des dirigeants de la Piste
de Vitesse cite le spectaculaire € retourne-
ment s en téte-d-quene de la voiture de Jack
Turner dans la course de I'an dernier. Jack
s'en tira avec quelques légéres blessures 3
la jambe parce qu'il portait la ceinture et
le harnais d'épaule de sécurité imposés i
tous les coureurs. Quelle épreuve plus drama-
tique serait-il possible de faire subir & ces
dispositifs de sireté 7

Il est évidemment certains domaines dans
lesquels les besoins spécialisés de la course
contribuent fort peu zu perfectionnement de
la voiture de tourisme, La plupart des woi-
tures de course utilisent de l'aleool, ce qui
fait que la course n'a que peu d'effet sur
la mise au point de meilleures essences. Le
systéeme de l'injection dy carburant, qui a
pris la place du dispositif de carburation
traditionnel & Indianspolis, n'est congu que
pour ce seul mode d'opération, Cette meé-
thode dans laquelle le carburant en excédent
est aspiré et renvoyé au réservoir n'a que
peu de points communs avec les systiémes
d'injection du carburant des voitures de tou-
risme américaines.

Les pneus sans chambre 3 air étzient préts
4 @tre essayés sur la Piste de Vitesse aux
environs de 1955, et auraient permis de sen-
sationnelles réductions da poids de I'ordre de
1,800 kg par roue, soit un total de 7.200 kg
du poids non suspendu de chaque wvoiture,
Mais les roues en magnésium coulé alors en
usage Etaient trop poreuses pour « temir s
Pair. Quelqu'un imegina une fagon de sup-
primer la porosité du magnésium par scelle-
ment avec un composé plastiqgue. Mais i
restait encore un inconvénient.. la matiére
plastique empéchait la vérification ay Ma-

ux.

Le rétroviseur, qui est si utile aux uszgers
des voitures de tourisme, et Jes lampes-
témoins indicatrices (que les Américains ap-
pellent « idiot-lights ») ont en aussi I'occa-
sion de faire leurs preaves i Indianapolis.
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Et cependant, le nouveau venu Brabham,
était le seul de tous les coureurs i utiliser
un rétroviseur, l'an dernier... tous les autres
préféraient tourner la téte... 2 beaucoup plus
de 160 kilomeétres a I’heure !

Les lampes-témoins apparurent une année
Sur une voiture, a la place de compteurs,
mais n’eurent pas ce que I'on appelle un suc-
ces fou a Indianapolis. Le fait est que de
nombreux pilotes vétérans méprisent totale-
ment toute sorte d’instrumentation de ta-
blezu de bord... et qu'ils débranchent fré-
quemment les jauges et compteurs, ou les
recouvrent d’'un ruban adhésif sur lequel est
imprimé quelque message humoristique tel
que « Détendez-vous », ou « Allez-y », ou
« § », le signe du dollar.

La course des ¢ 500 miles » d'Indiana-
polis n’est naturellement pas la seule course
en ¢ piste d’essai » du monde. De nombreux
perfectionnements tels que les boites 2
quatre vitesses synchronisées, les suspensions
arriere a roues indépendantes et la direction
a crémaillére qui ont fait leur apparition sur
quelques voitures américaines dérivaient, tout
au moins partiellement, de 1'expérience de la
course routiére européenne, -

Il est une caractéristique trés intéressante
qui a été longuement mise a l'épreuve a In-
dianapolis... les vérins de compensation de
poids qui permettent aux suspensions a barres
de torsion d’étre adaptées aux changements
dans la répartition du poids (ce qui est trés
important par suite de l'effet de la prise
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de tous ces tournants A gauche tandis que
le poids du carburant varie). Vous avez vu
quelque chose de ce genre sur la Packard
1955 a dispositif « Torsion-Level », et il se
pourrzit que vous voyiez de nouveau un dis-
positif similaire présenté comme un perfec-
tionnement sur quelques nouvelles voitures
américaines,

En fait, avec tous les changements et
toutes les innovations qu'a connus Indiana-
polis dans le passé.. et Ia passionnante
« ligne de départ » qui se prépare pour les
¢ 500 miles » (800 km) de cette année, on
peut dire sans crainte de se tromper qu’ln-
dianapolis est dans toute autre chose que
dans 'ornigre,

¢« Dans le tumulte » serait peut-&tre une
expression plus adéquate.

MECANIQUE POPULAIRE
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