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NOUVEAUX APPAREILS DE LIGNE ?

Les gigantesques appareils & ailes rotatives qui volent déja entre les
aéroports et le centre des villes pourraient bientét voyager dussi q
travers la campagne, transportant les voyageurs du coeur d'une cité
da celui d'une autre, réduisant considérablement la durée totale des

voyages.

ES hélicoptéres sont sur le point de transformer les voyages aériens & courte
distance de la méme facon que les gros 707 et DC-B ont changé les voyages
aériens & grande distance.., €n raccourcissant la durée des .

Les pessagers des courts « bonds » aériens actuels arrivent &4 passer sur le
sol les deux tiers de la durée totale du voyage. Et, méme sur les longs voyages,
le temps passé au sol reste encore un gros inconvenient, Croisant 4 une vitesse
proche de celle du son, un avion de ligne & réaction couvre la distance séparant
Chicago de Newfmkmihmumvimmmh,nimusétuun
mayen, mu:gﬁ.ﬂm‘m plus de temps sy sol, allant et venant entre les aéroports
et les deux cités, que voug n'en passerez dans les airs, Ce n'est que lorsque
mmmrmuzpludulﬁﬂﬂkm.qmlemmpuﬁmmlncbg:
passé au sol. Et, étant donné que de plus en plus, les aéroports pour appareils
A sont ameénagés plus loin dans la campagne dégagée, oii il est possible
de construire les plus longues pistes requises et ot le bruit des avions géne
hmmmd.imind! personnes, le temps passé au sol continuera & augmenter.., et non

uer.
madnﬂmtdaumdlemnlmqmmdumhnaﬂuismﬂim
de New York i Washington, ou de Chicago 4 Podunk 7 | passe le plus clair
de son temps sur le sol. :

TEMPS EN MINUTES

4 AYION DE LIGME
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L'antogyre britannigue Fairey « Rotodyne » utilise des turbo-propulseurs pour la vitesse horizontale, =t un

rivior & réactears en

Récemment, un appareil Vertol 107 a passé
neuf jours & simuler des vols opérztionnels
entre diverses cités des itinéraires de la Com-
pagnie Lake Central Airlines. La carte des
deux pages précédentes donne le détail des
temps de wvol actuels des avions de ligne
entre les aéroports et, pour comparaison, les
temps de vol du Vertol 107 le long des
mémes itinéraires. Sur les temps de vol ne
dépassant pas une heure, ['hélicoptére 107
a fait aussi bien ou mieux que l'avion sur
les horaires réguliers actuels, Sur les plus
longues durées, la vitesse plus élevée des
avions de transport & aile fixe a été légere-
ment meilleure que celle du plus lent héli-
coptére.

Mais le temps passé effectivement dans
'air sur ces itinéraires ne représente gu'une
partie de l'histoire.

Considérez par exemple le voyage entre
Chicago et Lafayette, Indiana. La distance
aérienne est denviron 195 kilométres. Si
vous voyagiez par le vol 153 des Lake Cen-
tral Airlines, vous pourriez monter dans
une limousine devant un hétel du centre de
Chicago 4 9 h 45 du matin, pour vous rendre
4 l'aéroport de Midway, au sud-ouest de
Chicago. Vous arriveriez & l'a¢roport 45 mi-
nutes environ aprés. A 11 heures, veus mon-
teriez 4 bord d'un DC-3 et., 48 minutes plus
tard, la porte de celui-ci s'ouvrirait 4 La-
fayette. Aprés 43 minutes encore, ¥y compris
le retrait de vos bagages et fe trajet em taxi
ou en autobus, vous pourriez étre au centre
de la ville de Lafayette, Durée totale du
voyage entre les deux centres de cité.. prés
de trois heures !

pointe de pales pour le vol & la verticale.

A bord d'un hélicoptére, le méme vovage
prendrait juste un peu plus d'une heure... ¥
compris le temps de l'enregistrement et du
retrait des bagages. En partant d'un héliport
du bord de lac tout proche du guartier cen-
tral de Chicago, vous pourriez arriver a
Lafavette avant que le vol 153 ait décollé
de Midway.

Avant que les hélicoptéres de transport
bimoteurs Vertol 107 et Sikorsky S5-61 aient
fait leur apparition, les véritables décollages
et atterrissages & la wverticale n'étaient pas
autorisés avec des passagers 3 bord. Par
contraste, les hélicoptéres monomoteurs doi-
vent s'élever 4 quelques métres au-dessus du
sol, puis s'accélérer sur une ligne de vol pro-
che du sol avant d'avoir atteint une vitesse
aérienne permettant |'ascension sans danger.
C'est pourquoi des pistes courtes sont mné-
cessaires pour le transport des passagers, Ces
opérations sont requises parce qu‘une défail-
lance de I'unigue moteur alors que lappa-
reil est proche du sol permettrait aux héli-
coptéres plus petits de tomber trop bas avant
que l'autorotation du rotor puisse ralentir
la descente au point de la rendre sans danger.

Avec deux moteurs & turbine, le Vertol 107
et le 5-6]1 peuvent tous les deux décoller et
atterrir verticalement., En cas de panne de
I'un des moteurs, les hélicoptéres continue-
raient & voler au moyen du deuxiéme mo-
teur, ou atterriraient doucement sur l'aire
de décollage. Les deux rotors en tandem du
Vertol 107 peuvent &tre entrainés, soit par
I'un ou l"autre des moteurs, soit par les deux
en méme temps, au moyen d'une ingénieuse
boite de démultiplication. Les moteurs ju-
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VUE DECOUPEE DU ROTODYNE

DES SORTIE
CABINE DE BAGAGES DE SECOURS
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CABINE DES APP RADIO cui
REILLAGES PORTE DES PASSAGERS PORTE PASSAGERS
ELECTROMIQUES

Le spucieux intéricur pout contenir 57 passagers assis, c'est-h-dire beaucoup plus que la plupart des avions
de ligne i cowrt rayom d*action. Le véndrable DC-3 transporte 21 YOVELECUrS,

TEMPS DU VOYAGE PAR ROTODYNE ENTRE LES CENTRES DES GRANDES VILLES
Avion Temps gagné

Rotedyne de ligme par le
el limouslne Rotodyne
Mew Yark - Washington ..... : it |8 TR - 2 h 13 I h o8
Detrolt - Chicaga ....... .. Pt NS gl 1 .h 38 I h 18 1 h 58
Boston - Mew York e L 1 k' 2 1 h 54 1 h 33
TR N WO o e 1 h 1 Y h oo 1 h 37
Los Anpeles = San B0 ........iiiinrsinissin 0 h 42 2 h 20 1 h 48
Chieago - St. Louds ................... e 1 h 45 1 h 4 2 h m

Et il flotte | Blen gue cecl me fasse pas partie de Ia routine normale, les possibilités amphibles du 187
peuvent dire utllisées en cas d urgence,
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melés permettent aussi aux appareils de voler
par tous temps suivant les réglements de
'aviation civile, et permettent d'effectuer des
vols avec passagers a partir d’héliports amé-
nagés sur le toit de bitiments ou dans des
zones construites fortement congestionnées.

Les lignes aériennes de service local, telles
que celle de Lake Central, n'ont pas & entrer
en concurrence avec d'autres lignes aérien-
nes en raison de la faible densité du trafic.
En fait, tous les transporteurs locaux sont
maintenant subventionnés par le gouverne-
ment fédéral afin que les petites villes puis-
sent profiter de la rapidité des services pos-
taux aériens et des correspondances aériennes
avec les grands aéroports pour les voyages
de plus grande longueur. Cependant, les
transporteurs aériens locaux sont actuelle-
ment en concurrence active avec les autobus
et les trains qui relient directement-des cen-
tres de ville. Entre certaines cités améri-
caines, le temps de woyage réel entre les
quartiers centraux est moindre par autobus
que par voie aérienne et terrestre combinées
lorsque l'on utilise des avions de ligne tels
gue le DC-3 ou méme le nouveau F-27 &
turbo-propulseurs. Ce n'est gu'en arrivant a
un service aérien direct entre les centres de

Le Sikorsky S-61 otllize sussi
des motears 4 turbo-propalsion
jumelis, mals ceux-ci entraineni
un  grand rotor oolgue el un
petit rotor de queue. Leés nou-
veaux moieurs @ turhine ren-
dent les hélicopieres & la fois
plus pulssants ef plos sllenclens.

Liintéricar d"un hélicoptére peut
gtre  aussi  Juxveux gue celul
d'un aviom de ligne. Dans le
107 comme dans le S-61, les
sltges peovent Etre  arranges
pour recevelr 28 personnes.

ville que la durée du vovage peut étre ré-
duite de facon importante. Cette nouvelle
génération d'hélicoptéres bimoteurs fera
accomplir un grand pas vers ce but de la

‘réduction du temps total du vovage.

Les nouveaux hélicoptéres pourront-ils
soutenir la concurrence au point de vue du
prix des hillets pour les voyvages entre villes ?
Pour nous faire une idée claire de cette
question, considérons de nouveau le vovage
Chicago-Lafayette. Le prix actuel de la ligne
Lake Central pour le vovage aérien entre les
acroports des deux cités est de 10 dollars 50,
plus 10 % de taxe fédérale, soit 11 dollars 06
(35,30 NF). Mais le prix du transport par
limousine entre le quartier central de Chi-
cago et l'aéroport de Midway est de 1 dol-
lar 45, plus 1 dollar 25 & Lafayette, soit un
total de 2 dollars 70 de transport terrestre
(13,50 NF)... ce qui représente preés de 25 9
du prix du billet d'avion, (Le prix par taxis
serait encore plus élevé). Sur un voyvage en-
core plus court, disons par exemple entre
Cleveland et Akron, Ohio, le coiit du trans-
port terrestre par limousine représenterait
environ 50 % du prix du vovage aérien.

[Buite poge 1132)
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Ces hélicoptéres sont-ﬂs les

nouveaux appareils de ligne?

(Suite de la page 58)

Par contre, bien que les tarifs de transport
de ville a ville par hélicoptére n’aient pas
encore été fixés au moment ol ces lignes ont
€té écrites, nous savons déja que les frais
d’exploitation directs d’un hélicoptére Ver-
tol 107 représentent A peu prés le double
des frais d’exploitation d’un avion Fairchild
F-27 a turbo-propulseurs (environ 0,20 NF
par kilometre-passager contre 0,10 NF par
kilométre-passager pour un vol de 160 kilo-
metres). En appliquant ces chiffres, le
prix des billets d’hélicoptére excéderait en-
core le prix des billets pour le transport
terrestre et aérien combiné par une ligne
utilisant un appareil de ligne normal. Actuel-
lement, le transport par hélicoptére entre les
centres des cités requiert donc encore, soit
des subventions, soit l'acceptation des prix
plus élevés par les voyageurs en échange du
temps gagné.

Lorsque les hélicoptéres a plus grande
capacité de passagers, tels que le Rotodyne

a 65 places, seront plus facilement dispo-

nibles, cependant, des services d’hélicopteres
directs entre des centre de cités espacés de
prés de 500 kilometres deviendront renta-
bles sans subventions, avec des tarifs de
billets établis 4 tout juste 10 9% au-dessus
des taux actuels.

Alors que l'établissement d’un réseau de
transport par hélicoptére entre les cités des
U.S.A. est encore a l'étude, une association
des British European Airways et de la Sa-
bena (la ligne internationale belge) projette
de commander cinq hélicoptéres commer-
ciaux Vertol 107, pour les utiliser entre
Londres, Paris, Bruxelles et quelques autres
grandes villes européennes. L’héliport de
Londres sera installé sur une péniche ancrée

112

sur la Tamise prés du Pont de la Tour de
Londres.

De méme qu'il en a été pour la mise au
point d'un avion de ligne A réaction pouvant
voler de fagon praticable a la vitesse de
965 kilometres a I'heure, la mise au point
des hélicoptéres pratiquement utilisables a
di attendre que soit congu un moteur 2
turbine 2 gaz de fonctionnement siir. Avec
leur rapport puissance-poids extrémement
¢levé, les moteurs a turbine développent la
force suffisante pour élever un hélicoptere
tout droit dans l'air sans imposer a celui-ci
une charge excessive. Ce sont deux moteurs
General Electric CT-58-110 développant cha-
cun 1250 HP a l'arbre de sortie qui en-
trainent les rotors avant et arridre du Ver-
tol 107 et le rotor principal et le rotor auxi-
liaire de 1'hélicoptére Sikorsky S-61.

Deux rotors facilitent le contréle

Les rotors en tandem du 107 aident le
pilote 2 conserver le contrdle de l'appareil
pendant les décollages et atterrissages sous
vents de bourrasque. Un pilote peut utiliser
les rotors jumelés pour compenser les efiets
de dérivation due au vent pendant ’ascension
ou la descente, sans avoir 3 se tourner dans
le vent, Les vents violents atteignant jusqu’a
95 kilometres a I'heure et la turbulence qui
se manifeste autour des gratte-ciel du bord
de lac de Chicago n’ont géné en rien les
vols d’essai conduits par la compagnie de

~Lake Central avec le 107.

Les vols aux instruments par vent nuageux
ou brumeux sont une routine courante avec
un hélicoptére bimoteur. Le Vertol 107, par
exemple, est équipé d'un <« systtme d’aug-
mentation de stabilité » double qui donne 2
'engin a deux moteurs des caractéristiques
de maniabilité égales a celles d’'un avion 2
aile fixe. Le 107 et le S-61 comportent tous
les deux un équipement de dégivrage leur
permettant de voler sous les conditions mé-
téorologiques les plus difficiles. Les plafonds
et les taux de visibilité trop bas pour les
avions a aile fixe n'arrétent pas un hélicop-
tére- bimoteur tant qu’il peut maintenir sa
vitesse horizontale jusqu'a ce qu’il arrive en
vue du sol. Des approches par guidage a par-
tir du sol et des approches d’atterrissage
aux instruments sont possibles, méme sous
conditions de visibilité zéro.

Les instruments de navigation aérienne
actuels donnent au pilote d’hélicopteére des
informations lui permettant de voler de nuit
ou par mauvais temps. Ces instruments ne
sont pas nouveaux dans leur principe, mais
ils ont été adaptés aux faibles vitesses ou au
vol sur place, aux basses altitudes de croi-
siere, et aux plans de vol avec décollage et
atterrissage a la verticale. Lorsqu’un instru-
ment de mesure de l'altitude fonctionnant
avec une parfaite slreté aura été mis au
point, les hélicoptéres pourront atterrir ou
décoller sur un angle trés incliné ou sur la
verticale méme par des temps qui obligent
les oiseaux a se déplacer en marchant...
comme disent les Américains, -
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