elle est & 1050, Si Mindication descend & 1,115, la hatterle doit #tre rechargde.

Les vérifications de batterie et de démarreur

Effectuées périodiguement, celles-ci vous assureront un rendement impeccable,
vous feront réaliser des économies sur le carburant, diminueront Uusure et le
cotit des échanges de piéces.

Par William HECTOR

I. CET ANALYSEUR DE MOTEUR permei, avec
ses  accessoires, dieffeciuver wne série  compléte
dessais élecirigues de peéelsiom sar votre voitore.

ES mécaniciens professionnels n'évaluent

pas le rendement d'une voiture au jugé.

Méme s'ils sont de bons juges, ils ne
prennent pas le risque de s'en remetire au
hasard. Ils utilisent des instrumeénts de me-
sure spéciaux. Les mécaniciens du dimanche
qui désirent obtenir de bonnes performances
de leur woiture pourraient tout aussi bien
envisager l'achat d’appareils d'essai qu'ils
pourront mettre & bon usage pour leurs
vérifications routinidéres, Les constructeurs
d'automobiles fournissent des tableaux de
spécifications de wvérification et de mise au
point & utiliser avec les instruments d'essal
Les vérifications aux instruments « paieront »,
non seulement en économie de temps, mais
aussi en économie de carburant, d'usure et
d'éventuel remplacement de piéces qui pour-
ralent ne pas avoir donné toute la mesure
de leur service,

La mise au point ordinaire n'est pas une
chose difficile ni compliguée, spécialement si
vous utilisez un amalyseur semblable 4 celui
qui est représenté sur la figure 2. Avec cet
appareil et ses accessoires, il ne vous faut
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LEGERE CHARGE ’*« ; :

3. AVANT DE PROCEDER & un essal de batterie sous falble charge, assurez-vous gue le niveau de |"¢lec-

trolyte (du liguidel arrive & hauteur de la marque indicatrice. Tenez le contact de démarreur oressé pen-

dant trols secondes. 51 le moteur démarre, muﬁimllumnu. Ensuite, avec les phares allumeés, vériliez les
enis. i

VERIFICATION DE
CHARGE ET DECHARGE

4. LORSDUE VOUS PROCEDEZ A DES VERIFICATIONS DE CHARGE DE BATTERIE, observer la pola-
rité, positif sur positd, négatlf ser négarhl, gue volre mise & la masse soit positive ou gu'elle soit négative.
L'ampiremitre & induction gque vous voyer sur la figure de gauche ne requiert aucun comtact avec le circuit.

5 IL EST TRES IMPORTANT de wérifier le circult de masse. Etant donné gque le carter du moteur de

démarreur dolt #ire au méme niveau électrique gue la borne milse & la masse de la batterie, toute déper-

dition ou chute de voltage peut &tre mesurde entre les desx points. Une chute de plus de 0,2 volts indigque
wn mauvais hranchement. wun cible de trop petlt diaméire, oo wne défeciuosiié du cdble lul-méme

e —

CIRCUIT DE MASSE
DU DEMARREUR
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MEGATIVE DE POINT Mot  DEMARREUR
(POUR BOITE POWERFLITE . W\ -0

SEULEMEMT)

6. UNE AUTRE METHODE de wvirification en cas
de chule de voliage dans le cilrenlhl de démarrage
des voltwres CThrysler consisie & 2 brancher les
compienrs comme indiguéd ci-dessus. Lorsque le dé-

marrenr 3t actlenmé, la chuie de woltage ne devralt

pas excéder §.1 voli par fractiom de 1M ampéres.

LT .-tI:\..
.p '\-\.l '. _' ;'.Fﬂ
+1l|- _-|-.I-'J-.|.-.__._r" ]

B CTET INSTRUMENT D'ESSAI wérifie chague &1é-
ment de hatiterie sous comme 8 le
démarrear éali actionnd. L" st relativement
bon marché, et | permet d'effectwer une wirificathom
gue de nombreax mécamiciens d'awtomeblle expéri-
mentés préférent & toutes leés awtres méthodes d'essal.

7. FOUR TS0OLER les défectuosités dans uwn clrenlt

de démarrewr, d'aprés la Compagnls d*Electricitd ot

d"Equipement Allen, les conducienrs du compteur

sont déplacés par le travers de chague branchement

jusgu’h ce gue le branchement défectweux solt loca-

lisé par la chute de veltage. MNotex les irols posltions
du voltmétre.

que quelgues minutes pour vérifier la batte-
rie, le démarreur, la génératrice, le conden-
sateur, les bougies, les ciblages, le calage de
I'allumage, le distributeur et le régulateur.
Il sert a l'essai des installations électriques
a 6 et 12 volts sur les moteurs &4 4, 6 et
8 cylindres et, par-dessus le marché, il vous
permet aussi de vérifier 'angle de came et
I'espacement des pointes de contact & toutes
les vitesses de régime.

Des appareils d'essai de ce genre peuvent,
avec tous leurs accessoires, coiiter 500 NF
ou plus, et la dépense n'est justifiée que pour
les mécaniciens du dimanche qui désirent
entretenir le rendement de leur voiture a
hauteur des spécifications du constructeur
en procédant a des essais périodigues sur de
longues périodes de temps.

Mais il est de nombreuses vérifications pré- -
cises qui peuvent étre effectuées avec des ins-
truments beaucoup moins coliteux tels que le
voltmétre servant a4 mesurer le voltage et
'ampéremétre pour mesurer l'ampérage, ou
¢coulement du courant. Lorsque vous utilisez
un équipement de vérification électrique, il
est nécessaire d'observer la polarité lorsque
vous essayez les éléments. Les voltmétres sont
connectés par le travers (paralltlement) sur
les circuits électrigues. Les ampéremétres
sont connectés en série. Commencez toujours
par la gamme la plus haute si vous utilisez
un compteur 4 gammes multiples. Faites tou-
jours les branchements avant de mettre le
courant.

Identification de la polarité : 11 est néces-
saire de savoir si votre voiture a une mise
4 la masse positive ou négative si les indi-
cations de votre batterie ne sont pas lisibles.
Pour découvrir cecl, vous réglez votre volt-
meétre sur la plus haute gamme et vous
connectez ['électrode d'essai négative sur le
cdble de batterie allant au bloc-moteur. Tou-
chez ensuite la borne opposée avec la fiche
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d'essai positive, Si laiguille du compteur
monte normalement sur la graduation, vous
avez une mise a la masse négative. Si 'aiguille
va dans le sens inverse sur la graduvation du
compteur, la mise & la masse est positive.
Ensuite, lorsque votre brochure d'instruction
pour l'apparcillage d'essai vous dira de faire
un branchement sur le positif, ou sur le
négatif, vous saurez exactement o est le
sens correct. Il est trés important que la
batterie, figure 13, soit toujours maintenue
4 sa meilleure condition possible.

Vérification de décharge de batterie.
S'effectue en branchant tous les dispositifs
et contacts consommant du courant. L'indi-
cation devrait étre, soit 6,3, soit 12.6 pour
une batterie sous pleine charge. Si l'indi-
cation est plus basse, vérifiez les éléments
séparément, figure 4, Les chiffres ne devraient
pas varier de plus de 0,05 volt entre 1'élé-
ment le plus chargé et I'élément le moins
chargé.

Essai de la gravité spécifique. Un hydro-
métre, figure 1, donne un tableau exact de
I'état de la batterie en vérifiant la gravité
spécifique, ou densité, de ['électrolyte (li-
quide de batterie). Cette vérification doit
etre effectude lorsque le liquide est au niveau
correct. Au besoin, ajoutez de l'eau pour
arriver 4 celui-ci, N'utilisez que de 1'eau dis-
tillée, jamais de I'ean du robinet. Faites rouler
la voiture avant de procéder & la vérification,

Prenez une indication avec !'hydrométre, en

2. LA S0LUTION BICARBOMATEE, wersée oo

appliguée au tampon sur une batierie corrodée et

sur son chissls de support; élminera le dépdt de

corroslon. Utilisez approximativement une culllerée

b café de bicarbonate de soude dans um demi-litre

d'ean. Apris aetlovage, ::iuhu les pléces de vase-
|

10. CET EFFICIENT CHARGEUR DE BATTERIE uiillse des redresseurs au sillclum. 01 est étalonné &
10 ampéres, sous 6 e 12 volts. Il peut tenir dans le coflrer & gants ef peut étre installé n'importe od
sous le capot lorsgu’ll est en service,

o Ll 8
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11. CET OUTIL D"ARRACHEMENT DES COSSES
de batterie permet d'enlever les cosses des bornes
Eans g

r ol la cosse mi la boroe.

1. CE CONTACT DE DEMARRAGE RENFORCE
vous permet de metire le moteur en marche sans
aucun aide. I est pew codteux et vous fait gagner

du temps.

13. CETTE VUE EN COUPE i itravers uné batterle
d'accumulateurs standard révile les séparatenrs en
bois wi les cuveites de dépdt des sédiments,

SEPARATEURS EM BOIS

|DAUTRES MATERIAUX SOWT AUSSI

UTILISES COMME

SEPARATELIRS)
LE COMPARTIMENT
5E TROUVANT AU-

DESSOUS DES PLA-
QUES RECUEILLE ET
RETIENT LES RESI.
DUS QUI RISQUE.
RAIEMT SAMS CELA
DE METTRE DES
PLAQUES EN
COURT-CIRCUIT

VYUE EN

COUPE

procédant a4 la correction de wvariation de
température, ainsi qu'indiqué sur les Epﬁﬂi-
fications, Pour les essais de mise au point,
vous devriez avoir des indications de 'ordre
de 1,250 & 1,275. Si l'indication est au-dessous
de 1,250, rechargez la batterie avec un char-
geur, figure 10, avec un taux de charge
de 5 ampéres. Le chargeur devrait étre du
tvpe automctigue & taux de charge di-
minuant progressivement. Aprés avoir chargé
la batterie et avant de 'essaver 4 nouveaun,
enlevez les bouchons et soulflez le gazr hydro-
géne hors de la batterie (ce gaz est explosif),
gaz dont la présence éventuelle fausserait les
indications.

MNettovez la surface de la batterie et des
bornes et éliminez-en toute corrosion par
tamponnage avec une solution préparée avec
une cuillerée & café de bicarbonate de soude
dans un demi-litre d'eau environ, figure 9.
Tous les bouchons de la batterie doivent &tre
en place pour empécher que ['eau bicarbo-
natée pénetre dans les éléments. Rincez a
I'eau claire.

Enlevez les cosses de batterie et nettoyez-
eén l'intérieur avec de la laine d'acier ou avec
une brosse métallique. L'outil d'arrachement
des cosses de la figure 11 vous permettra de
retirer les cosses des bornes sans aucun dom-
mage. Nettoyez les bornes de batterie, la
tresse de masse allant & la masse, les cibles
allant de la batterie au démarreur et du
solénoide au contact de batterie. Puis appli-
quez une légére couche de vaseline sur les
bornes avant de remetire les cosses en place.

Vérification de baitterie sous charge. Placez
le voltmétre par le travers des bornes de
batterie, figure 4. Souvenez-vous que le volt-
métre a une polarité qui doit étre observée
lorsque vous le branchez sur toute la batte-
rie ou sur les éléments individuels, positif
sur positif, négatif sur négatif, que votre
mise & la masse soit négative ou qu'elle soit
positive. Appliguez les fiches du voltmbtre
sur les bornes de batterie, et non sur les
cdbles, Si1 la vérification de décharge a été
sa_t.i.s!aiﬂant:, la batterie devrait conserver un
minimum de voltage sous la plus forte charge.
Des charges de batterie spéciales sont appli-
quées dans les garages, au moyen d'une pile
au carbone créant une charge artificielle.
Vous pouvez créer cette charge en allumant
les phares, le chauffage et tous autres acces-
soires pouvant E&tre utilisés simultanément.
Avec le contact d'allumage coupé, demandez
a quelgu'un d'appuyer sur le démarreur ou
utilisez le contact de délarrage séparé, fi-
gure 12. Prenez une indication, répétez I'opé-
ration, Ne faites pas fonctionner le démarreur
pour plus de 20 secondes i la fois sans laisser
le moteur de démarrage refroidir pendant
quelgues minutes entre les essais.

* Le voltage ne devrait pas tomber au-dessous
de 5 ou 10 volts (pour batteries de 6 ou
12 wolts) et le démarreur ne devrait pas
ralentir indiiment dans le cours de ['essai.
Vérifiez aussi les éléments de batterie indi-
viduels, pour lesquels le compteur devrait

Bulie poge 123)
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Les vérifications de batterie
(suite de la page 98)

indiz[uer au moins 1,65 volts. Si le démarreur
ne tourne que lentement, il a besoin d’étre
examiné, ou une résistance excessive se ma-
nifeste dans le circuit.
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une belle carriéere dans |a
MECANIQUE et IELECTRI-
CITE AUTOMOBILE en sui-
vant nos cours par corres-
pondance.

MECANIQUE, ELECTRI -
CITE; AUTO, MOTO,
DIESEL (fonctionnement,
entretien, dépannage, ré-
paration).

Devenez aide-mécanicien
autos et motos, mécani-
cien et électricien de ga-
rage, employé, magasinier,
vendeur de voitures, contre-
maitre, chef de garage,
efc.
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ECONOMISEZ
EN VOUS RASANT
‘“A LA MODERNE "

Une seule lame sert 30 fois |

Pourguoi une demi-heure alors que
quelques minutes suffisent ? Pourquoi
fout un matériel encombrant et cod-
teux ? Pourguoi changer de lame alors
‘qQu'une seule fait 30 barbes ? D'abord,
étalez (sans blaireau) un peu de créme
Razvite sur votre visage. C'est la moins
chére (4 la lavande ou au menthol).
Finis Coupures, « feu du rasoir », mau-
vaise humeur, ete, |

Ensuite, utilisez |a super-lame au chrome
Razvite, Elle ne coiite que le prix d'une
lame ordinaire. Mais elle rase jusqu'a
30 barbes, en douceur, Incroyable ?
Essayez donc :

Gratis : Un tube-échantillon de créme
Razvite et une de ces étonnantes super-
lames au_ chrome. Demandez-les ay-
lourd’hui 3 « Razvite », 10, avenue
A.-France, Colombes (Seine), joignez
sv.p., £ timbres pour frais.

==

g

CONTROLEUR DEPOCHE
METRIX madile 4i0 -

.. —
rn?:mumﬂ“::.ruﬂ -

i

meld drablip wn record duns |y
demuine de Cangréipurs,
Priz complei swse cordan,
DEnaPEE [hEwN, Borr et wmbailige
LM pri

COMPARET i/
LR 1= T LE I
Pl Wy B ril 5, i
= WTEMMTES  aaa 1, gy M
0 =& !Iqﬂlp.lml-lh-u
e ) Ay ragid ey
Rl L 1

WA M

i. i|,i|"I._;iilll_l'_!!llll'#lh

gl DO=

Bureau de Paris : 56, av. Emile-Zola - Paris-15-
Téléphona : BLO. 63-26 (lignes groupées)

Ll LR L e P

124

[ EA RN R A MR R A TR AT E N R T T L T e

Essai aux phares. De tous les essais de
batterie possibles, celui-ci s'est révélé le plus
précis, d'aprés les fabricants de batterie. Pro-
cédez de la facon suivante : Amenez le ni-
veau de I'électrolyte sur la marque et appuyez
sur le bouton de démarreur pendant trois se-
condes. Si le moteur démarre, coupez le
contact, Mettez les phares en code pendant
une minute, Puis, avec les phares toujours
allumés, vérifiez le voltage individuel des
€léments, figure 3. Une indication de 1,95 ou
plus sur n'importe quel élément, avec moins
de 0,5 volt de différence entre les éléments
les plus chargés et les éléments les moins
chargés, est satisfaisante. Une indication in-
férieure & 1,95 sur n'importe lequel des &lé-
ments indique le besoin de recharger la bat-
terie. Si un élément queicongue donne une
indication de moins de 1,95, ou si une diffé-
rence de plus de 0,5 volt existe entre 1'élé-
ment le plus chargé et I'élément le moins
chargé, remplacez la batterje.

Si tous les éléments indiquent moins de
1,95 volt, rechargez la batterie une ou deux
fois, Ceci demande un long temps de charge
avec un chargeur de batterie ménager moyen,
Si vous n'obtenez pas une indication satis-
faisante apriés la deuxiéme période de mise
en charge, remplacez la batterie. 11 est naty-
rellement possible qu'une indication faible
soit provoquée par une perte d'acide de
batterie due au remplissage & 'eau lorsque
les éléments sont déchargés. Lorsque la batte-
rie est remise en charge, le liquide déborde
parfois & travers les évents des bouchons, et
l'acide se trouve alors trop dilué. Il vous faut
vérifier cette condition ay moyen d'un essai
4 I'hydromatre, 7

Maintenant que wvous avez resuivi toute
la batterie et tous ses accessoires et que vous
savez dans quel état ils se trouvent, la phase
suivante de la vérification est l'essai duy
démarreur, ou moteur de démarrage. Etant
donné que cet élément est soumis 3 de fortes
charges et tensions, les boulons qui servent
a4 le fixer sur le bloc-moteur doivent étre
vérifiés et serrés aux spécifications avec upe
clé dynamométrique.

Ampérage de débit du moteur de démar-
rage. Le démarreur i 6 volts moyen consomme
de 150 4 250 amperes. Ceci étant un tris
important deébit de courant, un équipement
spécial est nécessaire pour en prendre la
mesure. Un instrument qui prend avantage
des propriétés inductives d'un écoulement de
courant électrique est I'ampérematre 3 induc-
tion représenté sur la figure 8. Il est bon
marché, facile 4 utiliser, et donne une indi-
cation précise de ['écoulement du courant
dans le circuit de démarrage, Le systéme 3
12 volts utilise la moitié dy courant du sys-
téme & 6 volts,

Placez la bride du compteur sur le cible
de batterie et prenez une indication en fai-
sant tourner le moteur du démarreur gvee
le contact d'allumage du moteur coupé, Si
le moteur tourne lentement et s l'indication
d’ampérage est trop élevée, ceci indique, soit
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quune friction mécanique anormale se pro-
duit, soit gue l'induit ou un inducteur est
én contact a la masse. Un ampérage trop
faible indigque une batterie déchargée ou un
mauvais branchement,

Circuit de masse du démarreur. I est trés
important de vérifier le circuit de mise & la
masse. Etant donné que le carter du moteur
de démarrage doit étre au méme niveau élec-
trique que la borne mise & la masse de la
batterie, toute déperdition ou chute de wol-
tage peut &tre mesurée entre ces deux points,
voyez hgures 5, 6 et 7. Une chute de plus de
2 volts peut indiquer un mauvais branche-
ment, un cible de trop petit diamétre, ou
une défectuosité dans le cliblage. Dans ces vé-
rifications, le contact de démarreur peu coll-
teux représenté sur la figure 12 vous permet
de commander le démarreur sans demander
4 quelgqu'un de vous aider. Le voltage sous
pleine cherge est aussi une indication du
voltage de démarrage. Ce n'est que lorsque
la capacité de la batterie est vérifiée hors de
la voiture qu'il est nécessaire de procéder
a4 une vérification séparée.

Déperdition aux raccordements, Bien que
des raccordements trés propres réduisent au
minimum les déperditions de woltage, des
essails spéciaux doivent é&tre effecruds de
temps & autre pour déceler des défectuosités
de ciblege dues & certaine corrosion pouvant
étre invisible. Une dimension de cible cor-
recte est aussi indispensable pour éviter des
déperditions de courants. A l'aide de votre
voltmétre, vérifiez le voltage entre la borne
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de batterie isolée et la borne de batterie du
solénoide du démarreur. Placezr ensuite le
voltmétre sur la borne de solénoide du mo-
teur et sur la borne de solénocide de Ia
batterie,

Une variation de plus-de 2 volts dans un
essal ou dans l'autre indique une résistance
excessive. Si le solénoide ne fonctionne pas,
vérifiez s'il n'existe pas une résistance dans
le circuit de commande du solénoide en
actionnant le contact du démarreur et en
branchant le voltmétre entre la borne de
batterie du solénoide et la borne de contact
de solénoide. Une indication excédant 0,75 V
(pour installation & 6 voits) et 2,5 volts (pour
installation & 12 volts) révéle une résistance
excessive. Si ces chiffres ne sont pas dépassés
et si le solénoide reste inactif, branchez
alors le compteur entre la masse et la borne
de contact de solénoide. Ceci devrzit activer
le solénoide si l'indication est légérement
plus haute et si le soléncide n'est pas chaud.

Si ces diverses vérifications ne vous don-
nent pas pleinement satisfaction, la question
s¢ pose de savoir s'il vous faut faire réviser
le moteur de démarrage ou le remplacer.
Lorsque la réparstion nécessaire est plus
qu'un nettoyage ou un remplacement des
balais, il est plus sir de remplacer le démar-
reur par un démarreur réfectionné. Ceci est
aussi la procédure recommandée en ce qui
concerne les génératrices (dynamos), régula-
teurs de voltage, carbursteurs et pompes a
essence qui sé révélent défectueux i I'essal,
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