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I. Les tambours de frein susceptibles d'étre défectucux dolvent étre vérifiés par votre distributeur de plices

détachées au moyen d'un micromitre spécial

pour la mesure des tambours de frein.

lorsqu'il est femps de changer les garnifures de frein

Le service de tous les jours, quelques arréts brutaux, la conduite
en montagne, de durs freinages aux feux de signalisation peuvent
faire d'un travail de réfection des freins quelque chose de plus
gu'un simple changement de garnitures.

N peut dire avec la presque certitude
de ne pas se tromper que les freins des
voitures actuelles n'ont jamais de dé-
faillances, qu'ils sont trés bons. Mais ils
s'usent lentement, avec une diminution pro-
portionnelle de leur puissance de stoppage.
Avant que les freins soient usés au point
de devenir dangereux, les automobilistes ont
habituellement d’amples avertissements de

l'approche du moment ol les freins de leur -

voiture devront étre réparés.

Naturellement, il serait plus simple et plus
facile de charger votre garagiste du travail,
de vous en remettre & lui pour toute la
réfection et de lui demander de vous ramener
la voiture avec les freins regarnis, réajustés
et préts & reprendre la route. Mais vous
apprenez qu'il est trés, trés occupé, avec des
clients qui veulent telle ou telle réparation
exécutée immédiatement... qu'il ne pourra
peut-étre pas s'occuper de votre voiture avant
la semaine suivante, sans trop de certitude

par W. HECTOR,

méme. Ceci vous donne une excellente occa-
sion de le soulager d'un peu de travail en
changeant vous-méme les garnitures de vos
freins. Demain c'est justement samedi ; alors.
pourquoi ne pas essaver 7

S5i vous avez suivi la série d"articles sur les
diverses phases de I'entretien des freins dont
la publication a commencé dans le numéro de
janvier 1962 de ¢« Mécanique' Populaire s,
vous possédez déji une grande partie de
I'équipement et des connaissances nécesszires,
ce qui vous rendra grand service pour cette
importante phase de la révision compléte du
systéeme de freinage., Une révision complite
fait habituellement penser & un changement
des garnitures, & une rectification des tam-
bours au tour, si nécessaire, & une wvéri-
fication du systéme hydraulique et ao ré-
glage complet de toute l'installation. Nor-
malement, les quatre opérations sont condui-
tes conjointement,

Sur les photos d’accompagnement de cet
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article, ce sont des freins Bendix que vous
verrez représentés.

Commencez le travail de réfection des gar-
nitures en placant une cale en bois sous la
pédale de frein pour empécher que I'on
puissé. appuyer dessus.

Ensuite, marquez les roues et les tambours
afin d'étre sfir de les remonter aux mémes
emplacements. Desserrez les écrous de roue
sur toutes les roues avant de monter la
voiture sur cric et de la laisser redescendre
sur des cales en bois carrées et bien stables,
Desserrez le frein & main. Enlevez maintenant
les roues, en vous souvenant de la suggestion
donnée dans un de nos précédents articles,
dans lequel nous vous conseillions de placer
tous les écrous de roue dans les chapeaux
de roue afin de ne pas les égarer. A partir
de ce point du travail, maintenez tout bien
propre afin qu'il ne pénétre ni poussiére, ni
grains abrasifs, ni saleté quelconque dans les
paliers. Nettoyez 'extérieur du tambour et de
la plague de montage des freins. Puis enlevez
les tambours en utilisant 1'arrache-moyeu re-
présenté sur la figure 10 pour les roues ar-
ritre pour ne pas risquer d'endommager le
différentiel. Nettoyez les assemblages de sa-
bots et les faces intérieures des flasques ou
plagues de montage, ainsi que décrit dans
nos précédents articles. Puis enlevez les sa-
bots au moyen des outils 4 frein représentés
sur les figures 6, 8 et 9. Tracez &4 la crale
des repéres d'identification sur les assem-
blages et conservez ceux-ci avec leurs tam-
bours individuels, figure 5.

Examinez chacun des tambours pour voir
5'il ne présente aucun des défauts énumérés
sur le tableau de la page suivante. Les trois
premiéres défectuosités se détectent trés aisé-
ment au toucher et & 1'examen rapproché. Si
la surface de travail du tambour (la surface
de portée des sabots de frein) est exception-
nellement lisse, ou si elle est rugueuse par
points ou sur toute la circonférence, vous
aurez intérét &4 faire rectifier le tambour sur
un tour & tambours de frein, figure 2. Ceci
vous donne une surface de freinage neuve
avec juste la résistance au frottement néces-
saire. et toutes les ovalisations de peu d'im-

OUTILS
Outil & ressort pour freins Bendix, ou
Pinces a ressort pour freins Chrysler
Clés & douille
Clé d'éerous de roue
Culller & frein pour vis de réglage
Bendix
Clé a4 fourche
Pinces de serrage des cylindres de
frein
(Gros tournevis
Pinces de pompe & ean

MATERIAUX
Sabots de frein neufs
Lubrifiant pour plague de portée
Graisse de paliers de roue
Croupilles fendues neuves
Joints de paliers de roue neufs
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2. La rectification des tambours de frein sur un
tour & tambour de [reims est & conseiller &1 vous
soupconnez vos fmmbowrs d'étre ovalisés.

:
6 GARNITURES DE SA-
BOTS DE FREINS PRI-

MAIRE ET SECONDAIRE

4. Les garnitores de frein sont incurvées en concentri-
clté avec les tambours sur une machine spécialement
congue & cette Ffin.




5. Marguez & la crnit foutes les piéees de chague
assemblage de frein en les démoatanl. ¢ remontez-

les dans la miéme scguence.

portance se trouveront en méme temps cor-
rigées.

Les tambours de frein légérement évasés
ou ovalisés sont plus difficiles a détecter par
le seul examen, La premiére condition décrit
un état dans lequel la surface de frottement
du tembour est devenue légérement biseau-
tée par rapport 4 l'axe du tambour, c'est-
A-dire qgu'elle est légirement évasée, ou
« en cloche » de l'avant & Il'arriére, Un
tambour owvalisé, naturellement, est simple-
ment un tambour qui n'est pius rond. Si
I'une ou l'autre de ces conditions est visible
4 la simple observation visuelle, il est pro-
bable que le tambour ne pourra pas étre
réutilisé,

Dans tous les cas, il est toujours de bonne
pratique de porter les tambours et les sabots
de frein chez votre distributeur de piéces

SONT-ILS :

RAYES ?
de service.

POLIS 7

f. D ou'ils de frein spécialement congus
le travall wous feront gagaer beaucoup de
dans le démoatage ou

prouE
lemps
le remontage des sabots.

détachées, pour le remplacement des sabots
et la vérification de chague tambour avec
un micrométre 2 tambour de frein. figure 1.
Cet instrument détecte les défectuosités im-
portantes et peu importantes des tambours
et sert aussi a déterminer 'épaisseur requise
pour les sabots de frein de remplacement,
figure 3. Si la vérification micrométrique des
tambours indique gque ceux-ci doivent étre
réduits au tour de plus de 1,5 mm, il est
habituellement recommandé de remplacer les
tambours. Les tambours de frein de rempla-
cement pour la plupart des voitures ne sont
pis exagérément coliteux et il est quelguefois
plus simple et moins onéreux de remplacer
un tambour que de réfectionner un tambour
d'origine. Souvenez-vous que, si vous rempla-
cez les tambours de frein des roues avant, il
vous faudra enlever les moyeux des vieux

VERIFICATION DES TAMBOURS DE FREIN

Ils useront rapidement les nouvelles garnitures et en réduiront la durée

Ils n'auront pas la résistence au frottement d'un tambour fraichement

tourné. Le tournage d'un tambour de frein coupe une surface neuve
dans le tambour, éliminant toutes les irrégularités et rectifiant les

ovalisations peu importantes.
Ils ont subi peut-étre trop d'arréts d'urgence en un court espace de

BRULES ?

temps, Il se peut aussi que I'éprisseur des tambours soit insuffisante
pour une dissipation adégquate de la chaleur.

EVASES?

La surface de contact est inadéquate. Cette condition est généralement

provoquée par un mauvais ajustage des pikces internes du frein, per
des pitces usagées ou par un dur freinage sur de longues périodes

de temps,
OVALISES 7

Une pression excessive peut avoir été appliguée sur la pédale de frein.

Il se peut aussi que le frein & main ait été npphqué trop durement sur
des tambours de frein trés cheuds.
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tambours et les remonter sur les tambours de
remplacement. Remplacez en méme temps
les goujons de roue.

C'est maintenant que se pose la question
des garnitures... collées ou rivetées ? Les deux
sont bonnes, c'est pourquoi il est générale-
ment préférable d'adopter le type recomman-
dé pour votre voiture. L'installation conve-
nable d'un type ou de l'autre doit se révéler
entitrement satisfaisante du point de vue de
I'entretien. Quel que soit le type adopté,
faites ajuster (meuler) les nouveaux sabots
4 la courbure des tambours sur une machine
a meuler spéciale, fieure 4. Cette machine
meule la surface de chaque sabot en parfaite
concentricité avec le tambour., Assurez-vous
de bien conserver chaque paire de sibots de
frein avec le tambour auquel elle est ajustée.
Il est bon de marquer les pitces & la craie
ainsi que le montre la figure 5, afin de ne pas
risquer de les « mélanzer » lorsque vous re-
monterez les dispositifs de freinage indivi-
duels. Si cela se produisait. des inconvénients
nourraient résulter, car les diamitres des
divers tambours peuvent varier quelque peu.
Une autre chose dont vous devez vous assu-
rer est i noter sur les fieures 3 et 7. Assurez-
vous que vous remontez les sabots avec le
sabot court. ou primaire, exactement i la
méme position qu'd "origine,

A partir de ce stade de 'opération, il vous
faut prendre toutes les précautions néces.
saires pour empécher de I'huile ou de la
graisse ou toute saleté contenant 'un ou
I'autre de ces lubrifiants d'étre déposée sur
les surfaces de travail des tambours ou des
garnitures, Ceci est extrémement important,
car il suffit d'une goutte d’huile ou d'une
bavure de graisse pour provoguer un fonc-
tionnement défectueux des freins. méme si
ceux-ci  sont convenablement réelés anrds
assemblage. Mé&me une empreinte digitale
apposée sur la surface d'un tambour peut
amener la formation immédiate d'une tache
de rouille.

isuite page 126.)
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8. Volcl ol l'owtll adéiquat peut faire gagner du

temps, e¢n évitant aus i peu'-8tr¢ ume hlessure & la

main ou wn tndnmmn—umqit des pikces des sabots
de I'! n.

9. Une onéra‘lon difficite sur les freins Bend'x est
I'enleverent et 'a remise en place deos ressorts de
rappel. Cet outil permet de la réussir avec alsance,

10. Un arrache-moyen spécial de ce [¥pe assure um
fac’le démontage des pleces sans risque d'endomnma-
gement de

Pessien arriére ou du différentiel.




vient de paraitre

les sciences

CHIMIE
PHYSIQUE
ASTRONOMIE

sous ladirection de J. Bronowski
présentation de Louis Leprince-Ringuet,
de I'Académie des sciences.

dans la nouvelle collection Larousse
* Pour Connaitre ",

Clair, pratique, agréable a consulter, trés
abondamment illustre (croquis, schéemas,
photographies, dessins, en noir et en
couleurs) cet ouvrage met a4 la portée
des adolescents les fabuleuses conqué-
tes scientifigues du monde moderne.

Un guide precieux, non seulement pour
les jeunes, mais aussi pour leurs ainés.

1 volume relie (22 x 27,5 cm), sous . jaquette
en couleurs, 368 pages, 1856 illustrations
en noir et 244 en couleurs ; glossaire des
termes scientifiques, index

LAROUSSE

chez tous les libraires
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Brossez de nouveau les flasques et appli-
quez une mince pellicule du lubrifiant adé-
quat (Lubriplate) sur le filetage du goujon
d'ancrage et sur les surfaces de portée, oy
plates-formes, des sabots contre le flasque.
Montez ensuite les sabots de frein par paires
assorties avec la vis de réglage et le ressort,
figure 7. N'essayez pas de placer les sabots
individuellement sur le flasque de montage,
mais montez-les sur celui-ci assemblés par
paire (en commencant par les roues avant)
et en wvous assurant gque le sabot primaire
est bien & la position spécifiée pour votre
voiture. Assurez-vous également que les en-
coches de la vis de réglage s'alignent bien
avec l'ouverture de réglage de la plaque ar-
riere, Placez les ressorts de retenue en posi-
tion et remettez en place la plaguette du
goujon d'ancrage. Ensuite, utilisant I'outil a
ressorts de frein, remettez en place les res-
sorts de rappel des sabots, en commencant
par le sabot primaire. Sur les roues arriére,
assemblez les sabots sur les flasques et mon-
tez le levier de frein 4 main sur les sabots,
en graissant légérement |'emplacement du
boulon, Puis mettez en place le séparateur de
levier de frein & main, en vous assurant qu'il
prend bien la méme position qu'a 'origine,
Remontez le tambour de frein et répétez la
sequence sur l'autre roue arriére,

Procédez maintenant 4 un réglage complet
sur les quatre freins et essayez la voiture sur
ruute
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