Bouchons de radiateur
a pression et thermostats

Ces éléments peu visibles sont les bétes de somme
de tous les jours qui maintiennent le moteur de votre
voiture @ la juste température de fonctionnement.

par H. CARRIER.

L est tout aussi important de maintenir

le moteur de votre voiture chaud qu'il

'est de le maintenir froid. En régle gé-
neérale, il n'y a que quelques degrés de tem-
pérature de différence entre ¢ trop chaud »
et « top froid » lorsque ces expressions
s'appliquent aux températures de fonctionne-
ment des moteurs d'automobile, Il suffit de
guelques degrés de dépassement du point
« trop chaud » ou « trop froid » pour que
le moteur (et aussi la boite de vitesses auto-
matique) fonctionne 4 une température dan-
gereusement chaude ou dangereusement

froide. L'un ou l'autre de ces extrémes repré-
sente une grande accélération de l"'usure et
la possible défaillance de certaines piéces
dans un bref délai. II se produit aussi des
effets secondzires tels gque I'augmentation de
la consommation de carburant, la formation
accélérée du cambouis et du dépit des ma-
tieres « gommeuses » et acides corrosifs qui
endommagent les pidces soumises i |'usure.

Un thermostat est une piéce essentielle
du systtme de refroidissement simplement
parce que c'est lui qui maintient la tempéra-
ture du moteur dans des limites définies. En
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hiver, le thermostat reste fermé pour une
plus longue période, restreignant la circula-
tion du liquide de refroidissement et rac-
courcissant au minimum |a durée du temps
de réchauffage du moteur. Le thermostat
peut aussi fonctionner dans une position per-
tiellement ouverte pour proportionner la cir-
culation de liquide de refroidissement aux
conditions de fonctionnement.

Vous mettez votre voiture en marche par
un petit matin frais. Le thermostat sera
fermé. Vous roulez lentement jusqu'a ce que
le moteur soit presgue réchauffé (ceci est une
meilleure pratique que de laisser le moteur se
réchauffer en tournant longuement au ra-
lenti), et alors le thermostat sera partielle-
ment ou complétement ouvert. Mafls, lorsque
le moteur atteint finalement sa température
de fonctionnement normale, vous vous trou-
vez peut-tre en train de croiser sur la route
libre, o l'air traversant le radiateur assure
un refroidissement plus que suffisant. A ce
moment, le thermostat se fermera partielle-
ment et réduira la circulation du liquide de
refroidissement jusqu'i ce que la température
du moteur redevienne normale., Ou il peut
rester pertiellement fermé jusqu'a ce gque
vous soyez arrété par un feu rouge ou
jusqu'a ce que vous soyez ralenti par une
circulation encombrée. I1 s'ouvrira alors
complétement pour permettre la pleine eir-
culation du liquide de refroidissement,

Ceci est la raison pour laquelle il est trés
important que voire voiture soit éguipée avec
le thermostat adéquat pour les conditions de
roulzge locales et pour la conduite d'été et
d'hiver sous les climats les plus froids. Un
thermostat est nécessaire en été et il est
essentiel en hiver, mais vous n'utilisez pas le
méme thermostat pour les deux saisons sous
tous les climats. 5i, par exemple, vous habi-
tez et effectuez la plus grande partie de votre
conduite dans les contrées désertiques du
Sud-Ouest Américain, votre voiture se com-
portera probablement trés bien avec un ther-
mostat réglé sur 68-71 degrés C., lequel com-
mencera 4 souvrir 4 68°C et se trouvera
complétement ouvert 4 71°C. Mais si vous
roulez pendant les mois d'hiver dans des
régions ol les températures descendent jus-
qu'a —I18° C ou plus bas encore, il vous
faudra un thermostat réglé a4 82' C pour
"hiver, et un thermostat réglé a4 71°C pour
la conduite en été

Changez le thermostat

Ceci signifie qu'il vous faut changer le
thermostat figure 1, lorsque wvous vidangez
votre antigel au printemps et lorsque vous
refaites le plein d'antigel 4 l'automne, Si
vous utilisiez le thermostat d’hiver pendant
I'été, votre moteur fonctionnerait sous trop
haute température pendant la plupart du
temps, sinon tout le temps. Et de plus, vous
risqueriez de perdre une pertie de votre an-
tigel si vous le laissiez dans le systéme de
refroidissement pendant tout I'été, une pra-
tigue qui n'est pas recommandable. Si vous
utilisiez le thermostat d’été pendant ['hiver,
le moteur tournerait sous température trop
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1. Le thermostat devralt 8tre chamngé chague fols
gue ["antigel est vidangé au printemps ou chague
fois gue plein d"antigel est refalt & 1"automne.
Agsurez-vous de bien wtiliser un thermostat étalonné
pour votre climat et powr votre 1ype de condulte.

1. Le mécanicien du dJdimanche peut viérifler un
thermostat en guelgques minutes avec cette Installs-
tion, Utllisez un thermométre précis et de 1"can
propre. Accrochez le thermomiire sur le cbié du
réciplent, avec la boule submergée. Le thermostat
:-"lr-h s'ouvrir dis gquest atteinte la température
talonnée.

). Lorsque vous remettex le thermostat en place,
assurez-vous qu'il porte blem sur son sikge et gue
le joint plat est & la position correcie. Les boulons
de culasse servant & la fixation de la collerette
dolvent dtre serréds avec une clé dymnamomédirigee b
la tension Indiguée sur les spécifications.




ECHAUFFEMENT ET SURCHAUFFEMENT

(CAUSES ET CORRECTIONS)

NATURE GCORRECTIONS

AT SYMPTOMES DE LA DEFECTUOSITE A EFFECTUER
Graissage Moteur bruyant, pres-|Dilution de I'huile. Dilution | Changer I'huile. Changer les
gsion d'huile trop basse, | chronigue et exoessive de|sagments, faire réviser le
huile diluée sur la|l'huile, Cambouis dans le|moteur. Changements d'hui-
jauge. earter inférieur. Filtre de|le plus fréguents. Enlever et
pompe & huile enorassé. nettoyer le filtre ot lo carter

infériaur.

Calage de|Démarrage difficile, mo-|Usure du bras de rupteur| Réglear ['éoartement des
I'allumage teur o mou ». Rende-|(pointes de ocontact trop|contaots aux spécifieations,
ment faible ou modérd |rapprochées). Distributeur | Serrer la brida de fixation.

en conduite rapide.

desserré. Avance i 'alluma
mal régléa, méocanisme da
distributeur défectusux.

Réparer ou remplacer le mé-
ganisme défeotusux,

Combustion

Rendement faible ou
modéréd an sonduite ra-

pida,

Gicleurs de carburateur pars
tiellement encrassés. Niveau
da oarburant trop baz dans
le earburateur.

Mattovar le oarburateur. Ré-
gler le niveau du flotteur
aux spéoifications.

Charga du

moteur

Moteur « mou », tempé-
rature de fonctionne-
ment trop élevée.

Freins frottant oontre les
tambours. Conduite constan-
te &4 haute vitesse. Surchar
imposéa A& la boite de wi-
tesses (boite & commande
manuella).

Rdglear les frains, Moddrer las
habitudas de eonduita.
Changer de wvitesse aux wvi-
tesses de route et de motaur
recommandéas.

Dépardition

de liguide de
refroidisse-

ment

Déperdition de liquide
da refroidissement, aug-
mentation du niveau
d'huile, bulles dans la
liguide de refroidisse-
ment, coulées ou taches
de liguide de refroidis-
sament projeté par la
poulis de la pompa
oau.

& iuidu

Fuites au radiateur ou aux
durites. Liquide de refroi-
dissemant dans le oarter in-
férieur. La pompe aspire de
I"air ot produit de l'écume.
Huile dans le liguide de re-
froidissamant. Fuites a la
pompe, débordement du li-
de refroidissement.
vaporation de ['aleool.

Réparer ou remplacer le ra-
diateur ou les durites. Chan-
ger le joint de culasse. Ré-
ruar ou remplacer la pompa
eau. Changer ['antigel.

Perte de sur-

Points froids sur la sur-

Ailettes de radiateur desser-

Ressouder le nid d'abeilles

face de radia-|face du nid d'abeilles|rées. Tubes de radiateur|ou le ehanger. Faire bouillir
tion efficiente | du radiataur. Dissipa-|obstrudes. ou dégager aves une tige
tion défeatususa de la mitallique.
chaleur,
Réduetion ou | Arrivée d'air réduite,|Patinage de la courroie de |Régler la courroie de venti-

SUpprassion
du gourant
d'air da rafroi-
dissamant

sourrocia de wventilataur

bruyante. Le wantila-
teur ne souffle pas
d'air, la tampératurs

s'éléve trop rapidamant.
Ecoulement de 'air dé-
feotiuaux.

ventilanteur. Courraie de van-
tilataur rompLe. Grilles
d'entrée d'mir couvertes.

latour ou la remplacer. En-
laver les obstructions ou re-
gouvramants.

Restrietion
de la oiroulas
tion du ligui-
da do rafroi-
dissament

Durite ramollie ou dila-
tée, ociroulation insuffi-
sante provogquant une
élévation de la tempé-
rature. Circulation dé-
fectueuse, moteur plus
ohaud gua le radiateur,
dohauffemant lrrdgulier
du moteur.

Durite gonflée. Turbine de
pomps & eau desserrée. Cour-

roie de pompe & eau déten-
dué. Turbineg sarradda. Jaint

d'étanohéité défectusux. Che-
mise d'eau obstruée. Tube
d'arrivia d'saau ecorrodé.

Remplacer la durite. Répa-
rar ou ramplacer les piecos
défeatuauses. Retendre la
ogurroie, Remplaocer la tur-
bine, Monter un joint d'étan-
chéité adéquat. Rincer le
bloe moteur (chemises
d'sau). Mantar un tubs d'ar-
rivide d'aau nauf,

Transfert de |Moteur ﬂ"" ehaud que |Tartre dans les chemises|Utiliser un produit de net-
ehaleur ina-|le radiateur. d'eau. Rouille et orasse dans | toyage et rincer. Rincer le
féquat (entre les chemises d'eau. Chemises | bloe-moteur (ohem ises
les oylindres d'eau  partisllament obs-|d'sau).

et le liquide trudes.

de refroidis-

sement)
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basse, et terminerait la saison avec un carter
inférleur plein de cembouis {ce qui serail
aussi le cas pour la boite de vitesses auto-
matique éventuelle).

Vous, le mécanicien du dimanche qui
aimez « bricoler » sur votre voiture, vous
devriez toujours vérifier le bon fonctionne-
ment d'un thermostat avant de le monter.
La figure 2 vous indigue une facon raison-
nablement précise de le faire, Suspendez un
bon thermométre dans une cesserole d'eay,
accrochez un morceau de fil métalligue fin
sous le clapet du thermostat (la dimension du
fil métallique est intentionnellement exagérée
sur l'illustration) afin que vous puissiez sup-
porter le thermostat juste au-dessous de la
surface de l'eau. Faites alors cheuffer l'eaun
et notez la température a laquelle le ther-
mostat commence a s'ouvrir. Il devrait com-
mencer a le faire au moment précis on le
thermométre marque 65, 70 ou B0 * C, §'l
mettait trop longtemps a s'ouvrir, installez
un nouveau thermostat.

Un 2utre point encore : Lorsque vous mon-
tez le thermostat, assurez-vous d utiliser un
joint neuf et de le metire en position cor-
recte sur son siége, figure 3. Puis mettez la
collerette en place et serrez les boulons de
culasse & la tension spécifiée pour wvotre
voiture, en utilisant une clé dyvnamomeétrique
comme le montre l'illustration de la page 80.
La figure 5 représente les types communs
de thermostats que l'on trouve sur les au-
tomobiles,

Bouchon a pression

Le bouchon & pression du radiateur, figure
6. trevaille en conjonction avec le thermos-

5. Yolel les thermostals gue vouos (rouverer sur

4. Les bouchons a pression sont margués o'un
chiffre indiguant Ia pression dtalonnée en kilos au
centimétre carré. 51 vous changezr le bouchon, &ssu-

rex-vous d'en remonter un A 1"éfalomnage correct.

tat. La principale mission du bouchon ou
chapeau &4 pression est d'éliminer la tendance
connue sous le nom de cavitation de pompe
a eau, laquelle est une chose similaire aux
aobturations de la pompe & essence par des
¢« bouchons » de vepeur de carburant. Lors-
que la pompe & eau produit de la cavitation,
la circulation du liguide de refroidissement
cesse presque complétement, méme lorsque

lsuite page 127.)

la plupart des automobiles actuelles. Lez deux de

gauche sont du type 3 plaguette ; celul de drolte est du type a soufflct. Essavez toujours un thermostat
avant de le monter sur votre volture, méme s'll est neaf, car il peut guand méme avoir été endommagdé,

6. Les bouchons de radiateur & pression varieni quelque peu dans leur apparence générale, mals sont
tous congus pour la méme mission... entretenlr wne pression uniforme dans le systime de refroidissement
de la wvoitwre. Yolcl les quatre types les plus com muns.

Hll 1‘[.
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LE POSTE PORTATIF

de Soudure a
'’Arc 4 Mul-
tiples Usages
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Met la sou-
dure 4 'arc 4
la disposition
des Artisans
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et méme des
amateurs...

Notice, renseignements et démonstration
1S.1L.S.A.R.C,, 53, Bd G. Clemenceau
COURBEVOIE (SEINE) - Tel : DEF. 23.24
et du 6 2u 11 Mars 1962

Porte de Versailles

Salon de la Machine Agricole
Batiments 3 : Hall 52 : Stand N° 3

Voir documentation pour Modéle
UNIARC dans le BRICOLEUR
N° 33

CONSTRUISEZ VOUS-MEMES
a l'aide des corniéres perforées
CHEVRON suivant vos besoins:
Rayonnages, casiers, établis, tables,
échelles, chariots, elc.

CHE\VRON

LA CORNIERE CHEVRON
30, rue Galilée, Paris 162, POI 27.00

126

‘Bouchons
de radiateur...

(suite de la page B3)

la pompe fonctionne convenablement et que
le niveau du liguide est adéguat. Le joint a
ressort du bouchon & pression porte sur le
goulot de remplissage du radiateur, Ceci em-
péche l'air de pénétrer et sugmente la pres-
sion dans le systéme de refroidissement jus-
qu'au chiffre poingonné sur le chapeau. Voir
figure 4, dans le cas de laquelle cette pres-
sion est de 0,9 kg-cm2. Au cas ot la dila-
tation du liquide de refroidissement par la
chaleur ferait monter cette pression trés a2u-
dessus du chiffre poinconné sur le bouchon,
la tension du ressort serait compensée et le
systéme s'ouvrirait a l'atmosphére extérieure
jusqu'a ce que la pression redevienne nor-
male. Tout en éliminant la tendence de la
pompe & la cavitation, le chapeau a pression
fait aussi monter le point d'ébullition de ['eau
d’environ 1,5 degré C pour chaque tranche
de 0,07 kg-cm2 de pression. Ceci accroit
I'efficience du systéme de refroidissement
tout en prévenant les déperditions de liquide.
De toute évidence, un systéme de refroidisse-
ment con¢u pour fonctionner sous une pres-
sion spécifique ne fonctionnera pas convena-
blement si cette pression donnée n'est pas

raintenue, Pour cette raison, ne montez ja-
mais un bouchon & pression étalonné a4 un
taux plus élevé ou moins élevé que celui pour
lequel le systéme de refroidissement a2 éteé
con¢u., S1 vous manguez a cette régle, vous en
éprouverez des difficultés..., réduction de
I'efficience du refroidissement, éclatement
d'une durite ou peut-étre méme <« grillage »
d'un joint de culasse, spécialement si 1'éta-
lonnage est trés au-dessus de celui qui est
spécifié pour wvotre voiture.

Les systémes de refroidissement pressurisés
de 'époque actuelle requigrent une surveil-
lance serrée des fuites de liguide éven-
tuelles. Des boulons de culasse serrés a ten-
sion incorrecte, des brides de durite mal
posées, des branchements desserrés entre le
bloc-moteur et le radiateur, peuvent ne pas
causer de fuite de liquide perceptible, mais
peuvent permettre 4 de l'air d'étre aspiré
dans le systéme, ce qui produit le phénoméne
appelé aération. Lorsque celui-ci forme des
bulles d'air dans le liquide de refroidisse-
ment, |'efficience du systéme se trouve gran-
dement réduite. Pour cette raison, le méca-
nicien du dimanche devrait étre e¢n
possession d'une clé dymamométrique et
devrait l'utiliser pour resuivre périodique-
ment tous les boulons de culasse et autres
afin de s’assurer gqu'une tension uniforme est
maintenue en conformité avec les recomman-
Wmiions du constructeur de la voiture,
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