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Ls papillon de starter, montréd ici aux positions Hmﬁ ot demi-ouverte, représents les papillons gua
I'on trouve sur les mlmrl.hun de type courant. n du papillon de starter régls la pro
d'pasence dans le mélange carburant, prnpurti':n variant de « riche » A « pauvre ».




(fig. 1), ce qui fait pénétrer dans le moteur
un mélange carburant riche. Dés que le mo-
teur se met en marche, le papillon de starter
s¢ met 4 la position 4 moitié ouverte,

Lorsque le moteur se réchauffe, le papillon
continue a s'ouvrir et, lorsque le moteur a
atteint sa température de fonctionnement
normale, il se trouve complétement ouvert
ainsi que le montre la figure 2.

Ceci est la procédure générale accomplie
par le starter automatique, et voici comment
celui-ci remplit sa mission : le dessin en
coupe d'un dispositif de starter automatique
type de la page ci-contre aidera & en com-
prendre le fonctionnement. Par temps chaud,
le moteur démarrera probablement simple-
ment en mettant le contact et en actionnant
le bouton du démarreur. Mais ceci n'est pas
de bonne pratique, spécialement avec les voi-
tures des tout derniers modéles. Si vous
conduisez sous conditions normales, il est
préférable de vous habituer & appuyer une
fois sur la pédale d'accélérateur avant de
mettre le moteur en marche. Cette action,
qui est recommandée par de nombreux
constructeurs de voitures, effectue simulta-
nément trois choses : elle déclenche la came
de ralenti rapide, ferme le papillon de starter
et amorce le carburateur.

Piston de commande de starter

Lorsque le moteur se met en marche la
d{prpﬂsinp qui régne dans le collecteur d'ad-
mission tire vers le bas le piston de com-
mande de starter (voyez le dessin en coupe),
faisant ainsi ouvrir partiellement le pa-
pillon de starter. L'air chaud provenant du

2. Le papillon de starter & la position grande on-

verts, laqualle n'est atteints q'l.rn lorsgque le motenr
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collecteur d'échappement penétre dans le dis-
positif de commande de starter & travers le
tube d'arrivée de chaleur, détendant le res-
sort thermostatique au fur et & mesure que
le moteur s'échauffe,

Et ceci n'est pas tout. Le piston de com-
mande de starter contribue aussi a lou-
verture du papillon de starter. Il aide a
tirer le ressort thermostatique vers le bas
lorsque celui-ci se détend ef, en se dépla-
cant, il découvre les fentes de dérivation de
chaleur, permettant 4 plus de chaleur du col-
leteur de pénétrer dans le dispositif de
commande de starter et d'agir sur le ressort
thermostatique. Lorsque le ressort thermo-
statique se détend, la timonerie de starter,
qui tire le papillon de starter pour I'ouvrir,
est actionnée. Au méme moment, l'action de
la timonerie écarte la vis de réglage de ra-
lenti rapide de la came de ralenti rapide.
Lorsque le moteur atteint sa température de
fonctionnement normale, le ressort ther-
mostatique a perdu toute tension, et le pa-
pillon de starter s'ouvre & son maximum.

3, Vérifiez les pldces & la main pour wvolr =l alles
fonctionnent régulibrement st sans se colncer, Dans
cortains cas, il peut 8tre nécessaire de ﬂmﬂ;ur
las pidces gui ne fonctionnent pas avec esfficlence.

Un starter automatique devrait assurer un
fonctionnement satisfaisant pour la durée de
vie de la voiture, et vous pouvez vOus assurer
d'un service continu en en vérifiant périodi-
quement les piéces. Ces inspections portent
sur la timonerie de starter, le papillon de
starter, le tube d'arriée de chaleur, le dispo-
sitil de commande de starter, le réglage de
la tension du ressort thermostatique et le
réglage du mécanisme de ralenti rapide.

Les accumulations de poussiére et d'hu-
midité sont la principale cause de mauvais
fonctionnement du starter automatique. Pour
éviter les difficultés provenant de cette
source, vérifiez périodiquement le dispositif
pour voir si ses piéces jouent librement. De-
mandez & un aide d'appuyer sur l'accéléra-
teur (avec le contact coupé) pour tenir le
papillon des gaz ouvert et prévenir I'interfé-
rence de la came de ralenti rapide et du
bras de décharge tandis que vous actionnez
manuellement la timonerie sur toute sa course
(fig. 3). Si le papillon de starter ne s'ouvre
et ne se ferme pas réguliérement, ou s'il se

4. Avant de désassembler les pidcea du starter
sutomatique, assurez-vous qu'une marque ds rephrs
figure sur ls chapsan. 8i n'est pas le cas, faites
vong-mime une us gui wvous guidera pour le

résssemblage.
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coince d'une facon appréciable & quelque
point de sa course que ce soit, la cause doit
étre un dépdt de matiéres étrangéres sur la
timonerie, dans le carter, ou couvercle, ou
sur les bords du papillon de starter lui-méme.

Vérification manuelle

Pour vous assurer, déconnectez la timo-
nerie du papillon de starter et actionnez ce
dernier manuellement avec votre doigt. Le
coincement du papillon peut &tre causé par
un endommagement des piéces ou par une
accumulation de poussiére ou dhumidité,
Soufflez la poussiere des bords du papillon
de starter avec un jet d'air comprimé. Si ceci
n'élimine pas le coincement, il est probable
que les piéces sont faussées, gauchies ou
endommagées de quelque autre maniére, et
qu'il est nécessaire de les remplacer.

31 la difficulté semble se produire dans la
timonerie, nettoyez tout d'abord celle-ci avec
un chiffon, Il se pourrait que ceci soit toute
la mesure de dépannage nécessaire. Mais, si
le nettoyage ne produit pas de résultat,
voyez le couvercle du dispositif de com-
mande. Attention : ne graissez jamais la ti-
monerie, L'huile passée sur celle-ci ferait
coller la poussiére et entrainerait le mau-
vais fonctionnement de tout le mécanisme de
starter.

Notez tout d'abord sur quel réglage se
trouve l'index du couvercle de starter: Tou-
tes les voitures récentes ont ce réglage mar-
qué de fagon trés apparente, mais, sur cer-
tains modéles anciens, il peut étre nécessaire
d'indiquer le réglage en tracant une marque
de repére & la pointe & tracer sur le cou-
vercle du dispositif (fig. 4). Enlevez ensuite
le couvercle et inspectez-le pour voir s'il ne
piesente pas de dépdts de calamine ou d’hu-
midite (fig. 5). Nettoyez-le au dissolvant. Si
ce nettoyage ne redonne pas leur libre jeu
A toutes les piéces en mouvement, remplacez
le dispositif.

L’humidité, et plus spécialement les dépots
de carbone ou calamine & I'intérieur du car-
ter du dispositif de commande de starter
indiquent que des gaz d'échappement pour-
raient s'infiltrer 4 travers des trous d'épingle
et des fissures du tube d'arrivée de chaleur.
Si cette condition se prolonge, une quantité
de matiéres étrangéres suffisante pour pré-
venir le fonctionnement convenable du mé-
canisme de starter se produira. Si le tube
semble &tre aplati ou 8tre endommagé de
toute autre maniére, remplacez-le (fig. 6).

Elément de commande de starter

3i la timonerie et le papillon fonctionnent
convenablement, la vérification finale consiste
a4 déterminer si une dépression suffizsante
pour actionner le piston se produit & I'inté-
rieur de I'élément ou dispositif de commande
de starter. Pour procéder & cotte vérification,
demandez & un aide de mettre le moteur en
marche (4 froid) et observez "action du pa-

{Buite page 123)
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b. Inspectes de tréda pris le couvercls du dispositif
de commande de starter pour voir s'fl ne comports
pas de dé de carbone et d'humidité. Nattoyes-la
avec du dissolvant. Des dépdts de carbons (cala-

mine) excessifs indigquent que dea gazx d'échappe-
ment peuvent péndtrer dans le starter A travers
des ruptures du tube d'arrivée de chalsur.

6. 81 ls tube d'arrivée de chaleur apparait aplati
ou am de quelgue autrs maniére, 1 eaast
habitusllement préférable de ls remplacer. Manomsu-
vrez Ia clé avee précaution car, dans le cas
contraire, vous ponrries endommager les raccords,

7. Avant de régler ls dispositif de commands ds
starter, voyez quelles mont

a1
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sur les starters automatiques
(Suite de la page 01)

pillon de starter. Celui-ci doit fonctionner
dans l'ordre et suivant le minutage représen-
tés schématiquement sur les figures 1 et 2.
S’il ne fonctionne pas convenablement ou si
vous ne sentez aucune résistance lorsque
vous fermez le papillon manuellement, ceci
indique que le piston de commande de star-
ter se coince, ou que la dépression est insuf-
fisante. Si le piston se coince ou se « colle »,
il doit étre enlevé et nettoyé avec un dissol-
vant tel que le tetrachlorure de¢ carbone,

Le manque de dépression indique habituel-
lement qu'une fuite se produit dans le mi-
nuscule joint plat circulaire se trouvant entre
le corps du dispositif de commande de star-
ter et le carburateur, ou que le couvercle du
dispositif de commande de starter est faussé

ou fissuré, Remplacez toute piece défectueuse
éventuelle,

Tension du ressort thermostatique

Le réglage d'index du couvercle du dispo-
sitif de commande sert a régler la tension
du ressort thermostatique qui se trouve a
I'intérieur de I'élément. Si le réglage est trop
¢leve, le papillon de starter reste fermé trop
longtemps lorsqu’on met le moteur en mar-
che, et il se peut qu’il ne s'ouvre jamais
completement. Ceci peut faire noyer le car-
burateur et provoquer, naturellement, une
consommation d’essence excessive et une
usure rapide du moteur.

Un réglage d'index trop bas (pauvre) lgeut
provoquer des démarrages difficiles. Pour
vous assurer que votre réglage d’index de
starter est 'correct (fig. 7), déterminez
d'abord quel est le réglage d’index de star-
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ter recommandé pour votre voiture. Ceci est
habituellement décrit comme « zéro » ou
€ deux crans pauvres » ou € un cran riche ».
Amenez le chapeau au réglage correct.

k. |

Peignez avec de Pair!
(Buits de la page 108)

lisant un libre mouvement du bras et en
pliant le poignet aux extrémités de la passe
(fig. 14).

Chaque passe doit chevaucher la précé-
dente sur environ 50 9%. Un chevauchement
moindre produirait des coulées, Pour la pein-
ture d'un panneau par passes horizontales, le
jet est réglé pour obtenir un groupement de
pulvérisation vertical (fig. 15). Les passes
consécutives sont faites en sens opposés,

Sur les panneaux longs et étroits, les pas-
ses peuvent &tre faites verticalement avec le
jet réglé pour produire un groupement hori-
zontal (fig. 15). Pour la peinture au pistolet
de grandes surfaces sur lesquelles les passes
horizontales doivent se chevaucher, les extré-
mités des passes doivent aller en diminuant
d'épaisseur. Une diminution similaire d'épais-
seur progressive des passes adjacentes amé-
nera la peinture a ['épaisseur correcte au
chevauchement,

Sur les surfaces horizontales telles que
les dessus de table, les champs et les coins

e, | sont pulvérisés en premier, avec le pistolet
{ | tenu incliné a4 45° (fig. 15). Puis la surface

centrale est peinte a son tour. Pour finir un

| coin intérieur, ou coin rentrant, il est habi-

tuellement préférable de traiter d'abord I'un
des cOtés, puis de passer au cOté adjacent
fig. 17, détails A et B). Pour 'application de
finitions transparentes ou de teintures dans
un coin intérieur, chaque coté doit btre traité
séparément pour obtenir un recouvrement
uniforme,

Les zones & ne pas peindre, telles que les
boiseries ou garnitures de portes et de fend-
tres, peuvent étre masquées avec des mor-
ceaux de carton de taille convenable, les-
quels sont déplacés en méme temps que le
pistolet (fig, 16, détail A). Les zones de mur
adjacentes aux boiseries peuvent étre recou-
vertes de caches en papier tenus avec du ru-
ban adhésif ainsi que le montre le détail B.
Les carreaux de fenétres sont masqués simi-
lairement.

Lorsqu'il est nécessaire d'incliner un pisto-
let, comme pour peindre des dessus de table,
des plafonds et des dessous d'étagére, le
godet ou récipient ne doit pas étre plein
plus qu'a moitié. Il peut alors étre incliné
jusqu'a 60° sans que la peinture atteigne le
couvercle, voir détails de A 4 D de la fi-
gure 17. Sur la plupart des pistolets, la po-
sition du tube & liquide peut étre changée
pour s'adapter & des travaux spéciaux. Lors-
qu'une vaste étendue de surface horizontale
doit &tre traitée au pistolet, un bec ou aju-
h:glgﬁéangulaire (fig. 17, détail D), peut &tre
utiinse,
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