Iai conduit un chameau a quatre roues

Essai enchanteur de la 2 CV Citroén « Sahara)

Vous pouvez

le croire ou ne pas

le croire... ce fut un réel plaisir que de

conduire une voiture appelée de toutes sortes de noms par des gens qui n'ont jamais
eu I'agrément de la conduire. « Une caisse & charbon motorisée », une « cabane en fer-
blane montée sur roues », une « machine & coudre aux pieds plats », tels sont quel-

gues-uns des termes les plus Innocents.

par Heinz P. Schilichting
chose 'est passée a 'Exposihon Au-

‘-.
L tomobile Internationale de Franclort,
Allemagne, de 1991, ou J'ai découvert une
petite  vorture grise modestement rangee
entre de gros camions et d'autres véhicules
utilitaires. C'était une vieille connaissance
gque je rencontrais ainsi : la 2 CV Citroen,
construite en France pendant les gquatorze
dermieres années, la « Volkswagen Iran-
o IsE surnommee Le Clochard dans
son pays natal. Et telle est en effet son
apparence. Aprés le premier coup d'eeil, ) ai
decouvert un etrange fait : le cotfre a ba-
pages arriéré était ouvert et contenait un
deuxieme moteur, exactement le méme gque
l¢ moteur normal que vous voyez en ou-
vrant le capot a l'avant. « S'il vous arrivait
de perdre le moteur de devant en chemin,
nous en avons prévue un autre », expliquait
justement le vendeur 4 une jeune dame. |
sourit a cette amusante explication, mais la
jeune ddame était de toute évidence vivement
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impressionnée par ce perfectionnement tech
nique. J'ai alors questionné le spirituel jeuns
homme, et celui-ct m'a dit : « Le nom officie
de cette voiture est « 4 x 4 Sahara » ; et elle
est presque le vieux modéle 2 CV « Le Clo-
chard » ; la seule différence réside dans les
deux moteurs et leur timonerie de commande
Nous la construisons deéja depuis deux ans
principalement pour le compte des forces des
MNations Unies, des compagnies pétrolieres,
comme véhicule d'accompagnement pour les
expéditions polaires. Pour le moment, ce
n'est que de temps a autreé que nous pouvon:
réserver une de ces voitures pour le marche
normal. » Le vendeur me donna beaucour
plus de détails techniques, mais je n'étaie
pas tellement siir qu'il n'était pas en trair
de me « monter le coup », ainsi qu'il venai
de le faire pour la jeune dame. Pour dire
les choses honnétement, une grande partie
de ses explications étaient si incroyables qui
je supposais qu'il était en train de « bla.
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guer », Pour moi, la chose était claire comme
le jour : 1l fallait tout simplement que je con-
duse cette merveilleuse voiture, si affreuse
qu'elle semblait redevenir belle,

Avant que vous continuiez a lire, je vous
prie de croire que je ne suis pas payé par la
Compagnie Citroén pour chanter les louan-
ges de la « Sahara ». Mais... vous ne pour-
riez rien chanter d'autre si vous aviez piloté
un de ces chameaux & quatre roues propul-
ses par deux moteurs de 12 ch chacun, mo-
teurs qui ont I"air si primitifs et vous donnent
une impression de confort du genre de celle
que vous auriez en voyageant sur les genoux
d'Abraham. Vous ne pourriez rien chanter
d'autre si vous aviez jeté un regard effrayé
sur les tubes d'acier nu recouvert de tissu
ordinaire et ne méritant pas le nom de
siéges ; mais, dés que vous avez pris place
dans cet apparent instrument de torture,
votre appreéhension se change en admiration.

«Telle est la différence entre un tabouret
de coisine et un fauteuil de repos », me dit

Essiyons une course de alalom entre un champion
de 1 ot Ia @ OV « SBahara » Qui devrait la
gagner 7 Pout-ftre la « Sahara » =i 1a pente n'était
pas trop rapide et si la neige n'était pas trop tolée
Cecl n'est pas nune plaisanterie. 81 vous regardez la
photo de trés prés, vous constaterez que la voiture
est bel et bien en pleine vitesse. Sur le cdté gan-
che, les ressorts sont plns bas que sur le cdté droit
(en regardant dans le sens don conducteur).

Dans les Alpes frangaises, nous avons rencontré
de nombreux cols avec des virages em dpingle &
cheveux, excellents pour essayer les qualités de
tenus de route de la « Sahars ». En cdte, elle
Erimpe comme un chamois et repose sur la route
% comine une planche ». La position inclinéde parait
étrange mals, & I'intdrienr, vous ne resszentes Pras-
qué rien,

un ami que J avais invite a parcourir quel-
ques kilometres avec moi. En vérité, c'est
un maximum de confort qui vous est offert
par une paire d'élastiques enroulés autour de
tubes d'acier et recouverts de tissu. Vous
voyagez comme sur un matelas en caout-
chouc-mousse.

Le plaisir qui vous est offert ensuite est
celur de l'allumage des deux moteurs et de
la vue des visages stupéfaits des personnes
qui se tiennent autour de vous, Vous pouvez
étre slir de trouver des gens partout et
n‘importe quand si vous possédez une voiture
aussi extraordinaire. Pendant les deux se-
maines durant lesquelles j'ai roulé avec la
« Sahara », il m'est arrivé fréquemment d’ar-
river en retard au restaurant pour déjeuner
parce que des gens m'attendaient au parking
pour me poser mille et une questions. Cer-
taine fois, un conducteur de scooter me pour-
suivit méme dans tous les sens & travers la
ville pour me poser une seule question
« Pourquoi avez-vous un ventilateur i |'ar-
riére 7 »

« Je connais la 2 CV.,, Nous I'appelons « le
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Vilain Caneton »... ce qui la décrit assez bien,
mais je n'ai encore jamais vu une 2 CV avec
un ventilateur & l'arriere. »

Eh bien, lorsque j'ai commence mes ex-
plications, le jeune homme est devenu un en-
thousiaste de la « Sahara », et j'ai encore
¢t¢ en retard pour le déjeuner, et c'etait un
jour de pluie par-dessus le marché. 1l m'a
pratiquement extrait tout ce que je savais
sur la « Sahara », et je I'ai donc invité a
faire un petit tour autour du pite de maison
tandis que mon estomac se rebellait. Bon, al-
lons-y ! Les deux lampes-témoin brillent en
rouge... poussons le bouton du moteur n® 1...
en marche... poussons le bouton du moteur ar-
riére... en marche aussi... les lampes-témoin
g'éteignent. J'appuie sur la pédale d'accélé-
rateur, un peu hativement, ce qui fait vibrer
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l¢ moulin dans toutes ses jointures, Mon pas-
sager est trés impressionné, car les deux
moteurs a refroidissement par air font une
musique plutdt bruyante, particulidrement

originale si les deux moteurs tournent i un -

nombre de tours différent. Mais ceci cesse
lorsqu'ils se trouvent sous charge uniforme.
C'est alors que j"embraye et que je me lance...
20 km/h atteints en 5 s ! 40 km/h en 10 s..,
60 km/h en 15 s! Ceci est suffisant pour
« épater » I'homme qui est & mon cHté ; pour
la suite, le policeman du coin a déja tourné
un regard vigilant vers mon véhicule et je
ne désire pas prendre e risque d'attraper une
contravention pour excés de vitesse. J'en aj
déja eu assez comme cela. Mon passager doit
donc me croire sur parole lorsque je lui dis
que ce vehicule atteint les 105 km/h.. en-
trainé par les deux moteurs, naturellement.
Propulsée par le seul moteur avant seule-
ment, la « Sahara » a un peu I'air d’'un canard
boiteux parce qu'elle piétine sur des pneus
d'extra-grande dimension, & moitié gonflés
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Déjk en ville, la « Bahara »
donnait une &lﬂ“ idée de
gee  pormEibilité= ascendlon-
pnellea. OC'était un ﬂmu
que de rouler sur de hautes
bordures de trottoir sur
lesquellas toutes les antres
voltures mse refusaient &
monter. A 'intérienr de la
# Sahara », nous ne ressen-
tionn qu'nun léger bhalance-
ment,
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sous 0.7 kg cm® de pression seulement, ce
qui produit une considérable résistance au
roulage des roues. Mais ces pneus superpro-
filés 4 basse pression ne font pas que donner
a la voiture une tenue de route fantaisiste ;
iIs lui donnent aussi de légendaires facilités
de roulage en terrain varié, J'ai tout essayé
pour approcher des limites de cette boite en
fer-blanc, mais je ne puis rien dire d'autre
que « excellent ». Le véhicule est mobile et
rapide dans la circulation urbaine, et il roule
avec persévérance i son maximum de vitesse
sur la grand-route pendant de nombreuses
heures. Et son excellence se révéle encore
mieux dans les zones « infranchissables .
La « Sahara » glisse sur les plus dangereux
sentiers de chévres que vous puissiez trouver
avec une telle aisance que vous avez I'impres-
sion de filer dans un canoé. Et elle reste ce-
pendant exactement sur la piste, méme dans
du sable profond et meuble. Votre émerveil-
lement ne cesse pas lorsqu'elle grimpe une
chte a4 40 9 d'inclinaison en terrain sablon-
neux. Sur terrain normal, vous pouvez grim-
per des pentes atteignant jusqu’a 50 9% d'in-
clinaison, car la premiére vitesse né vous per-
met que de ¢ ramper s, maiz les deux fois
I2 ch des deux moteurs sont démultipliés &
la puissance d'un attelage de boeyfs.

Quelque chose encore : C'est par un cal-
cul scientifique que les pneus trop gros et
pas assez gonfiés deviennent le pied d'un cha-
meau : chaque pneu repose sur le sol avec
un poids qui n'est pas supérieur a celui du
pied d'un chameau, Le chameay marche 2
travers le sable, et la « Sahara » patauge
de méme & travers n‘importe quelle sorte de
sable ou de marécage. Sur la neige, elle peut
entrer en compétition avec un hon skieur de
slalom, si la pente n'est pas trop abrupte,
Et, avec toutes ces acrobaties, elle est si éco-
nomique qu'elle enthousiasmerait méme wun
Ecossais. Voici comment Citrogn précise la
consommation de carburant :

Avec un moteur, sur route - 6 |

dux
100 km,
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La tableau de bord simpls, mais commode. A partir

du haut, le moteur d'esssule-glace, les deux lampes

tdmolns, les deux clés ds contact, ls compteur de

viteass ot, au-dessouns, ls coffret L gants, la bouton

do commande do chauffage ot le bouton servant &
régler les phares suivant Ila charge.

Avec deux moteurs, sur route : 9 | aux
100 km.

Avec deux moteurs, & plein gaz et roulage
en terrain varié : 12 | aux 100 km.

Il vous arrive souvent de trouver les speé-
cifications des constructeurs quelque peu
incroyables, 1l m'en a semblé étre de méme
pour la « Sahara » mais ceci n'empéche
pas celle-ci d'&tre une consommatrice tres
économique. Je l'ai conduite sur plus de
2270 km (dont 1000 rapides kilométres &
95 4 I'heure sur les autostrades, 1200 km
sur grandes routes ou routes principales a
la movenne de 65 a '"heure, et 70 km a toute
vapeur & travers la campagne). La consom-
mation d'essence totale a été de 221,5 |, soit
une moyenne de 98 | aux 100 km, La con-
sommation typique sur autoroute & été de
10,7 | aux 100 km, et la consommation ty-
pique sur grande route a été de 96 | aux
100 km. Le taux de consommation le plus
élevé a été sur une courte distance de
135 km, avec 12,4 | aux 100 km. Pendant
tout ce temps, j'ai franchi quatre cols des

Les pneus surprofilés (Michelin X 1556 = 400) sont

gonflés sous 0,7 kg /cm® de presslon senlament. Lea

gens pansalent toujours gue mnous #dtlons em train
de « rouler A plat ».

Pressez Is boutom n® 1... moteur avanot en marche...

Pragsez ls bonton n® 2. moteur arriére en mircha,

loi auassl. Immédistemsnt & drolts, la commanda

combinés pour les phares et l'avertissenur. Juste au-
dezsonns, le frein & main

Le deuxidme réservoir d'essence au-dessous du sidge
du conductenr. La « Sahars » n'sa pas d'indicateur
de nivean d'essence. Il vous faut donc regardsr une
tige de jaugeage sous ls chapean de “‘“"”ﬂ
d'sssence. Le tube de remplissage ressort & 1's
flanr & travers un trou percd dans la porie.




A mon avis, la consomma-
tion d'bmils = &td trds &le-
vée : un demi-Utre par mo-
teur pour moins de 500 km,
Mémes ls « pompiste » an
dtalt stupéfd, les ingé-
nisurs Cltrodin m'ont assuré
me cotks consommation
talt @Dormale pour Ia
&« Bahara » O'est pour cetts
radson que 'ml refait la
lain de chague moteur tous
o8 500 km avec denx dami-
ltres d'hmila,

Refaire le plein de carburant est une dréls d'affaire,
Tout va blen sl le posts d'essence a dsnx aa
disposées comme celles de celul que l'on woit lel
Dans ls cas contraire, il vous faut faire fairs demi-
tour & la volture pour remplir le second réservoir,
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Alpes francaises et traversé une zone de
cOtes montagneuses dite non carrossable.
C'est 1& que la « Sahara » a fait la preuve
du reste de ses excellentes possibilités, et
par-dessus tout, de sa légendaire tenue de
route. J'ai descendu un virage en épingle &
cheveux avec plus de vitesse qu'il n'était pru-
dent ; j'ai attendu le crissement des pneus...
Rien | Aucun son, et la voiture ne s'est pas
écartée d'un pouce de sa piste, bien que j'aie
eu l'impression d'avoir presque versé, Aprés
cette aventure, j'ai demandé a M. Friese, qui
avait pris une photo, si 'affaire avait eu
I"air trés criminelle. « Non, m'a-t-il répondu,
la voiture était simplement un peu de guin-
gois c'est tout. » Pour obtenir une excellente
photo démontrant 'excellente élasticité de la
suspension & ressort, 'ai essayé une fois de
plus. La photo s'est révélée excellente, mais
il m'est resté impossible de faire verser la
voiture,

Pour le reste, le taux de consommation le
plus bas que j'ai obtenu, sur 160 km de dis-
tance parcourus sagement avec les deux mo-
teurs engagés, a été de 7,25 | aux 100 km.

Dans I'ensemble, la « Sahara » est la seule
voiture qui vous permette de lire un journal
en roulant sur une route secondaire en état
lamentable. Elle est I'essence méme du con-
fort et du primitif, mais d'un primitif de la
plus grande utilité, Elle est tout juste le
véhicule qu'il faut aux pécheurs, explora-
teurs, globe-trotters, photographes et toutes
les personnes assez jeunes pour piloter une
voiture qui leur permet beaucoup plus que
la plus grosse des voitures de luxe. On pour-
rait remplir un livre avec ce que les gens
disent de cette voiture, mais vous pouvez
résumer les choses en disant qu'il s'agit d'une
voiture roulant sous toutes les conditions.
Tout automobiliste qui a eu I'occasion de la

(Suite page 118)
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J’ai conduit
un chameau & quatre roues
(Suite de la page 67)

conduire et qui est revenu ensuite & une voi-
ture « civile » a certainement découvert que
nous conduisons normalement de magnifiques
salons montés sur roues, ne nous permettant
que de rouler sur la grand-route et nous font
trembler de tous nos membres 8i nous aper-
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cevons un < nid de poule = trés loin au-
devant de vous.

Dans I'ensemble, cette voiture souléve deux
grandes questions :

I1* Pourquoi deux moteurs et deux boites
de vitesses ? il existe assez de voitures a
traction sur les quatre roues fonctionnant
trés stirement avec un seul moteur. .

Eh bien, en ce qui concerne cette question,
souvent posée par des gens un peu partout,
iai trouvé trois raisons justifiant la présence
des deux moteurs. La premiére et la plus
simple de celles-ci serait le fait qu'en mon-
tant un deuxiéme moteur avec boite de vi-
tesses, Citrofn a pu créer un véhicule utili-
taire pour terrain varié i partir d'une voiture
de tourisme de la plus simple maniére pos-
sible. Mais ceci ne serait pas un argument
décisif,., ce serait plutdt le choix de la mé-
thode la plus aisée, Fait beaucoup plus in-
téressant, j'ai trouvé deux raisons ayant
trait A d'importants avantages : la distribu-
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tion symétrigue du poids et la possibilité de
continuer 4 rouler au cas ol 'un des deux
moteurs tomberait en panne ou aurait une
défaillance. La meilleure répartition du poids
a un effet prédominant sur la tenue de route
et la prise des virages. )'ai profité deux fois
du premier avantage lorsque le moteur ar-
riére s'est refusé A se mettre en marche mal-
gré tous mes efforts de persuasion. Lorsque
ma patience a été épuisée, j'ai mis le premer
maoteur en marche, et j'ai tiré le deuxieme
jusqu'a ce qu'il s'allume, Chaque moteur
entraine les roues auxquelles il est relié,
c'est-a-dire que le moteur avant entraine les
roues avant et le moteur arriére entraine les
roues arriére. Les moteurs ne sont reliés
I'un & I'autre que par la commande d'accélé-
ration et par le levier de vitesses commun.
Un autre petit levier monté sur le tunnel de
passage de la transmission permet de con-
duire alternativement avec un seul moteur ou
avec les deux. A la position avant du levier,
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les deux boites de vitesses sont actionnees
par le levier de vitesses normal. Pour la syn-
chronisation de l'une ou Pautre des bmte:a,
les embrayages sont reliés, et commandes
par un dispositif hydraulique. A la position
arriere du petit levier, le moteur avant n'en-
traine que les roues avant, et la boite de vi-
tesses arriere n'est pas entrainée. La plus
basse des quatre démultiplications ne permet
que de marcher au pas, et elle transforme
la puissance des deux moteurs en la faculté
de grimper des cotes atteignant jusqu’a 50 %
de déclivité.

Voyons maintenant la deuxiéme question :

2° Pourquoi deux fois 12 ch seulement ?
Ceci n’est-il pas quelque peu insuffisant pour
un véhicule tous terrains ?

L'une des raisons de [l'utilisation d’'un
autre moteur 12 ch standard peut étre la
réponse donnée a la question n® 1 ; pour le
surplus, je n’ai pas trouvé ces deux fois 12 ch
insuffisants. Il est méme tres impressionnant
de constater ce que 2 X 12 ch peuvent ac-
complir sous les conditions les plus séveres.
De plus, les deux petits moteurs fonction-
nent tres économiquement. Tout bien consi-
déré, la « Sahara » est évidemment le véhi-
cule tous terrains le moins cofiteux qui ait
jamais été construit. Avec son bas prix de
1 125000 francs légers, cette voiture associe
’économie au confort et a la plus haute
utilité d’emploi.
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AMATEURS DE
MODELES REDUITS

VOICI

les 2 grandes
nouveautés 1962

T -
St . chas B et

“ FRANCE ” le plus long paquebot du monde.
Splendide maquette d'exposition au 1/450
moulée plastique aux couleurs exactes.
Longueur hors tout 710 mm. Assemblage
facile. En bofte richement décorée

avec plan, notice et colle ....... 99 NF

(franco port et emballage)

“ LE CAPTIF"” avion en plastique de haute
résistance pour vol circulaire et acrobatique,
Télécommandé. Moteur a explosion de 1,5 cc,
Envergure 550 mm. Longueur 450 mm, Assems-
blage ultra rapide par quelques boulons.

En bofte avec le moteur . .... 79,50 NF
Carburant, le bidon......... 4,60 —

(franco port et emballage)

A LA SOURCE DES INVENTIONS

60, Boul. de Strasbourg - Paris X°*

ol vous trouverez également

tous les autres modeéles réduits

d’avions, de bateaux, chemins
de fer, autos, etc.

Demandez dés maintenant notre
DOCUMENTATION GENERALE N-° 21
sur le Modélisme en France - 132 pages,
prés de 1000 photos. Franco contre 3 NF.
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