L& réddactour en chel Fisher, ci-dessus, aprés l'essai & 145 km/h d'un conpéd propulsd par le motenr
Wankel (représentd ci-dessous)

Note de la Rédaction : Mécanique Popu-
laire @ le plaisir de présenter ce rapport de
premiére main d'un conducteur d'une voiture
munie du révolutionnaire moteur @ piston
rotalif Wankel, Joachim Fischer est le rédac-
teur en chef de la Motor Rundschau (Revue
Automobile), le principal magazine automo-
bile d’'Allemagne de 'Ouest, et lun des tris
rares hommes qui, en dehors de la Compa-
gnie NSU, aient eu l'occasion d'essayver une
attemebile @ moteur Wankel,

IL pleuvait lorsque je suis arrivé aux usines
NSU, & Neckarsulm, pour essayer en
conduite réelle le moteur KKM 400. (Les let-
tres KKM sont I'abréviation du mot Kreiskol-
benmotor, qui, en allemand signifie littérale-
ment : « moteur a piston rotatif ».) Le chif-
fre 400 représente le volume de la chambre
;.:;IE combustion exprimé en centimétres cu-
eg,
Je me trouvais 14 parce que des rapports

N© 189 — 1952
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ardant vers I'svant dans le compartiment du moteur arridbre de

B T*§ISU Sport Prinz, on voit le moteur KKM 400 (fiéche) au-

dessons de la génératrice {dm:m-:-}. du radiateur ot de Ia pomps
AL,

Cetts vue s coups d'nn moteur
EEM 400 de 50 ch acconpld &
nns bhoita de vitesses st & un 4if-
férential Volkewiagen falt resaor-
tir la potite tallls du motenr.
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La wersion & refroidissement par
air dua meoteur A piston rotatif,
ci-dessous, & une cylindrée de
80 cm? ; alle pourrait dtre ntilisde
pour no wvélomoteur ou une ton-
denss A gazon A moteunr,

N° 189 — 1962

COURBE DES CHEVAUX-VAPEUR
VOITURE NSU PRINZ EQUIPEE DU MOTEUR WANMEL KM 400
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Le remarquable débit de force du motenr KEM 400 st illnstrd par
la graphigque dun haut ; le moteur dépasse 50 ch. L'éconcomie & vitesse
constants, an-dessous, est fantastigne.

du Service des Recherches NSU indiquaient que la mise au
point du moteur KKM ou NSU-Wankel avait atteint un
stade sl avancé que le moteur avait maintenant la souplesse
nécessaire pour supporter les caractéristiques de change-
ment constant de charge et de vitesse du fonctionnement
d’'une automobile. Mais aucun chiffre de rendement ne peut
remplacer la conduite réelle d'une voiture sur la route, et
c'est pourquoi j'ai réussi & persuader les dirigeants NSU
de me laisser faire un parcours d'essai,

Le moteur était monté sur un coupé deux places Sport
Prinz NSU, une voiture normalement propulsée, par un
moteur & deux cylindres & refroidissement par air standard
de 26 ch, et pesant approximativement 545 kg.

Le moteur KKM 400 était accouplé 4 un groupe boite de
vitesses-différentiel Volkswagen, parce que la Prinz est déja
une voiture & moteur arriére et parce que ces é&léments
Volkswagen sont assez robustes pour transmettre la vitesse
de pointe du moteur & piston rotatif. L'étalonnage de celui-ci
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est proche de 50 ch 4 6000 tr/mn, soit ap-
FILTRE A AIR proximativement deux fois la vitesse et le
débit de puissance du moteur deux cylindres
traditionnel qui est le montage d’origine de
la Prinz.

Une boite de vitesses dépareillée

Les taux de démultiplication de la boite
ECHAPPEMENT (¢ vitesse Volkswagen étaient congus pour

./f un moteur de 400 ch qui débitait sa puis-
e i ':* }t"

i ¥ £
15ed

| EE———
=

sance a la moitié environ de la vitesse du
moteur KKM et le coupé Prinz pése naturel-

CARBURA_ 7%
TEUR

ESSIEU DE  EAUDE ] T P lement beaucoup moins (180 kg) que la Volks-
TrACTIoN  REFROIDIS-] =7 ADMISSION wagen. Et d'autres piéces telles que le car-
. | g burateur Solex simple, le radiateur Ford, etc.,

n'étaient non plus nullement congues pour
fonctionner avec le moteur rotatif. Les ingé-
nieurs NSU avaient cependant I'impression
que leur produit de base se révélerait inté-
ressant,

Le moteur démarra en tournant la clé de
contact. 1 eut un ralenti quelque peu irrégu-
lier, méme a 1400 tr/mn, plus de deux fois
la vitesse de ralenti normale pour un moteur
4 mouvement alternatif,

Mais, lorsque j'ai enfoncé mon pied sur
I'accélérateur et que j'ai embrayé, j'ai rapi-
dement compris que j'avais quelque chose
de spécial entre les mains., Entre 2000 et
5000 tr/mn, le moteur tournait si « rond »
Ju'il aurait pu étre pris pour une turbine a
saz.

Il accélérait aisément en charge sur toute
la gamme des vitesses de fonctionnement de

VOLANT-MOTEUR

ROTOR-PISTON ' CONTREPOIDS

as 2000 4 6000 tr/mn. Sur la route, i'ai cons-

L4 version compacte & un seul rotor du motenr
Wankel est illustrée par le dessin ci-dessus. L'huile
pénitre & l'intérieur du rotor & travers le vilebre-
quin, pour le refroidir et pour lnbrifler I'excentrigue.

taté que ceci pouvait se traduire par des
viteases de roulage réel de 55 a 145 km/h
en prise directe. Je n'ai pas fait d'essais

Le cycla de travail du motenr Wankel est sxpligué par le= dessina el-dessons, da drofte & !II'IEIIE. Le rotor

tonrne sur nne orbite excentrigne autour du vilebreguin dans le peng des aiguilles d'une monkra
pour chagne tiers de rédvelontion décrite,

produit on allnmage

11 ae
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d'accélération en raison du dépareillage du
moteur a haute vitesse de rotation et de la
boite de vitesses Volkswagen et en raison
de l'imperfection du montage d'un carbura-
teur congu pour un moteur différent,

J'ai conduit la Prinz &4 moteur KKM 400
sur les routes humides autour de Neckar-
sulm et j'ai eu la possibilité d'essayer le mo-
teur a piston rotatif dans des conditions va-
riées : toute la gamme depuis le roulage lent
dans les encombrements, ['accélération
abrupte ou progressive, les dépassements, les
montées, jusqu'd la vitesse & pleins gaz sur
la grand-route,

Le moteur produit un son puissant et régu-
lier ressemhblant beaucoup a celui d'un mo-
teur de voiture de sport multicylindrique, et
il ne se transmet que trés peu de vibrations
a la voiture, sur -toute la gamme de fonc-
tionnement ; aucune sensation d'impulsions
motrices n'est ressentie au-dessus de

2000 tr/mn.

Consommation réduite
jusqu’a 5 litres aux 100 km

Je n'ai pas eu l'occasion d'évaluer la
consommation d'essence par moi-méme : il
nous faut donc pour le moment accepter les
chiffres NSU de 5 a 11 litres aux 100 km
a4 diverses vitesses constantes (voir graphi-
que page 19). Les chiffres du débit de puis-
sance sont également ceux des usines NSU.
Le moteur KKM pése 23 kg A sec et sans
compter le radiateur et les durites sépardes.

Son rendement de 145 km/h sur la Sport
Prinz ferait paraitre I'étalonnage &4 50 ch
comme tout & fait raisonnable.

lLe rendement était presque trop bon pour

NOIR : COURSE D'ECHAPPEMENT
GRIS CLAIR : COURSE D'ADMISSION

N° 189 — 1962

cé qui était une combinaison de moteur, d'en-
grenages et d'automobile de toute évidence
trés expérimentale. La Prinz KKM 400 se
comporta trés bien en tout point sans inci-
dents et sans protestations, et ceci a fait que
je n'ai pas eu I'impression d'étre le pionnier
d'une toute nouvelle invention. L'affaire res-
semblait plutét 4 la conduite d'une nouvelle
version sport de quelque moteur... et une
version remarquablement silencieuse, il est &
constater de plus.

Apres avoir conduit la Prinz KKM 400, je
n'avais plus aucun doute sur I'utilisation au-
tomobile future de ce moteur, Quels que
soient les problémes qui peuvent rester 4 ré-
soudre avant la mise en fabrication en sé-
rie, ils ne sont pas primordiaux, car les per-
formances et les caractéristiques de fone-
tionnement sont convaincantes,

Quant au moment ot la mise en production
viendra, j'hésiterais 4 faire une déclara-
tion affirmative 4 ce sujet. Cependant je
pense, si cela était nécessaire, un moteur &
piston rotatif pourrait « sortir » (pour &tre
mis en fabrication) du Service des Recher-
ches NSU dans un proche avenir, Il serai,
cependant préférable d’accorder encore un
an & cette équipe de recherches. Et méme
alors, un certain temps s'écoulera encore
entre la sortie du prototype fini et la fabri-
cation commerciale journaliére du moteur.

On demande un nouveau concept
automobile

De plus, ce nouveau moteur exige de toute
evidence une nouvelle voiture. Les possibi-
lités de conception qu'apporte avec lui ["éx-

(Suite page 114)

GRIS CLAIR : COURSE DE COMPRESSION
GRIS FONCE : COURSE MOTRICE (temps moteur)
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114

J’ai conduit la voiture
a moteur Wankel & 145 km/h

(Suite de la page 21)

trémement léger et compact moteur KKM
sont passionnantes. Une voiture a propulsion
KKM pourrait étre d’'une forme aérodyna-
mique pratique, avec de l'espace a bagages
a la fois & 'avant et & l'arriére et avec le
moteur relégué derriére la banquette arriére
avec le radiateur a son coOté,

Comment fonctionne
le moteur Wankel

Le moteur a combustion interne a piston
rotatif Wankel, ou KKM ainsi que l'appel-
lent les mgénieura allemands, ne comporte
pas les traditionnelles soupapes, ressorts de
soupape, arbre & cames ou bielles,

Le moteur a une unique chambre de com-
bustion (de section transversale en forme de
cercle légérement aplati) ressemblant vague-

MECANIQUE POPULAIRE



ment & une cellule sur le point de se diviser,
Cette chambre, ou cylindre si vous tenez a
'appeler ainsi, est fermée & ses deux bouts
par des plaques sur lesquelles se trouvent
des lumiéres d’admission et d’échappement,

A lintérieur de cette chambre se trouve

'une des deux pieces en mouvement du mo-
teur, un rotor en forme de triangle équila-
téral, L’autre piece en mouvement est le
vilebrequin, autour duquel est ajusté le rotor.
Le rotor décrit une orbite excentrique &
I'intérieur de la chambre, ce qui fait que ses
trois coins sont en tout temps en contact
avec les cOtés de la chambre,
- Une baguette de métal rapportée sur cha-
cun des coins du rotor agit comme un seg-
ment de piston, Lorsque les pointes du rotor
balaient les parois de la chambre de com-
bustion, les trois cavités formées entre elles
et les parois de la chambre augmentent et
diminuent de volume (« cylindrée ») en cor-
respondance avec I'action excentrique du
rotor tournant autour de l'arbre.

En se dilatant ou se contractant, une ca-
vité donnée passe par un cycle paralléle a
celui d’'un moteur A piston a quatre temps.
Lorsque la cavité se dilate, le mélange car-
burant est aspiré a llntérieur a travers une
lumiére d'admission dans la paroi d’extré-
mité. Le rotor continuant & tourner, la cavité
se referme et le mélange se compnme Puis
elle passe sur une bougie d'allumage en
retrait et s'agrandit de nouveau pour absor-

' N
- DESS. D'EXECUTION
- PROJETEUR
(Tous les C.A.P,, B.P, de
la Métallurgle ot Bacca-
lauréat technique)

BETON ARME, BATIMENT, TRAVAUX
ot Brevets Industriels

PUBLICS, C.A.P,

il

ber la force d’expansion du mélange pendant
le temps-moteur.

Finalement, la cavité se contracte lors-
qu'elle passe sur la lumiére d’échappement
ouverte dans I'extrémité opposée de la
chambre de combustion, Il devient ainsi clair
qu'il se produit trois temps d’allumage, ou
temps-moteurs, par révolution du rotor.
Ceci fait un moteur trés régulier et trés ra-

pide, un fait confirmé par le présent rapport
cE_rg_qdem_ent .
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