Lovsque vons libdrex les rossorts de re-
tanne des sabotz de froedn, tenez-em la
bord extédrienr avec les doigts tandis
us wvous en faites tomrner la parile
dpassante centrale avec une paire de
pinces. Appuyez ligérement, juste wa- '
BEE POUT YVOUS SARTTAr Tu ln pince na
s"dohappara nup:in andommageant lea
] T
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DIAGRAMME DU BYSTEME HYDRAULIGUE

LA défaillance soudaine et inattendue des

freins d’'une voiture dans un lieu diffi-
cile est une chose & laquelle aucun automo-
biliste n'aime a penser. Mais elle peut arri-
ver a n'importe qui, avec n'importe quelle
voiture, neuve ou vieille. La seule facon de
vous assurer que cela ne vous arrivera pas
a4 vous est de vérifier et d'entretenir ces
freins régulitrement et de les reviser
lorsqu'une longue période d'usure a rendu
cette opération nécessaire.

LTI est deux choses dont il faut se souve-
mir : si une chute de pression se produit o
que ce soit dans le systéme de freinage hy-
draulique, toutes les piéces de celui-ci sont
affectées, et tout symptome de mauvais fonc-
tionnement est pgénéralement [Iindication
qu'une révision compléte du systéme sera
nécessaire. Voyez la liste des symptdmes
généraux sur le tableau.

Les outils et le matériel dont vous avez
besoin pour ce travail sont énumérés dans
un autre tableau sur 'une des pages sui-
vantes. La premiére phase de la revision des
freins proprement dite est un complet net-
toyage de chague élément du systéme. Une
propreté scrupuleuse est essentielle dans tout
le déroulement de I'opération. Montez les

SYMPTOMES DE DEFECTUDSITE
DU SYSTEME DE FREINAGE HYDRAULIQUE

Liguide da frein tombane goures & goucts sur I'arrikre
de la plagque da montage da frein, sinsi que sur la rous
ot la prau.

La pédala s'enfonce jureu'su planchar, maly de ia
pression peut dore obienue en « pompant & sur la pédale,

Présonce de liguide dans le eylindra de fraln & I'ar-
rlire de la coupelle en casutchous,

Las fraine o lichent » dans un arclt d'urgencs.

Les freins frottent contre les tambours ou ne se das-
sarrant pag complétemant.

Pédale o ipon gisise w,

Blocage das frains.

roues sur cric l'une aprés l'autre et placez
des supports spéciaux ou des cales en bois
carrées sous le pont arriére et sous le qua-
drilatére des roues avant. Ne vous fiez pas &
un cric lorsque vous devez vous glisser sous
une voiture, Epoussetez et nettoyez les flas-
ques de frein, les raccords de purge et les
canalisations  hydrauliques. Nettoyez le
maitre-cylindre. Sur les voitures de modéle
récent ayant le maitre-cylindre monté sous
le capot, le maitre-cylindre doit étre nettoyé
avant que la voiture soit soulevée,

HYDRAULIQUES .. v . oo
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Pierra b palir :uur eylindre de frain :ih:ulu-:lﬂ.

Cwtll da frein & ressort (Chrysber ou ),

Assortimant d'outils tal que décrit dans lm articles sur lé
réglage des frains du n® 1.

PRODUITS ET MATERIAUX
Liguide de frain ur fralns & grande pulssani Huils
Loackand. e " 4 o
Alcool pur.
Taile su safran ou laine d'scler fina.
Mécemaire de revision pour maitre-cylindre.
Mécsssairs de revision pour cylindres de rove.

Tuyau do purge.
Bocal da purge.

Faites maintenant asseoir un aide dans la
voiture pour actionner la pédale de frein tan-
dis que vous vérifiez toutes les tuyauteries
hydrauliques sous pression de pédale com-
pléte. Voyez si les tuyaux ne se gonflent pas
et ne présentent pas de traces de fuite, avec

les ¢ dres de rons
ol oe BheH D inare

toutes les tuyauteries sous pleine pression de
pédale. Ne confondez pas un raidissement
normal des tuyaux avec un gonflement,

quelque point que ce soit de leur longueur.

Si aucune de ces défectuosités ne ressort
4 l'essai, il est habituellement permis de
considérer les piéces comme étant en bon
état.

Ensuite, enlevez les roues et les tambours
de frein. Enlevez les ressorts de rappel et de
retenue des sabots et enlevez les sabots en
un seul groupe. Puis débranchez la tuyauterie
hydraulique du cylidre de roue et couvrez le
raccord pour empécher la pénétration de
terre ou de poussiére. Desserrez les vis & téte
six-pans fixant le ¢ lindre de roue sur le
disque de montage. épétez les mémes ope-
rations sur les trois roues restantes.

Lavez-vous les mains pour éliminer toute
trace de pellicule graisseuse qui aurait pu se
déposer sur elles dans le cours des phases
précédentes. Puis désassemblez les cylindres
de frein I'un aprés l'autre et examinez-en les
alésages en les tenant devant une lumiére
trés brillante. Enlevez tous les bourrelets de
matiéres accumulées avec une brosse & poils
rigides trempée dans de l'alcool pur. Rincez
4 l'alcool et, si quelque rugosité subsiste,
essavez de I'éliminer avec de la laine d'acier
fine ou avec de la toile abrasive au safran.
Ou utilisez une pierre a polir spéciale pour
cylindre de frein montée sur une perceuse
électrique portative comme le montre l'une
des illustrations. Aprés polissage 4 la pierre
ou rodage & la laine d'acier ou 4 la toile
au safran, vérifiez I'ajustage du piston dans
le cylindre. Si le jeu, mesuré avec une jauge
4 lamelles, est supérieur & 0,08 mm environ,
le cylindre est & remplacer.

Maintenant, enlevez le maitre-cylindre et
démontez-le. Vous vous retrouverez avec les
Eii:r:ts que vous VOYyez représentées en haut

gauche de la page, piéces qui, disons-le en

muﬂuu dun lubrifisnt, & gauoche, sar les chemins de portés das sabots de frein, chague fola gque voua
8 bian

onbes cea derniers. Les plbces doivent Stre parfaitoment nettoydes. A droits : Assurez-vous d

matire 1
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La tuyan de parge doit tomjounrs Atre plongd dana

di Mgnide. Assurez-vous goe la mlﬁgu chuaada

par ls vent ne péndtre E“ ans ls boeal contenant le
guida.

Un dispositif da remplissages sutomatigue vous fail
gaguer du temps et dlimipe le risgque de wider Ie
maftre-cylindre lors de Ia purge.

passant, représentent un nécessaire de revi-
sion de frein. Etudiez également le plan du
systéme de freinage figurant sur la page
précédente,

Cet élément requiert une vérification pitce
par piéce trés soigneuse et, si vous ne vous
sentez pas vraiment 4 la hauteur de la tAche,
ou si vous avez l'impression que votre sécu-
rité de freinage est en jeu, il est préférable
que vous le remplaciez par un maitre-cylindre
neuf ou reconditionné a I'usine. Au cas con-
traire, nettoyez toutes les pikces avec un
dissolvant tel que l'alcool, puis essuyez le
cylindre et examinez-en I'alésage de trds prés
avec une lumiére comme décrit ci-dessus.
Dans ce cas, vous recherchez les rugosités
ou les pigfires éventuelles. Passez une pierre
a polir spéciale deux ou trois fois dans le
cylindre, essuyez et donnez un autre coup

d'ceil sur I'alésage. S'il vous apparait propre,
vérifiez-le avec une lamelle de jauge de
0,08 mm, avec le piston en place. Si la jauge
ml: Eégage, remplacez le maitre-cylindre com-
plet.

Au cas contraire, nettoyez et rincez les pik-
ces du cylindre d'origine et remontez celui-ci
sur la voiture. Avant de remettre le cache-
poussiére en place, prenez le temps de 'exa-
miner de prés, intérieurement et extérieure-
ment. 5°il montre le moindre signe de fissu-
ration — ce qui peut se produire, avec le
temps — remplacez-le.

Prenant les cylindres de roue I'un aprés
'autre, mouillez l'intérieur avec du liquide

Ls polissage A la plerre des cylindres de roue et maitres-cylindres donme B cenx-ci des ald (LT
: e U
8t propres. Assurez-vous d'smlaver toute trace de poussibre ou d'abrasif restant aprbs le puun::uf Virifiag

les alésages avec une jauge A lamelle aprés polissage.
remplacez les

8'ila
plbces.

ont un dcart de plus ds 0,08 mmm,




de frein, trempez les piéces dans du loockeed
et réassemblez-les dans l'ordre convenable.
Renettoyez les filetages des raccords de tu-
bulure et enduisez-les de loockeed — jamais,
jamais avec de I'huile ! — et vissez-les sur
les cylindres. Puis remontez les cylindres
sur les disques de montage de frein, en vous
assurant que vous remette2 bien chaque
cylindre a sa position originale. Il vous rau-
dra utiliser la presse ou pince a cylindre a
ressort pour cette opération. Finalement,
remontez les sabots de frein, les tambours:
et les roues, et vous vous retrouvez ay
point de départ, avec un systéme de frei-
‘nage parfaitement propre,

Avant de passer a l'opération de purge,
réglez la course libre de la pédale de frein
avec I'écrou de blocage ou le boulon excentri-
que de réglage, de facon a obtenir de 8 A
11 mm de course libre. Ceci assure que la
lumiere de compensation (voir le diagramme
de la page 107) se dégagera lorsque la
pédale sera relachée.

Purge des freins .,

Pour l'opération de purge, prenez les as-
semblages de frein par ordre, en commencant
par les roues arriére, car ce sont celles-ci
qui ont habituellement les tubulures les plus
longues. Lorsque vous purgez les freins de
voitures du groupe Chrysler, il vous faut pur-
ger chacun des deux cylindres de frein avant.
Reculez les cames de réglage sur toute la
course, fixez le tuyau de purge sur un robinet
de purge et immergez-en l'autre extrémité
dans le bocal qui a été partiellement rempli
avec du loockeed neuf. Remplissez le maitre-
cylindre presque jusqu’en haut avec du looc-
keed neuf, puis demandez a votre aide d’ap-
puyer sur la pedale de frein en I’enfoncant
aussi loin que possible. La pédale ainsi
enfoncée, ouvrez un quart de tour a un
demi-tour le robinet de purge du cylin-
dre de roue, laissant ainsi le liquide s’écou-
ler, Puis refermez le robinet et demandez 3
votre aide de laisser remonter la pédale
de frein lentement. Aprés le deuxiéme ou
troisiéme temps de poussée et de relache-
ment de pédale, vérifiez le niveau du maitre-
cy![ndre en ajoutant du loockeed pour le
mamtenfr presque plein. Au cas contraire,
vous pourriez avoir a répéter I'opération de
purge. Appliquez la méme procédure sur les
trois freins restants. Lorsque vous en aurez
fini avec les quatre freins, la pédale devrait
vous donner la méme résistance ferme que
sur une voiture neuve. Finalement, le maitre-
cylindre doit étre rempli de liquide jusqu’a
12 mm environ du haut.

Si, une fois que vous avez fini de purger
les quatre freins et que vous avez remis les
cames a leur réglage d’origine, la pédale
semble avoir encore plus de course libre qu’a
la normale, revérifiez le reglage des freins
sur les quatre roues. Généralement, un léger
reglage d’un frein ou plus suffira pour rame-

ner la course libre de Ia pédale dans dc¢
justes limites.
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