La fanx chidsgie avant sépard de la Chevy II (cl-dessus)

e boulonns A hantenr de l'anvent sur I'dlément prinei-

pal de la carrosserie monocogus. Les garde-boune avant

#a houlpnnent sux-mémes sur ce Ffanx chilssis, ainsl goe
s calandre, les phares &t lee pare-chocs,

II aux lign«s

ILa condnite intérisnrs guatre cylindres Che
s nettes ast étalonnds & B0 ch. Elle croise l.Il.'.l 116 km/h
une vitesse de pointe de 130 km/h & in régime.

La Chevy I

NDU‘JELLE depuis ses pneus a deux cou-

ches de toile jusqu’'au toit plat de son
pavillon, la nouvelle compacte de la Division
_hevrolet (de la General Motors) prend uu

. nouveau nom,., Chevy ll. Cette voiture, qui

sort en série complete avec des conduites
intéricures & deux et quatre portes, un sta-
tion wagon & quatre portes, un hardtop a
deux portes et une décapotable, est congue
comme une voiture familiale de luxe. Elle
est nettement plus spacieuse que la Corvair,
guoiqu’'elle ne soit pas beaucoup plus grosse,

Les conduites intérieures Chevy Il ont de
5 a4 8 em d'espace de hanches et d'épaules
en plus, des siéges plus hauts et un meil-
leur dégagement d'entrée. La Chevy Il est
plus large de 10 cm, plus haute de 9 cm,
plus longue de 8 cm hors-tout (4,65 m
contre 4,57 m), et elle a un empattement de

La décapotable Chevy tytt Mova 400 (&
ganche) a un capotage A égu i ressort
E:i falt dconomiser de largent. conduite

térieure (ci-dessous) & une banguetts arridrs
bon digagement

da 1,60 m ds largenr at un
pons plafond.




Lo groupe moteur-boite de vitesses montd B I'avant

requiart un tunnal de dimension modédrdes dans 1s

compartinent avant, mais le dédgagement des fambes
reate satisfalisant,

3 ¢m plus grand que celui de la Corvair
(2,79 m contre 2,74 m).

Sur l'autre face de la médaille, la nouvelle
voiture est nettement une compacte si on la
compare & la grosse Chevrolet (maintenant
limitée aux séries Bel Air et Impala) avec
son empattement de 3,02 m et sa longueur
totale de 530 m. L'intérieur de la Chevy II
est considérablement plus spacieux que celui
de certaines des compactes avec lesquelles
elle entre en concurrence.

La comparaison montre que la Chevy II n'sst l]n.u h«u:uuup plus ﬂlnn
Erand gue celnl de

intérisur o8t presgue anss

CORVAIR

CHEVY I

La rous de secours & pnen de 13 pouces de 1a
Chevy II se tient & l'avant du coffre de 0,375 mi
de capacitd, laissant 1'sapace utile sans obstruction.

La nouvelle voiture paie cependant, pour
son espace supplémentaire, la pénalité de
Faugmentation de poids. Comparée a la con-
duite intérieure Corvair six cylindres (poids
en ordre de marche), la conduite intérieure
Chevy Il quatre cylindres pése 80 kg de
plus (1155 kg contre 1075 kg). Le
moteur six cylindres facultatif ajoute 45 kg
de plus a la Chevy Il.

Le moteur quatre cylindres a une cylin-
drée de 2525 cm®, avec des alésage et

¢ que la Corvair, mais que som
Cheavrolat.
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La asilhouette pleine (ci-dessus) permet de compa-
rer le quatre-cylindres de la Chevy 1T {(cil-dezsous A
gauche) aves som slx-cylindrea de 120 ch, (eil-
honetta en gris foncd et A gauncha) =t awvec la six-
cylindres Chevrolet (silhouatte en gris cleir).
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Cette vua perspective de la Chavy II montre la
suspension avant b ressorts & boudin et la suspen-
slom aved leg nouveanx ressorts & lame nnlgnes,
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‘La Chevy 1l

(Suite de la page c4)

commande de direction, soit une version alle-
gée de la boite automatique Powerglide. Le
différentiel anti-patinant Positraction de
Chevrolet est livrable . facultativement sur
tous les modeéles, avec quelque combinaison

de moteur et boite de vitesses que ce soit. .

Les taux de démultiplication de différen-
tiel standard sont de 3,36 a 1 sur les coupes
et conduites intérieures quatre cylindres a
boite de vitesses a commande manuelle, et
de 3,08 a | sur les conduites intérieures et
coupés quatre cylindres & boite automatique
et sur les conduites intérieures et coupés six
cylindres.

La Chevy Il est une voiture a chassis et
carrosserie unifiés (monocoque), suivant la
pratique actuelle pour les voitures compactes
américaines, mais elle s'écarte, d’'une facgon
unique en son genre, de la coque tradition-
nelle totalement intégrée... les éléments de
carrosserie et chassis se trouvant a l'avant
de l'auvent forment un sous-assemblage par
eux-memes. |

Cet élément avant supporte la suspension
avant, les montages avant du moteur et le
radiateur. La calandre, le pare-chocs, les
phares non jumelés et les deux garde-
boue avant se boulonnent sur I’élément avant
soudé qui bute lui-méme contre les mem-
brures structurales de la caisse principale et
est solidement boulonnée en place. Ceci sim-
plifie 'assemblage et facilite les réparations
en cas de dommage au train avant.

l.a suspension avant s’écarte de la pratique
Chevrolet courante en ce que les ressorts
a boudin sont montés haut dans le sous-
assemblage avant, au-dessus du bras de sus-
pension supérieur. Le couple de freinage et
le choc de rebondissement sont absorbés par
des bielles articulées sur bagues caoutchouc
et allant des extrémités avant des membrures
du faux-chassis aux extrémités extérieures
des bras de suspension inférieurs.

La suspension arriére de la Chevy Il est
de principe traditionnel (Hotchkiss), avec des
ressorts a lame semi-elliptiques subissant les
charges de traction et de freinage. Mais elle
est originale en ce que les ressorts ne com-
portent qu’une unique lame qui varie a la fois
en largeur et en épaisseur, Ces ressorts pré-
sentent I’'avantage de répartir uniformément
la tension sur toute leur longueur et d’éli-
miner le frottement entre lames tres difficile
a regulariser.

Les freins sont du type Bendix standard
auto-serreur, avec servo-assistance faculta-
tive. La direction est a recirculation de billes
avec timonerie montée derriére I'essieu. La
servo-direction du type a bielle assistée est
livrable avec supplément de prix. Il faut au
volant de direction de tous les modeéles
4 tours 3/4 pour passer de sa butée de rota-

tion a gauche & sa butée de rotation a
droite.
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