La plus impressionnante

gtructure — et la touts dar-
nidre des commodités mo-
dernes — de la grand-route

panaméricaine, est le pont da
Choluteca, entre le Salvador
ot lo Honduras. Cest aun-deld
de ce pont que s présants la
premiére solution de contl-
‘ nuité, on « conpure », A gqual-
gues centaines de milles an
snd, dans la Républigue de
Tosta HRica.

La grand-route panaméricaine
alle-miéme n'est pas ourcs
la ruban lisss gu'slle semble
#tra sur ls carte. Ost dbou-
lement provogué par "action ’
de l'ean dans le CGuatémala
est typigue des dévastations
gqui ®se produisenf chagque
années, méme sur 1o cours de
la gmaond-routs principals.

Os fut un posts &mettenr-
récapteur de radio du type
ANGRC/9 (¢ La Neuf en
Oolére =, jeu de mots Imira-

| -t ! duisible) de TArmée de
_,._.*w-prrl"i! .‘[ﬂ Terre des U.5.A. gqul sssura
' o ey B I'unique contact de 1'expbdl-
g W tlon avec la civilisation pen-
N e ! dant les cent trente-quatre

jours qu'elle passs dans Is

nngle. L'Indien fascind gne

'on volt & ganche ost 1'un des

membres ds la triba Cuna
locals,
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Nous avons construit nous-mémes notre route

d travers la « coupure » de Darien

Le « chainon manquant » de 480 km de la grand-route
panaméricaine n'est pas réellement infranchissable, mais
n'essayez pas de le franchir avec votre voiture...

par Richard E. Bovir

C E fut une lettre de la Fédération Routiére
Internationale de Washington, District
of Colombia, qui lanca réellement mon cama-
rade de chambre australien Terry Whit-
field et mpl—méme dans la plus folle aventure
de nos vies. J'avais écrit 4 cette fédération
en 1958 — surtout par curiosité — pour
m'enquérir des possibilités de conduire quel-
que sorte de wvéhicule tous-terrains de
F'Aménque du Nord a la pointe extréme de
I"'Amérique du Sud.
~« Cher Monsieur, me dit I'emphatique
reponse, votre idée de rouler par voie de
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terre de I'Amérique du Nord & I'Amérique
du Sud est une impossibilité. »

Et ce n'était pas tout. La lettre continuait,
en me disant qu'au-dela de Panama City,
la grand route panaméricaine ne se prolon-
geait que de 65 km jusqu'a un village du nom
de Chepo. A partir de 14, sur tout le reste
de Panama et loin dans la Colombie, il n"exis-
tait plus aucune route. Pour relier les deux
Amériques, me disait-on, il faudrait traverser
la jungle de Darien... un exploit qu'aucun
vehicule a roues n'avait jamais accompli
S0US Sa propre puissance.
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Par-dessus la riviére et a travers la boue des ponts furent

La courageuse Landrover passe A gué l'un des cent guatre-
torrents gqui dewvalent #tre traversés. Celni-ci étalt
homma

profond de prés de 1 m et trop rapide pour gqufan
puisss lo passer s marchant dans 'ean.

Le territoire de Darien, qui s'étend sur
quelque 500 km au Sud du canal de Panama,
est un fumant fouillis d’antique végétation
avec une sinistre histoire de meurtre, de trai-
trise et de maladie. )'avais lu des livres au
sujet de ses piéges marécageux. Je connais-
sais sa réputation de repaire de pirates et de
paradis de sauvages tribus et d'esclaves
évadés,

Pendant des siécles et des siécles, cette
épaisse forét tropicale avait complétement
vaincu tous les efforts des courageux pion-
niers qui avaient essayé de la pénétrer en

} LA « COUPURE DE DARIEMN

?ﬂqnt chose de pire que n'importe guelle

vidre... prés de 9 km de bous #e pris

ds 1 m de profondenr, & franchir an freunil
sar tont le cheamim.

roulant sur des roues, et plusieurs vies
avaient été perdues au cours de tentatives
solgneusement organisées... tout comme dans
les entreprises les plus folles.

Etrangement, tous ces échecs ne faisaient
que me mettre en appetit. Et il en était de
méme pour Terry.

La chose devint peu a4 peu un défi que
nous nous sentions obligés de relever. Si
personne n'avait encore fait le voyage, nous
pourrions peut-&re accomplir une « grande
premiére ». Certainement, avec le tvpe de
véhicule adéquat, un outillage et un équi-

I# « chalnon manguant » de Is grand-
route pansmdricaine s'étend sur 50O km
de Ohepo, Panama, & Quibdo, em Colom-
bie. L'itindraire de l'expédition se contl-
noait jusqu'As Bogota, =on but officisl.
Aucan véhicule & roues n'avait jamals
fait le v suparavant.. la chose
dtalt copsidérde comme impossible.

A droite, camp & mi-<chemin wsur Ia

rivibre Ipatl. Les curleunx Indisns Cuos

gue l'on wolt au premier plan s'srri-

thrent pour voir ce qui se passalt, mais

co fgui los intéreszsa ls plus fut 1"'sver-

Haseur ot lea mﬂ-l éloctrigues de Ia
dravar.
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construits le long du chemin, quelquefois avec succés.

Cocl est I'un des cent vingt-cing ponts en

tronce de palmisr cons ta par dguips

de l'expédition par le travers 68 rTavines _
de la jungle.

pement modernes, et une logistique soigneu-
sement calculée, nous pourrions avoir une
bonne chance de succeés.

C'est pourquoi, tout au début de 1959, les
plans et les listes de |'expédition Trans-
Darien commencérent & prendre de 'ampleur.
Notre appartement de Toronte devint un
fouillis de fournitures et de matériel — une
scie & motelir, des ¢« machettes » (sabres
d’'abattis), des haches, des boussoles, des
comprimés contre la dysenterie et la malaria,
des appareils photographiques, des outils
mécaniques, des cordes, des cdbles métal-

a T

Ce pont ne résista pas et la Jeap bascula dans ls ravine.
Les vwhhictlas sa tiralent an treull & tour de réle afln de

a'arracher mutnallement aux difficoltds.

liques, des poulies et moufles, des équipe-
ments de survie — et méme des casques de
protection.

Mais la réelle clé de notre succés serait
notre moyen de déplacement principal. L'en-
gin devait étre robuste comme un bulldozer,
assez léger pour &tre soulevé ou tiré au
treuil en terrain difficile, assez gros pour
transporter une demi-tonne d'égquipement plus
les passagers mais assez petits pour se glisser
sur une piste d'animaux de la jungle. En
résumé, une combinaison impossible,

Nous avons finalement arrété notre choix

=)




Les padeaux en bois de balsa réussissent oil les ponts ne réussissent pas...

e o -oenes  SUP uUn station-wagon britannique Landrover
N T L s de 2,23 m d'empattement. Son puissant en-
i, - ] trajnement sur les quatre roues comportait
toute une série de démultiplication de haute
et basse vitesse, avec une boite de transfert
de premiére vitesse au taux de démultiplica-
tion de 40 a 1.

Le net moteur quatre-cylindres développait
52 ch au frein, avec une prise de force pour
un trewil & tambour pouvant tirer 3 600 kg.
Des ressorts renforcés, une carrosserie toute
en aluminium, une charge utile de 545 kg et
deux passagers en terrain varié, et une
barre de renversement en acier de 5 cm.
Toutes ces caractéristiques nous seraient
précieuses. Le réservoir d'essence principal
contenait un peu plus de 47 1, avec trois
« jerrycans » contenant 57 | supplémentaires.
Nous avons estimé notre autonomie 4
725 km sur la grande route — environ 935 km
dans la jungle. Nous avons promptement
baptisé la voiture ¢« La Cucaracha Cari-
fiosa »... le Cafard affectuenx.

Aprés bien des préparatifs, nous nous
sommes trouvés préts a prendre le départ le
16 octobre 1959, Le maire de Toronto nous
souhaita bon voyage au milieu d'une foule
réunie sur la grande place de la cité, et nous
avons pris un bruyant départ sur une vague
d'acclamations.

Nous avons suivi notre chemin sur les
autoroutes des Etats-Unis et jusqu'au Mexi-
que, puis, en contraste, nous avons sauté et

La Landrover est mise an « parking » pour la

e g P B A e T hton an  rebondi vers le Sud, sur la grand-route pana-

treuil attire un spectatenr. méricaine jusqu'a Costa Rica en Amérique

Centrale.

Dernier regard sur la civilisation.

San Jose était notre dernier contact avec
la civilisation avant que nous nous attaquions
a4 la « coupure » de 217 km de Costa Rica,
en route vers la coupure de Darien. Nous
étions alors en décembre. Terry et moi ¢tions
destinés 4 devenir les premiers &tre humains
a faire franchir & un véhicule ce chainon de
grand-route manguant pendant la saison
des pluies. Bien que nous ne le sussions alors
pas, I'expérience ne devait étre qu'un avant-
goiit de ce qui nous attendait & Darien.

La coupure de Costa Rica commence a
160 km au sud-est de San Jose, et elle com-
grend le seul pont terrestre aboutissant &

anama. C'est une contrée sauvage, acci-
dentée et montagneuse, & travers laquelle
les ingénieurs routiers essaient de tailler une
route depuis dix-huit ans. Jusqu'ici, ils n'y
sont pas encore parvenus. La piste étmitl: et
ravinée tourne et serpente & travers 39 ri-
viéres sans pont et par-dessus 23 glissements
de terrains.

A l'une des rivitres gonflées par les pluies,
il nous a fallu construire un grossier radeau
en troncs de balsa, charger la Cucaracha
sur celui-ci et I'v attacher. Puis nous avons
nagé jusqu'a l'autre rive, emportant un

{Buite page 122)
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mals seulement si I'sau est profonde et 1a main-d'®uvre abondante

£ s

Le dernier grand radesu At joliment flotter les wéhicules, mais la rivikre balssa ot les laisss échounds
aprég qualgus 1B0 m. OCi-desspus, bisnvenus au wvillage de jungls de Yavisa, qui n'est normalement
accessible que par avion on par batean Auwial
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Nous avons construit nous-
meémes notre route A travers

la « coupure » de Darien
(Suite de la page 66)

filin en Dracon et veillant aux alligators.
Sur la rive opposée, trois indigénes nous
aideérent a tirer en shreté le radeau et sa

cargaison de 2 200 kg. La traversée de 110 m
nous prit trois jours et nous laissa comple-
tement épuisés,

Notre obstacle suivant était un glissement
de terrain de 27 m. Pour le traverser, il nous
fallu creuser a la pelle et au pic. Apreés
avoir terrassé pendant une demi-journée avec
de pénibles ampoules aux mains, nous avions
taillé un étroit passage a travers le glisse-
ment de terrain, et nous nous sommes lancés
dans celui-ci. Nous avons passé a plus de
30 a I'heure, heurtant un rocher dissimulé
avec la roue avant droite, ce qui fit incliner
le véhicule aussi prés de « I'angle de retour »
que n'importe qui aurait osé l'incliner. Je ne
saural jamais comment la Cucaracha réussit
a se redresser.

Plusieurs jours plus tard, nous sommes
« tombés » sur une passe de prés-de 9 km
de boue montant a la hauteur des genoux.
Nous avons parcouru toute la distance au
treutl, par 45 m a la fois la longueur de
notre cable de treuil, il nous a fallu trois
jours pour nous retrouver en terrain ferme.

Le 22 décembre, nous avons décidé de ne
pas passer « Christmas » dans la « cou-
pure », bien que Panama City était encore
a 645 km de distance. J'ai avalé une poignée
de comprimés de vitamines, des doubles doses
de comprimés Enterovioform pour combattre
une attaque de dysenterie et, rejetant la
prudence ou elle pouvait tomber, nous avons
conduit comme des enragés a travers la
jungle et la pluie,
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Il nous avait fallu 13 jours pour couvrir
les 160 km formant la derniére partie de cette
premiere coupure, Mais, lorsque nous avons
eté sortis de celle-ci, nous avons parcouru
les 565 km jusqu'a Panama City en un seul
jour, sur une grande route carrossable par
tous les temps, Nous sommes arrivés par une
brilante et humide veille de No#l, fatigués
Jusqu'aux o©s mais jubilants, et, le jour sui-
vant, nous avons mangé des hamburgers &
I'ail pour notre diner de No#l.

La radio est ajoutée & I'équipement

Jusqu’a ce point, nous avions respecté
notre horaire. D’aprés nos plans, nous de-
vions gquitter Panama, notre point de départ
pour Darien, tdt dans le mois de janvier, mo-
ment ol la saison des pluies est habituelle-
ment terminée. Mais 'averse continuait a
descendre. Tout en attendant, nous avons
pris contact avec Thomas Guardia, le direc-
teur du Sous-Comité de Darien, un groupe
d'ingénieurs international de Panama, de la
Colombie et des Etats-Uuis. La redoutable
tdche de ces hommes est d'explorer et, éven-
tuellement, de recommander un itinéraire
pour une future grand-route panaméricaine
toutes saisons destinée a relier un jour les
deux Amériques. Bien que convaincus que
nous ne réussirions jamais a franchir le ter-
ritoire de Darien, ces ingénieurs acceptérent
de nous venir en aide. Généreusement, ils
nous fournirent un poste émetteur-récepteur
de radio ANGRC/9, une équipe de manieurs
de machette, des guides, des aliments et de
I'essence. L'armée de Terre des U.S.A. nous
construisit un ancrage de cidble de treuil
dessiné par Terry, pour nous aider & voya-
ger en terrain boueux et marécageux, et nous
invita & passer deux jours & son Centre
d'Entrainement a la Conduite de la Guerre
dans la Jungle.

En collaboration avec le Sous-Comité,
nous avons passé les derniéres semaines a
faire des plans, & vérifier notre équipement,
a réunir des vivres, des munitions et des
produits médicaux qui pourraient nous sau-
ver la vie. Puis, juste avant que nous soyons
sur le point de partir pour la jungle, le
Sous-Comité nous a informés qu'il avait
acheté une Jeep qui se joindrait a l'expé-
dition pour la poussée vers la Colombie.
C'était une excellente nouvelle. En plus d'un
autre véhicule, nous gagnions un groupe de
compagnons supplémentaires des plus néces-
saires : Otis Imboden, de Memphis, Tennes-
see, un expert photographe ; Amado Arauz,
cartographe et historien, et son attrayante
épouse, Reina, un brillant jeune professeur
d'anthropologie a4 |'Université de Panama.
L'expédition Trans-Darien était maintenant
a la fois scientifique et Internationale.

A 11 heures du matin, le 3 février, notre
convoi de deux wéhicules quitta Panama
City a4 destination de Chepo. En confirma-
tion de toutes rumeurs, tout semblant de
chaussée routiére se terminait contre une
haute muraille de jungle verte. Un écriteau
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rouillé et battu par les intempéries nous in-
forma, en Espagnol et ean Anglais : « Fin de
la grand-route panaméritaine... ici commence
la coupure de Darien. »

Dans une fumante atmosphére de 43° C,
nous avons penetré précautionneusement
dans le fouillis. Mon journal de bord du
10 février contient les notes suivantes : « A
35 km dans la coupure. Nous avancons de
moins de 5 km par jour. Le soleil n'arrive
pas a traverser le plafond de végétation en-
tremélée et nous voyageons dans une demi-
obscurité. L'avant de la Landrover est déja
cabossé et tordu par nos poussées contre
les obstacles. Notre routine de la jungle se
normalise : Lever avec le soleil 4 5 h 30.
« Breakfast » de riz, haricots et café, et
prise de contact radiophonique journaliére
avec Panama City terminés vers 6 h 30,
Vers 6 heures 45, nous commencons a tail-
ler notre chemin plus profondément dans
la masse de la couche de végétation infé-
rieure de la jungle. Tout le long du jour,
nous coupons la piste et nous manipulons
la Landrover alors qu'elle glisse et dérape
sur les pentes. »

Les mains pléines d'échardes d'acier

« Nous utilisons le treuwil pour nous hisser
nous-mémes jusqu'au haut des pentes les plus
abruptes... un pénible labeur car le guidage
du cdble d'acier sur le tambour laisse des
centaines de petites échardes d'acier dans

nos mains. A la descente, il nous faut atta-
cher deux cdbles de Dacron aux deux res-
sorts arriére, les enrouler de deux tours au-
tour d'un arbre et laisser descendre le véhi-
cule centimétre par centimetre. »

Le 3 mars, nous avons atteint la riviére
Ipeti... & 108 km dans la jungle, aprés avoir
voyagé & une moyenne de 3,5 km par jour,
Nous avions déja construit 35 primitifs ponts
en troncs de palmiers. A la Riviére Ipeti,
nous avons demandé par radio & Panama
d'envoyer des approvisionnements par canot
au devant de nous, et de les mettre dans une
cache dans un camp de base avancé.

Entre-temps, les chefs Indiens Cuna, qui
vivaient dans les jungles ofi nous allions
penétrer, avaient été informés que des hom-
mes blancs se trouvaient sur leur territoire,
les chasseurs Cuna avaient probablement
suivi silencieusement notre progression. Un
jour, un indigéne en pagne apparut 4 notre
camp avec un message. Son chef, nous dit
un interpréte, nous avait ordonné de nous
rendre & son village. L'un des fils du chef
nous escorta vers l'aval de la riviére jusqu'a
une conférence tribale 4 grande échelle, &
laquelle il devait étre décidé s'il nous serait
permis de continuer notre chemin.

Les Indiens désiraient savoir oli nous al-
lions et quand nous quitterions leur terri-
toire. Longuement et péniblement, par l'in-
termédiaire des interprétes, nous avons expli-
qué le but de notre mission. Etant donné
que nous étions déjad & mi-chemin sur leurs
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terres, ils décidérent de nous laisser avan-
cer. Mais ils nous firent comprendre avec
une abondante clarté — par des gestes —
qu'ils désiraient nous wvoir partir au plus
vite. Nous n'étions pas les bienvenus et nous
savions que nous étions soigneusement « fi-
lés ». Certaine fois, aprés que Terry eut es-
sayé son adresse a4 la prospection pour l'or,
son petit butin, laissé au camp avec le ma-
tériel, disparut aussitdt que nous avons eu
le dos tourné,
Perdus

Jour aprés jour, nous avancions a travers
une interminable forét tropicale. Au début de
mai, alors que de lourdes averses annon-
cerent l'arrivée de la prochaine saison des
pluies, nous nous sommes soudainement
rendu compte que nous n'étions pas trop
srs de notre position. Nous savions gque
nous avions taillé notre chemin a travers
410 km d'un sombre et moisissant enfer
mais, d'aprés les guides locaux, nous au-
rions dd avoir traversé la riviere Cue long-
temps auparavant. Il nous fallut encore 13
autres km de piste pour nous convaincre que
nous étions perdus.

Et, pendant ces treize derniers kilométres,
notre génératrice pour la radio tomba de
I'arriére de la Jeep, et le régulateur & 600 V
se brisa. Pendant cinq jours, Terry essayva de
le réparer, tandis qu'un nuage d'isolation et
de dépression restait en suspens sur nos
tétes. Nous étions maintenant complétement
isolés du monde extérieur. Pour la premiére
fois, nous apprécions pleinement la valeur
de nos bavardages du bon matin avec Pa-
nama City.

Terry réussit cependant a faire remarcher
la génératrice, Nous nous sommes remis en
communication avec les voix familiéres du
quartier général du Sous-Comité, et nous
avons repris courage. De nouvelles coor-
données nous furent données, et nous avons
repris la route.. mais pas pour longtemps.

Deux jours plus tard, alors que nous tirions
la Landrover au treuil sur une tortueuse

cote de 65°, la clavette de la poulie du treuil
se cisailla !

La Landrover fait un saut périlleux

Sans avertissement, la Cucaracha plongea
vers l'arriere, avec Terry a l'intérieur. Pre-
nant- de la vitesse, elle vira en exécutant un
demi-saut périlleux et atterrit sur son toit
avec un retentissant fracas : elle rebondit
de | m dans l'air, compléta un autre demi-
saut périlleux tout en virant & moitié, et at-
territ sur ses roues dans une formidable choc
contre un arbre, & plus de 20 m au-
dessous. Pendant plusieurs secondes, rien ne
bougea. J'étais convaincu que Terry était

Votre derniére
augmentation

remonte a quand ?

Deux sortes d’hommes dans la vie @ ceux
qui sonl augmentés & chague occasion et
qui vivent un peu mieux chague année el
ceux qui ont chague mois une feuille de
dle aussl minge,

t pour vous T Honnélement : le mois des
vacances, de la rentrée, du terme, de Noél,
réussissez-vous 4 joindre les deux bouts ?
5i vos enfunts sonl douds, &es-vous sir
ﬂ: Eﬂuwir payer leurs éludes jusqu'h la

n

5 ¥y a de I'avancement, de 'augmenta-
tion, ce sera pour VOUS QU pour un autre
moins capable muis plus instruit ?
Avez-vous déja pensé qu'avec un peu plus
de culiure générale ou un bagage profes-
sionnel qui ferait de vous “ un chel ** dans
volre spécialité vous auricz ume situation

lus stable et un avenir assuré 7

ans c¢ cas, dites-vous que des milliers
d’hommes qui n'avaient méme pas Tuit des
etudes moyennes ont pu, griceau C.1.D.E.C.
décrocher en quelques mois des situations
trés enviables : I'explication ? As C.1.D.E.C.
pas de théories inutiles : toul ce que
vous appremer chex vous, sans quitter
votre emplol vous sert aussitdt dans
votre fravail.
C'est comme si vous étiez pris en main
par un patron car les cours par Corres-
pondance du C.LD.E.C. sont congus par
des hommes d'action qui vous guident
towl droit vers ce qul est “pavani®’,
Cetie méthode d'avancement absolument
révolutionnaire st exposée dans la brochure
“A quoi tient ln réussite **.
Pour la recevoir gratuitement, faites ce
simple geste qui sépare les réveurs de coux
qui agissent : découpez ce bon, remplissez le,
poster le.

Centre Internatronal
d'"Etudes par Correspondance
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que l'expédition était finie. Nous nous som-

mes précipités vers le véhicule en détresse, - e
Regardant a travers la fendtre, j'ai vu Terry, A2 ol 1

le visage couvert — non pas de sang — 3

mais de lotion au silicate de zinc. Tout était -\ o)
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LANDING SHIP DOCK

La L. .5 D, est wun wiriiable dock flotiant
construll pour amensr |8 matériel de débar-
gusment dans la tone d'une thte de pont. I
transporie 15 péniches de débarguemant.
Longueur du models © 4826 cm

Comme tous les modiles réduits Lindberg,
Iss avions eof les bateaus Inbrigués aux Etsis-
Unis sont * sussl vrais qus bod vrals ' el son
des meproductions minutisusas, siriclement §
"kchelle, avec tous les ditails,

Indiguas-nous les modéles francais cu éiran-
gers  Que vous BimerieI avalf dans volre
collection. Notice illustrée gratuite B ou
estalogue 1 Hiusiré de 34 pages, contre 1 NF
on Limbres-posia, @

Sié J.R. §, rus Cauchois - Pards 18
Dans tous les grands magasing, cher les

spécialistes du modéle réduit atles marchands
de jousts.

bouleversé & l'intérieur de la voiture, mais
Terry était vivant, indemne, et souriant ; Sa
ceinture de sdreté lui avait évité de se fra-
casser le crine. Chose encore plus stupé-
fiante, lorsque nous avons mis le pied sur
le démarreur, le moteur s'est mis a tourner
aussi bien que jamais. Terry me fit remar-
quer en plaisantant « Tu sais, Dick, ceci a
été les vingt métres les plus rapides que nous
ayons faits pendant tout le voyage. »

Lorsque nous avons atteint le point avancé
oll nos canots de ravitaillement étaient sup-
posés avoir déposé de la nourriture & notre
intention, nous n'avons trouvé aucun signe
de leur passage. C'est pourquoi nous avons
été réduits 4 un régime de riz et de farine
d'avoine et 4 une maladive boisson chaude
faite &4 partir de blocs de sucre non raffiné.
Nous avions des cartouches de fusil de
chasse, mais pas de fusil.. celui-ci s'était
perdu. Les dindons sauvages, les sangliers,
les singes, les daims et les iguanes sur les-
quels nous avions compté pour nous fournir
de la viande fraiche étaient & rayer de notre
menu.

Pluie et moustiques.

Puis Terry fut atteint par la malaria,
Pendant quatre jours, nous avons voyagé
avec Terry enveloppé dans son sac de cou-
chage et attaché sur la bangquette avant de
la Landrover. La pluie était maintenant de-
venue furieuse et presque incessante, et nous
étions destinés a rester trempés jusqu'aux
os pendant les six semaines qui allaient
suivre. Avec la pluie tropicale vint le fléau
des moustiques. Nous avions déja eu assez a
souffrir des hordes de moustiques et de four-
mis, en méme temps que nous nous trouvions
sous le constant danger présenté par les
serpents, les scorpions et les araignées.

Finalement, le 13 mai, nous avons franchi
la frontiére de la Colombie. Nous étions les
premiers & relier les deux continents ame-
ricains dans un véhicule circulant par voie de
terre, *

La frontiére était marquée par un petit
monument de béton construit quelques an-
nées auparavant pour que la frontiére soit
visible depuis l'air. Autour du monument,
quelque 50 arpents de jungle avaient été
défrichés, et il était réconfortant de voir de
nouveau le bleu du ciel. De larges sourires
éclairérent nos visages barbus. Mais ils_fu-
rent de courte durée. Nous avions encore
8 km a parcourir avant d'atteindre la riviére
Cacarica, ol nous avions l'intention de cons-
truire des radeaux et de leur faire transpor-
ter hommes, équipements et véhicules en des-
cendant la riviere sur 65 km A travers les
fétides marais de I'Atrato. En utilisant la
voie d’eau de I'Atrato, nous pourrions at-

h—' Concessionnaire auciusl poud i Frangs o1 'Unisn teindre la wille dE quith. ﬂ'll.'l- I“]l.lﬁl I"Eiﬂiﬂ.-
carman ae Frangaios | Ch. Vliabme. drions le réseau routier de I'Amérique du
Sud.
Sang et jus de citron
Tout ceci avait semblé trés facile, sur les
cartes, chez nous au Canada. Trois jours
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de coupe de piste nous amenérent sur les
rives de la rivitre Cacarica... notre route
d’évasion du territoire de Darien. Mais il
nous fallut une semaine pour trouver vingt
troncs de balsa convenables, mesurant cha-
cun 9 m de longueur, et pour les faire flot-
ter jusqu'a notre camp ol nous devions mon-
ter les deux radeaux. Nous avons travaillé
pendant six jours, dans 'eau jusqu'a la taille,
Les cailloux de la riviére coupaient profon-
dément dans nos plantes de pieds ramollies
par l'eau, les mettant 4 vif et les écorchant
jusqu'au sang. Le seul fait d'essayer de
marcher était douloureux, mais il était en-
core plus pénible d'appliquer du jus de ci-
tron sur les blessures pour les faire cica-
triser.

LC'est de ce point que nous avons envoyé
deux hommes de notre équipe en canot vers
l'aval jusqu'a I'hdpital de Quibdo. lls étaient
devenus dangereusement malades de la mala-
ria et de I'épuisement du séjour dans la
jungle.

Puis nous avons été trahis par la nature.
En plein milieu de la saison des pluies, la
pluie s'arréta et nos radeaux ne nous firent
parcourir que 200 m avant d'étre fermement
accrochés par les roches des premiers ra-
pides. Nous avons attendu la pluie pendant
deux jours, espérant que le niveau de l'eau
de la riviére remonterait, Lorsque l'orage
s'est déclenché, nous sommes partis presque
@ la dérive a travers vingt autres rapides et
deux tourbillons. Un peu moins de 20 km
plus loin, nous avons été arrétés par une

immense barriére de rocs, de plantes agua-
tiques, de troncs d'arbres et de broussailles.
Il aurait fallu accomplir un fantastique tra-
vail rien que pour la faire traverser par un
canot, sans parler de deux grands radeaux.
C'est pourquoi nous nous sommes résignés a
nous frayer encore trente autres kilométres
de piste afin de contourner la riviére.
Juste avant que nous ayons atteint la li-
siére des jungles de Darien, j'ai été abattu
par ma premiére crise de malaria. Mes reins
étaient douloureux, mes jambes raides, ma
téte tournait et vibrait sous les pulsations
d'une température de 40° C. Je suais, je
tremblais, et je priais pour que nous arri-
vions vite a Quibdo. -
Le 17 juin fut notre jour de gloire, le jour
ou toute la ville de Quibdo nous accueillit
en héros et remercia le ciel de notre déli-
vrance des dangers du territoire de Darien.
Une semaine plus tard, nous sommes arrivés
a Bogota, la capitale de la Colombie, but
final de notre voyage officiel. Bien que les
Colombiens nous aient traités royalement,
le véritable héros de l'expédition a été le
Cafard Affectueux.. maintenant cabossé au
point d'étre méconnaissable. Ses cicatrices
de jungle comprenaient plusieurs pare-brise
mis en pieces et un différentiel hors d’état
de service., Sa galerie de toit était arrachée
et toute sa carrosserie était cabossée et écor-
chée. Mais le fanion canadien déchiqueté
flottait toujours fierement sur son toit, et
son moteur ronronnait foujours joyeusement,
Au cours de notre épreuve de 134 jours
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dans le territoire de Darien, nous avions
laissé derriére nous 500 km de piste, cons-
truit 125 ponts en troncs de palmiers et
passé a gué 180 rivieres ou cours d'eau.
Darien avait gardé plus de 16 kg de mon
corps tremblant de malaria, et 6 de celui de
Terry. Plus d'une fois, la funglz avait aussi
"essayé de s'emparer de nos vies.

Mais nous avions prouvé que les scep-
tiques avaient eu tort. Un jour, les automo-
bilistes qui viendront aprés nous rouleront
sur une belle grand-route taillée dans la
jungle, voyageant dans |'aise et le confort.
Mais plus importante encore pour nous était
la connaissance que, méme dans notre ére
spatiale d'aujourd’hui, 'homme a encore des
terres vierges a traverser dans quelques
coins oubliés de la Terre.
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Quelques conseils
pour les fanatiques
de la photo sous-marine

{Suite da la page 83)
son intensité juste au-dessous de la surface.

De ce fait, essayez d'opérer a faible portée
et en eau peu profonde & moins que vous

128 @ Recommandez-vous de « Mécamgue Populaire »
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n'utilisiez le flash. La figure 3 montre un
appareillage flash peu couteux monté sur
un support fixé sur le boitier de I'appareil
photographique. Des piles blindées sont uti-
lisées, et le cdble électriqgue du projecteur
flash est branché sur l'appareil photogra-
phigue de la maniére ordinaire, apres avoir
traversé une bague de traversée se trouvant
4 l'arriere du boitier (fig. 7). Les lampes
flash sont transportées dans un petit sac en
matiére plastique attaché au support. La
portée est faible, mais suffisante pour 1'éclai-
rage de complément, ainsi que le démontrent
les figures 12 et 13. Remarquez comment
le flash a amélioré I'exposition de la
figure 12, tandis que la photo de la figure 13,
prise sous les mémes conditions que celles de
la figure 12, mais sans l'aide du flash,
comporte de lourdes ombres sur les zones
critiques et ne présente que de mauvas
contrastes. Lorsqu'une zone de prise de vue
relativement grande doit étre éclairde au
flash, le projecteur utilisé¢ doit &tre beaucoup
plus important (fig. 1). Les projecteurs de ce
genre peuvent étre moulés en fibre de verre,
ou étre confectionnés a partir de récipients
adéquats munis- d'une fenétre en matiére
plastique transparente fixée par des boulons.

Effet de la profondeur sur la couleur

Certaines couleurs du spectre sont absor-
bées & diverses profondeurs, ce qui tend a
produire des photos en noir et blanc d'un
caractére « plat » ou 4 contrastes estompes,
ou méme une disparition totale des verts,
des rouges et des orangés dans les photos en
couleur. Certains de ces effets peuvent étre
corrigés par l'utilisation de filtres, mais ces
derniers réduisent la quantité de lumidre
atteignant l'objectif, ce qui annule habituel-
lement l'avantage qu'ils ont par ailleurs.
Lorsque l'intensité lumineuse est trés élevée,
un filtre jaune peut quelquefois &tre employé

our obtenir plus de contraste a l'exposition.
f.m photos des figures 15 et 16 illustrent un
cas de cette sorte. Remarquez le récif
¢« plat » et « briilé » de la photo de la
figure 15 (prise sans filtre) en comparaison
avec les fins détails et le bon contraste de la
photo de la figure 16 (prise avec filtre jaune
moyen). Une profondeur de 15 m environ est
la limite pratique pour la photographie en
couleur prise sous lumiére disponible. A
4,50 m, le rouge et I'orangé sont éliminés par
le filtrage de l'eau, ce qui donne des photos
a tons uniquement bleu-vert et jaune. A
9 m, le bleu-vert prédomine, le jaune n'appa-
raissant que trés faiblement. Le meilleur
moment de la journée pour la photo en cou-
leur est lorsque le soleil est au plus haut.
Des angles de prise de vue plus abaissés
produisent une plus grande impression de
profondeur et « aménent » plus de vie ma-
ritime & l'arri¢re-plan. Ainsi que dans la pho-
tographie en surface, recherchez des objets
d'arriére-plan pour encadrer votre sujet prin-
cipal.
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