Braguons le projecteur sur

LA NOUVELLE
RENAULT R-4

Rocky fit éclater un pneu en faisant dea voyages détournés bhors de la grande route, mails ne réussit pas &
inquiéter 1a B4 par aillsurs, Les panneaux routlers appelant notre attentlon sur les routes étroites ot las
dangarsux tounrnants ne plaisantaient pas, lors de notre voyage d'essal rontlar dans le Buod de la France.

IL nous faudra attendre et voir, comme
disent les Américains, pour savoir si les
Etats-Unis se gqualifient comme 'une des

nations sous-développées pour lesquelles

cette voirture est supposée avolr été congue.

Nous espérons que ce sera le cas, car il
e¢st de nombreuses gens de la campagne et
de nombreux sportifs croisant dans les zones
rurales gui auraient grand plaisir a.faire
passer la Renault R4 & travers quelgue pay-
sage accidente.

En fait, notre voyage de 200 kilométres
dans cette robuste petite voiture légére nous
a rappelé d'agréables vieux souvenirs de
voyages de camping que nous avions faits
dans une Ford 1931, modéle A, sur d’étroites
routes de [‘arriére-pays de la Virginie et
aussi en grimpant sur quelgues collines de
bonne taille appelées les Blue Ridge Moun-
tains (Montagnes de la Créte Bleue). En ce
temps-la tout au moins, la zone des Blue
Ridge (au Nord de Crozet, Virgine), n'avait
gque peu de routes, mais possédait sa bonne
part de rochers et de terres boisées.

La région du Languedoc, dans le Midi, ou
Sud de la France, a I'Ouest du fleuve du
Rhone, posséde sa version particuliére de
chemins de campagne de la largeur d'une
voiture ou d'une voiture et demie, de terrains
rocailleux et de virages en fer a cheval &
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travers la portion inférieure des chaines de
montagnes du Massif Central. Lorsque vous
déchainez une demi-douzaine de ces « crazy »
journalistes américains dans une contrée de
ce genre — dans le type de course routiére a
queues de poisson et miaulements de freins a
laquelle se livrent les divers groupes — vous
en apprenez beaucoup sur une voiture.

Cette R4 a relevé le défi avec une ardeur
qui était réminiscente de la Ford modéle A
dans sa meilleure forme. La R4 posséde en
fait bien des excellentes qualités du modéle A,

Elle a un généreux dégagement au sol
{20 cm) et une absence de surplombs mutiles
pouvant « accrocher » dans les raving mon-
tagneuses. La longueur est équilibrée (3,60 m)
et la largeur est étroite (1,47 m), ce qui faci-
lite la conduite entre les arbres et les ro-
chers. Et elle a un moteur 4 cylindres & re-
froidissement par eau, un changement de
vitesses manuel a trois démultiplications, avec
un taux de démultiplication de pont arriére
de 4,12 a4 1, le tout se combinant pour faire
le travail efficiemment et économiquement —
bien que pas toujours avec un minimum de
protestation mécanique.

Tels sont guelques-uns des agréables at-
tributs que la R4 et le vieux modéle A par-
tagent sous divers degrés (voir tableau).
Mais c'est ici que la comparaison s'arréfe.
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La R4 pése 570 kilos sans aucun liguide, ce
qui représente quelque 455 kilos de moins
que le modéle A. Accouplez ici & un modeste
moteur de 26,5 HP (au frein) (en comparai-
son avec les 40 HP du modéle A), et vous
pourrez comprendre pourquoi la Renault R4
vous délivrera quelque chose comme 6 kilo-
métres au litre de plus que la vieille « A »
a I'époque de sa splendeur.

La consommation de carburant générale
réalisée lors de notre derby d’accélération
de 200 kilométres a été de 6,9 litres au
100 kilometres. Ceci en utilisant les vitesses
plutbt que les freins pour conserver un maxi-
mum de vitesse dans les virages. Une con-
duite plus raisonnable améliorerait encore
cette moyenne, mais nous n'avons jamais en-
tendu parler d'un Américain faisant un
voyage en France dans le but d’étre raison-
nable,

Quoi qu'il en soit, la R4 pourrait de toute
évidence vous donner plus de kilométres au
litre que sa grande sceur, la Renault Dau-
phine, ou que cette avare germanique bien
connue, la Volkswagen.

Le poids léger de la R4 favorise aussi I'ac-
célération, et c'est en cela que son groupe
de 26,5 HP a besoin de toute I'aide qu'il peut
recevoir. Notre temps de 0 a 50 kilométres a
I'heure a été en moyenne de 7.5 secondes, ce
qui est certainement modeste d'aprés les nor-
mes de rendement américaines, mais qui est
proche de ce que peuvent faire les plus puis-
santes Volkswagen et Dauphine, Le passage
de l'arrét total & 95 kilométres a I'heure est
'une de ces éventuelles choses (réalisées en-
tre 37 et 30 secondes) pour lesquelles vous
avez besoin de tout le vent arriére dont vous
pouvez profiter. Il en est de méme pour la
vitesse maxima de 95 a4 115 kilométres a
I'heure. Vous pouvez |'atteindre si vous avez
de la patience. Les usines Renault projettent,
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Nous avons ouvert la R4 pour l'inspecter. Le toit

an tolle facultatif roule & partir de I'un ou 'autre

des bouts en direction du centre. Uns antre version

de la R4 aara une arridre sectionnde horizon-

talament an son , awec uns fanftre dans la
moitif dn haut.

Resault | Remanl] ' Fard
| R4 | Dauphime | VORSWRDR g
Polds.............| BT0 ko kg | T40 kg | 1030
Longueur ......... 3 m80|3 mni-i mﬁi | m:g
Largeur........... Tmdéd |1 m52/ 1 mS4 (1 mT3
Hauteur .......... 1mS3 (1 mdaS 1 mS0 |1 m &2
Dégagement |
ausel..... ... 20 em | 1S5S cm | 15 cm | 23 em
Diamétre
de braquage.... 8 m535 |9 m15|(10mE3 |10 mas
Pulssance........ |EE.I| HPF| 32 HP| 40 HP | 40 HP

en fait, de monter un moteur plus poussé
lorsqu'elles décideront, si elles le décident,
d'exporter la R4 aux Etats-Unis.

Sur la maniabilité, nous n'avons eu que
peu A redire. La R4 avale les virages avec
une certaine facilité, ceci étant peut-8tre di
en partie 4 une transmission aux roues avant
qui a tendance a vous tirer sur le tour de la
courbe. Le roulage n'est pas une berceuse,
mais il est tout & fait confortable pour le
poids de la voiture, grice 4 une suspension
4 roues indépendantes qui utilise des longues
barres de torsion réglables et des amortis-
seurs hydrauliques télescopiques sur les qua-
tre roues. Une barre de torsion anti-roulis
est montée & l'avant.

Vous étes étonnamment isolé des vibrations
de la route par les siéges du type banquette
d'un aspect austére. Ces banquette sont fai-
tes d'une mince couche de mousse synthéti-
que posée sur une toile métallique formant
ressort et sur une doublure caoutchoutée, le
tout suspendu dans des encadrements tubu-
laires,

Ces siéges n'ont certainement pas Iair
quu:uu! mais ils remplissent bien leur fonc-
tion et ils peuvent étre réglés en deébloguant
les encadrements. Ils se sont aussi révélés
relativement frais.. un avantage imporfant
pour ceux qui insistent pour conduire sous
le briilant soleil du Texas ou du Midi de la
France.

Quelgues-uns des « trucs » destinés a évi-
ter les opérations d'entretien actuellement ex-
périmentés aux U.S.A. semblent devoir in-
fluencer les constructeurs d'automobiles eu-
ropéens. Renault contribue a la tendance en
introduisant sur la R4 un systéme de re-
froidissement qui est un circuit scellé en per-
manence et contenant une mixture anti-gel
convenant pour des températures descendant
jusqu'a —36 °C, Lorsque la température du

(Buite page 116)
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soupapes et des orifices de soupapes et de
faire monter la puissance sans ajouter des
centimétres cubes gui consommeraient plus
d'essence. Ce nouveau Lark Six pourrait se
révéler le moteur américain le plus écono-

i de 'année. _
mlE&: ingénieurs &s moteurs de Detroit
continuent 4 &tre déchirés par l'opposition
de la tendance apparente vers une économie
de fonctionnement et de la trés réelle de-
mande d'une meilleure accélération par les
acheteurs. 11 est presque impossible d'obtenir
une amélioration des deux sur un méme
moteur, mais ils essaient quand méme.

Chrysler utilise l'approche « mille par
dollar > ... kilométres au franc. Cette corpo-
ration a réduit le taux de compression de
tous ses moteurs standard, ce qui permet de
les alimenter en essence ordinaire. Ceci peut
réduire quelque peu le nombre de ki[umétres
au litre.. mais la différence de prix entre
I'essence ordinaire. et le supercarburant est
suffisante pour qu'en fin de compte vous
obteniez plus de kilométres pour un franc,
Ceci vous semble peut-étre Ilégérement
confus ? Dans certains cas, Chrysler utilise
aussi des soupapes plus grandes pour conser-
ver la méme puissance en chevaux avec la
nouvelle compression réduite. :

Les ingénieurs Ford attaquent ['affaire
sous un angle différent. lls réduisent le taux
de démultiplication du pont arriére pour
faire ralentir le moteur — ce qui est un tres
efficient moyen de réduire la consommation
de carburant — puis ils augmentent le
nombre de centimétres cubes de la cylindrée
du moteur pour conserver le potentiel d'accé-
lération. C'est pourquoi ils ont fait passer
de 5770 a 6,390 | la cylindrée de leur gros
V-8, et de 2,360 & 2,785 | celle du six cylindres
Falcon-Comet.

Certains ingénieurs vous diront que vous
revenez ainsi exactement au point d'od vous
étes parti, c'est-A-dire que la cylindrée aug-
mentée dévore toute I'essence que vous Egu-
nomisez en faisant tourner le moteur moins
vite. Les gens qui pensent que toutes les
voitures américaines sont les mémes devraient
de temps 4 autre entendre ces ingénieurs se
disputer !

Pour l'acheteur qui désire des perfor-
mances réellement exceptionnelles — et qui
est prét a faire de considérables sacrifices
d’économie de consommation, de silence, de
régularité de marche et de souplesse pour
les obtenir — un certain nombre de compa-
gnies américaines continuent a fournir facul-
tativement leurs moteurs dits de « perfor-
mance maxima »,

La récolte de « hot rods » (engins spécia-
lement poussés » ou ¢ bricolés ») de marques
de constructeurs pour 1961 est la plus folle
que l'on ait jamais vue. Ces moteurs sont
généralement des V-8 standard avec trois
carburateurs 4 deux corps ou un unique et
énorme carburateur a quatre corps, des
arbres &4 cames spéciaux & haut soulévement
agissant habituellement sur des poussoirs de
soupape mécaniques, des distributeurs d’allu-
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_Prenez par exemple le moteur quatre cy-
lindres Pontiac Tempest. Celui-ci n'est rien
de plus que la rangée de cylindres de droite
du gros Pontiac V-8, lequel est en production
sur le méme outillage de base depuis 1955,

Le nouveau quatre cylindres utilise de
nombreuses piéces standard du V-8 —
culasse, pistons, bielles, mécanisme de sou-
papes, etc. — et les blocs, avec leurs cylindres
inclinés & 45°, sortent de la méme chaine
de production que les blocs V-8 ! Pontiac a
réussi 4 mettre un moteur vraiment nouveau
sur le marché pour un prix de revient incroya-
blement bas.

Et, chose tout aussi remarquable, Pontiac
n'a rien sacrifié du rendement dans I'opé-
ration. Avec 3,195 1 de cylindrée et les
grosses soupapes et orifices du V-8, le nou-
veau quatre cylindres devrait avoir un rende-
ment comparable au V-8 Buick-Oldsmobile
de 3,525 1. Et le nouveau « moulin » est pro-
bablement le plus silencieux quatre cylindres
qui ait jamais été mis au point. Une grande
partie de ceci est due 4 son montage unique
en son genre. Avec le différentiel monté en
position fixe 4 'arriére du chissis et 'arbre
de transmission flexible ancré par des paliers
sur toute sa longueur, le moteur ne requiert
plus que deux points de montage, un de
chaque cOté du bloc, Ceci signifie que les
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lorsque vous écrivez & nos annoncers,

vibrations avant-arriére et arriére-avant (le
gros probléme posé par un moteur a quatre
cylindres) sont amorties par ['action de
fouettement du carter d'arbre de transmission
et ne sont pas transmises directement aux
passagers,

Studebaker-Packard a fait un excellent
travail de modernisation du moteur six cy-
lindres de la Lark.. lequel avait été & I'ori-

ine con¢cu et outillé pour la Studebaker

hampion, il ¥ a vingt-deux ans. La culasse
plate originale, avec les soupapes dans le
bloc le long des cylindres, n'assurait pas
une « respiration » adéquate pour la produc-
tion d'une haute puissance et d'un couple
élevé, et la forme défavorable de la chambre
de combustion limitait le taux de compression
pour l'usage de |'essence ordinaire, ce qui
nuisait a I'économie de consommation.

Pour 1961, cette corporation a dessiné une
nouvelle culasse & soupapes en téte montée
sur le bloc d'origine, en utilisant les mémes
bielles, wvilebrequin, pistons, etc. La mise
en place de deux soupapes de dimension
décente au-dessus du petit alésage de 76 mm
a été réalisée astucieusement en disposant les
soupapes « en quinconce » sur la longueur
de la culasse, de facon que leurs diamétres
se trouvent en chevauchement. Ceci a per-
mis d'agrandir grandement la dimension des
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La nouvelle Renault R-4

(Suite de la page 60)

moteur monte, le liquide du radiateur se di-
late, et une partie de celui-ci pénetre dans
un réservoir d'expansion. Lorsque le véhicule
s'arréte et que le moteur refroidit, le liquide
se contracte et repasse dans le radiateur.
Les dirigeants des usines Renault aime-
raient beaucoup savoir s'il y a aux Etats-

Unis un marché pour une voiture de cette

sorte. Ceci dépend en grande partie du prix,

naturellement, et le chiffre estimé le plus pro-
che que nous avons pu obtenir a été un con-

fidentiel 1250 4 1350 dollars (6250 a

6 750 NF) aux Etats-Unis, peut-étre un peu

moins en France.

A propos, avons-nous oubli¢ de mention-
ner que l'idée de la R4 n’a pas surgi, toute
développée, de 'esprit de quelque technicien

" de la Régie Renault ? La voiture est, en fait,

un véhicule de remplacement de la 4 CV,

dont les contours fameux, quoique d’'un as-
pect légérement « écrasés », ont circulé au-
tour de nous depuis un trés long temps.

L’amélioration est immense.
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