Le nouveau musés antonuobile de la Dalmler-Beng A.G., & Stuttgart-Untertfirkheim. A gauche, wvélo Benz
1894, A droite, Daimler-Stahlradwagen 1889, A l'arriére-plan, 1la premibre o Mercedes » 1901,

L'automobile féte cette année son jubilé de soixante-guinze ans. Son

invention fut I'un des hauts faits qui ont le plus marqué le visage de

notre temps, et cependant I'un de ses inventeurs fut presque soup-
conné d'étre un faussaire :

LE FAUX-MONNAYEUR DE BAD CANNSTATT

Cette pénible affaire s'est déroulée il y a
maintenant plus de soixante-guinze ans ; les
intéressés sont tous morts, et 1l est donc pos-
sible d'en parler en toute tranguillité. Bien
quiil s'agisse d'une affaire de fausse mon-
naie, nous ne pourrons cependant pas étre
accusés de dire du mal d'un mort, car une
trés bonne chose a quand méme éte le résul-
tat final de I'affaire.

C'etait une sombre nuit de 'an 1883. Dans
un terrain de jardinage de Bad Cannstatt,
pres de Stuttgart, deux silhouettes noires se
glissérent auprés d'une cabane de jardinier
d'assez grandes dimensions cependant, Ema-
nant du hangar, on entendait des bruits mé-
talliques et des murmures de voix, que ['un
des deux personnages, habillé en civil, affir-
mait avec insistance é&tre des plus suspects.
Cependant, le deuxiéme personnage, revétu
de 'uniforme de la Police Royale du Wiirt-
temberg, se refusait a accepter cette suspi-
cion sans plus de preuves, L'honnéte gardien
de l'ordre n'était en fait en train de tendre
son oreille dans la nuit que parce qu'il était
te son devoir de donner suite a une dénon-
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ciation luwi signalant une entreprise de fabri-
cation de fausse monnaie, Apres que cette
dénonciation faite par le jardinier du de-
noncé lui eut été rapportée, le policier avait
serieusement hésité,

Ce qui rendait la decision plus dithcile en-
vore était le fait que le dénoncé était 'un
des citovens les plus hautement considérés
de la petite ville, un homme qui, étant donneé
sa situation de fortune, n'avait certainement
nullement besoin de fabriquer son argent lu-
méme. L'arrestation aventureuse qui s'était
déja représenté l'apprenti-jardinier dans sa
fantaisie n'eut donc pas lieu cette nuit-la. Et
méme le jour suivant, les autorités supérieu-
res ne purent se décider & une action offi-
cielle & 'encontre de 'accusé ; elles essayé-
rent an contraire, par toutes sortes de voies
détournées, d'arriver a la source de cette
¢trange histoire d'atelier de fabrnication de
fausse monnaie. L'engquéte eut des résultats
trés différents pour les deux parties : des vi-
sages allongés et des regards incompréhen-
sifs du coté de la police, un cordial éclat de
rire dans la bouche de l'accuse : Gottlieb
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Le musée Daimler-Beuz & Stuttgart-Untertrkheim.
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Véhicules de I'epogne de 19056 4 1936, An premisr

plan, le camion Daimler de 18%8.

Daimler, et dans celle de son collaborateur
de bien des années, Wilhelm Maybach.
Finalement, les représentants des autori-
tés supérieures furent autorisés i inspecter
« l'atelier du faux-monnayeur » lui-méme, Et
ce qu'ils virent dans celui-ci, ils n'en compri-
rent alors certainement pas toute la signifi-
cation. lls reconnurent au premier regard que
I'étrange ustensile qui se trouvait au miliey
de l'atelier n'était pas une presse A4 frapper
la monnaie ; mais méme son inventeur lui-
méme n'aurait alors osé affirmer qu'il devait
étre le point de départ d'une révolution tech-
nmique et économique. Et cependant, il en était
bien ainsi. Cette machine, sur laguelle Daim-
ler avait travaillé a longueur d'année, était

le premier moteur a combustion interne léger
et rapide du monde.

Daimler, qui avait déja atteint I'dge mir
de prés de 50 ans, avait concentré sa riche
expérience du domaine de la construction des
moteurs sur cet objectif unique, le moteur
léger 4 rotation rapide. Aprés un apprentis-
sage de la mécanique d'armurerie de préci-
sion et une instruction trés poussée a |'Ecole
Polytechnique de Stuttgart, il avait, aprés un
long séjour en Angleterre, travaillé pendant
dix ans comme directeur technique de la Fa-
brique de Moteurs 4 Gaz de Kiiln (Cologne)
— Deutz, avant de s'établir & son propre
compte & Bad Cannstatt,

C'était également &4 Deutz

que Daimler

Le département course dn musée Daimler-Benz. Voiture course Mercedes de 1906, voitnre course Grand
Prix de 1914 (voiture n" 28) : Ak droite, le « Blitzen-Benz » (Benz delair) de 1911
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La division adérohistorigues du

minsés Daimler-Benz, Le D

remisr avion A& passager allemand de 1021 aved

an motenr Daimler,

avait appris a connaitre les inconvénients
des moteurs a quatre temps de Otto. Ces
moteurs fixes relativement lourds et a rota-
tion lente ne convenaient qu'd des fins uni-
guement industrielles. Avec ces moteurs, il
fallait encore, a 'aide d'un dispositil a tiroirs
tres compliqué, introduire & lintérieur du
cylindre une flamme produite a l'extérieur,
afin d’assurer I'allumage du mélange gazeux.
Le développement significatif que connut la
construction des moteurs pendant sa période
d'activité 4 Deutz donna a Daimler l'idée de
créer un moteur A essence plus léger pour
la propulsion des véhicules. Pour un moteur
de ce genre, il était cependant décisif de
choisir un nombre de tours-minute trés éleve.
En effet, pour une charge donnée, plus Ia
vitesse de rotation est grande, plus le moteur
peut étre petit et léger.

Le 16 décembre 1883, le Brevet imperial
allemand n® 28022 fut accordé & Daimler
pour son moteur & essence 4 régime rapide.
Dans ce moteur, le mélange gazeux s'allu-
mait pour la premiére fois lui-méme sous
I'action de la compression, sans quelgue or-
gane de transfert que ce soit, a l'aide d'un
tube & incandescence fermé et constamment
chauffé, monté a l'extérieur en communica-
tion avec le cylindre. Grace a la suppression
des organes de transfert de flamme, il deve-
nait possible pour la premiére fois d'obtenir
des allumages instantanés et d'arnver ainsi
a4 une haute vitesse de révolution.

L'importante caractéristique de ce moteur
était qu'il arrivait & produire un maximum
de rendement mécanique sous un minimum
de poids et de volume. Un principe qui devait
servir de modéle 4 tous les constructeurs &
venir.
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Le 10 novembre 1885, Gottlieb Daimler
avait réussi A parcourir avec sa premiére
motocyclette, sur laquelle il avait monté son
moteur, 1a « colossale distance » séparant
Bad Cannstatt d'Untertiirkheim, c¢'est-a-dire
3 kilométres.

Le moteur développait 0,5 ch. Avec le
« Daimler-Motorkutsche » (Motor-coach, co-
che 4 moteur), construit en 1886, sur lequel
était monté le nouveau moteur vertical bre-
veté en 1885 — dans le méme temps ou Carl
Benz construisait 4 Mannheim sa premicre
voiture a moteur — commenga I'ére de la
matorisation. C'était I'heure de la naissance
de l'automobile. Peu d'années aprés, I'écho
de l'invention de Daimler retentit aussi fruc-
tueusement a I'étranger. Sur la base du brevet
Daimler, Peugeot, Panhard et Levassor se
lancérent dans la construction automobile et
fondérent ainsi l'industrie automobile fran-
caise. En Angleterre aussi, les travaux de
Daimler furent la base de l'industrie auto-
mohile naissante, et ses créations provoqué-
rent de méme une significative stimulation
aux Etats-Unis.

Avec le principe de son moteur a combus-
tion interne a rotation rapide, Gottlieb Daim-
ler avait établi non seulement le fondement
de la technique des véhicules a moteur, mais
encore celui d'une technigue de validité ge-
nérale. [l peut, de ce fait, &tre justement ap-
pelé le « pére du moteur a essence A régime
rapide » et partager ainsi avec Karl Benz la
renommée de fondateur de la techmique du
véhicule 4 moteur et de la motorisation
générale.

De méme que pour Benz, I'importance de
I'euvre de Daimler s'est accrue bien au-dela
du haut fait de 'invention et de I'application
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44-1020). Bon moteur deux temps de
Is base de sa premidre sutomobils
de 1886.

I.I.r Bang

(18
1878 était &

industrielle de celle-ci. Les deux hommes
ont par leurs travaux, chacun & sa fagon,
posé la premiére pierre d'une industrie qui
a eu son commencement dans la Société des
Moteurs Daimler et la Firme Benz A.G.
(Aktien Gesellschaft, Société par Actions).
Deés le tournant du siécle, d’autres usines
d'automobiles suivirent, en Allemagne et a

'étranger. Opel commenca la construc-
tion A4 Rilsselsheim, en 1898. Henry Ford
fonda, en 1903, la Ford Motor Company &

Detroit, laquelle devait en peu de temps, de-
venir la plus grande fabrique d'automobiles
du monde. Peu aprés suivirent Horch, N.S.U.
et Maybach, pour ne citer que les marques
allemandes les plus connues en ce temps.
Aujourd’hui, aprés soixante-quinze ans d’un
développement de I'industrie du véhicule i
moteur dont personne n'aurait jamais eu la
moindre prescience, nous disposons dans le
monde de plus de 117 millions d’automobi-
les, un nombre qui est peut-étre ce qui fait
ressortir plus clairement quel facteur écono-
mique représente cette branche de I'industrie.
Il en résulte que, dans toutes les nations in-
dustrialisées, un pourcentage de population
qui n'est pas sans importance vit directement
ou indirectement de I'industrie automobile et
des firmes apparentées. Dans la République
Fédérale Allemande, on estime qu'environ
J 9% de tous les habitants peuvent remercier
l'automobile pour leur pain quotidien. Ces
faits deviennent encore plus intéressants
lorsque I'on considére que le marché de I'au-
tomobile est encore loin d'étre saturé. Bien
gue I'on ait en bien des lieux de grosses dif-
ficultés avec I'encombrement de la circula-
tion, il n'en reste pas moins vrai qu'il est
encore bien des pays qui représentent des
marchés de grande capacité d’absorption. On
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peut considérer les données des statistiques
de diverses facons que I'on veut, mais quel-
ques chiffres de comparaison sont ce qui
marque le mieux I'état actuel du développe-
ment de l'industrie. Voici quelles étaient les
statistiques pures et simples au début de
I'année 1960, pour chaque tranche de 1 000
habitants, dans les pays suivants :

R i g e A e 395 voitures
Nouvelle-Zélande ...... e 498 T =
S T el M LA R - | —_
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Subde ... ) e
FIEDDR - alis ey I Al Lt —
Angleterre et Irlande du Nord 124 —
Danemark .......... R TP 110 —
Belgique-Luxembourg .. ..... 9 —
T TR AR 98 —
NOPERR " o0 et iy e o
Allemagne de 1I'Quest ..... .4 —
RUEITENE 0 L e S S . 80 —
Molande . .00 WG NS

A peine plus clairement apparente est la
signification économique de cette branche de
'industrie qui a imparti et qui impartit en-
core d'importantes impulsions a la vie éco-
nomique populaire et a influencé le niveau de
vie moyen dans une trés large mesure.

C'est ainsi que l'invention de Benz et de
Daimler a, dans le cours de son développe-
ment, fait fructifier dans une méme mesure
la technique et I'économie ; qu'elle a, ainsi
que I'ont montré les décades écoulées, ouvert
un vaste domaine de possibilités & la libre
entreprise ; gqu'elle a enfin créé, sous le dy-
namisme de I'offre et de la demande, un ins-
trument que nous ne pourrions aujourd’hui
méme plus songer & supprimer de notre vie.

Gottlish Dalmler (1834-1900). Son premisr motsur
4 essence rapide et léger de 1883 domnait le mgnal
de départ & la motorisation mondiale.
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