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AVONS-NOUS ATTEINT LA LIMITI
DES VITESSES TERRESTRES?

par F. Tinker

UELLE est la vitesse maxima que pourra atteindre une voiture quelle que
soit cette voiture ? Cette question a soulevé plus d'intérét au cours de

I'an dernier qu'ad n'importe quel autre moment, depuis les années 1030, Cet
intérét deviendra vraisemblablement plus intense encore maintenant que la
concurrence ameéricaine a réussi 4 menacer sérieusement le record de vitesse

terrestre pour le mille mesure.
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Les plaines salées de Bonnevills,
Utah, ont été le théltre de tons
les établispements de records de
vitessa ds plus de 485 km/h,
Mais elles ont guand méme leurs
limitations, i
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« Caducde Volant » & moteur A& réaction a fait nne récents
vitegse. 8a conception inddite comprend un cockplt en forme de tank &t des

homme de

tentative contra le record du monde de
rooes axposdes arrivant &

L'engin était plloté par Je docteur Otich.

i hyaiques gui tendent A malntenir la veiturs en équilibre pendant les parcours de vitsase sont
m:atf&rf: Eh:l;li.. ymmurrziuﬂl agissant comme plan aérodynamique, le dessus produit de la sustentation et
ls deasous produit une force s'exergant vers ls bas, ce aul maintent le véhicule en équilibre.

&« L'Olseau Blem » de Campbell, la plus
prometteuse des récentes voltures &
s'attagquer aux records & Booneville git,
tordn ot déchird, aprés un dérapage &
666 km/h I8 long des plaines salfes.
Plus de 70 compagnies avaisnt inwvestl
22 5OD 000 WY dans cet sngin, ot avalant
fonrni 20 wéhiculsa JA'accompagnement,

Donald COrzupbell aux essais de « 1'0d-
ssau Blsu » avant ['accident. Congu
pour roulsr A pins de B00 km/h, le
vihicule &tgit essayd & la fols par des
moysns #lectronlgues et par ls pllotage
personnsl, & peu prés de Ia mémas fagon
gus lss Douveanx avicns sont aasayés
statiquement dans des tuonels sdérodyna-
migones avant 4'8tre mis sn production
finals
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La ¢ Ohallanger I », ls monstre b quatre motenrs Pontiac & surcompression de Mickey Thompson, a batin
officiensement la record du monde de wvitesss pour un senl sens, atteignant 8534 km/h n arbhre ds
transmission rompn réduaisit & néant les chances pour une deuxidfme parss
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L'snde de choc perturbera I'dcoulement normal de I'air sur la carrosserie sl les voitares sont i

amain

construites assex rapidas pour franchir lé « mar » do son. Ta turbnlence st les ballottements résultants
mattront sérleusement en danger les chances dn pillots de survives intact & la tentative

La réaction de nombreux observateurs aux
récentes tentatives sur les miroitantes plaines
salées de I'Utah est que ceux-ci soupconnent
cependant qu'une limite générale & la vitesse
automobile est proche d'étre atteinte, si elle
ne I'a pas déja été. Au-dela d'une telle limite,
qui est peut-btre celle des 645 km/h environ
du record actuel, I'effort, le risque et la dé-
pense encourus deviennent tout simplement
proHibitifs.

Le terme « voiture », tel qu'il est employé
a propos des engins courant sur les lignes
droites de Bonneville, se référe & des véhi-
cules qui furent autrefois décrits par Ab
Jenkins comme des « monstres », C'est-i-
dire exactement ce qu'ils sont en compa-
raison avec les normes ordinaires de 1'au-
tomobile. Pour maintenir la définition d'une

« auto » dans des limites données, la Fédé-
ration Internationale de [|'Automobile, qui
dirige les épreuves, a décidé que la machine
devrait é&tre propulsée et guidée par le
contact des roues sur la terre. Ceci prend
une importante signification en nos jours
actuels ol des traineaux-fusées confinés a
une voie ferrée font voyager I"homme &
une vitesse double de celle du son. Mais
I'homme qui est dans le traineau ne com-
l_'ruamie pas celui-ci, et ces fusées ou engins
a4 réaction ne sont pas officiellement classi-
fiables comme « voitures ».

La propulsion plus rapide d'une véritable
voiture était jadis simplement une question
d'application de plus en plus de puissance
4 des roues montées sur un chissis adéquat.
Dans la durée de vie d'un seul homme, celle

Athol Graham, un personnage de tragédis des plaines salées, pose devant sa wolture « Cité du Lac Bald »

voude & 1a catastrophe, juste avant le parcours de vitasss dans lsqual il trouva Ila mort. La réslls

ralson

de I'sccident fatal est restés inconnus par suite de 'indescriptibls état de 1a woitors,
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La &« BRailton Special », gul est probablement la meilleure voiture qui ait jamais rould i Benneville,
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détlent tonjours le record du monde de vitesse de 634,370 km/h pour parcours dans les deux sens.
Nombrenx sont ceux qui sstiment qu'ells pourrait batirs szon propre record anjourd"hni mbme, si alle était
« rossuncitée ». L'homme qui se tient anpris 4'slle ast John Cobhb.

Les pneus spécianx des « monstres » de Bonneville
sont habitnellement fabrignés or uoe voltare
senlement, avec les rounes construites A Is demande.

La « vitesse ultime » est fonction du rapport

puisdance-contre-résistance. Cetts voiture est un

exemple extrfme du montage d'un énorme moteur
Hur uné minés carrosmaria.

du capitaine George E.T. Eyston, ce concept
a transféré I'idée de la plus rapide automo-
bile du monde d'un toussotant deux cylindres
a4 un géant de 7.5 t monté sur dix roues
dans lequel Eyston a grondé & travers le
désert 4 plus de 575 km/h. Mais alors une
bréeve révolution — un raffinement — s'est
produite, a duré jusqu'au moment présent et
a fait atteindre aux voitures & moteurs a
pistons presque leur <« vitesse ultime 3
d'aprés l'opinion d’Eyston lui-méme.

Cette révolution a été une réévaluation du
rapport puissance-contre-résistance qui dé-
termine la vitesse de tout objet en mouve-
ment. Une voiture plus légére est de toute
évidence plus facile 4 accélérer et 4 arréter,
mais la résistance de l'air est un obstacle
plus sérieux que le poids lui-méme aux wvi-
tesses dépassant 485 km/h. Partant de ce
raisonnement, le sportsman britannigque John
Cobb et le technicien Reid Railton renver-
sérent la tendance en réduisant la taille’ de
leur Mobil Spécial jusqu'a ce qu'il ne pése
que la moitié seulement du poids du Thun-
derbolt d'Eyston et ne développe que 2 860 ch
en comparaison avec les 7000 du Thunder-
ball (Coup de tonnerre).

Fait qui vient 4 l'appui de leur action
et de l'opinion d'Eyston, le record de
634 370 km/h établi par Cobb, il v a quatorze
ans dans cette voiture n'avait pas été sé-
rieusement menacé jusqu'd 1'é6té dernier. [l
est peut-étre significatif que cette vitesse
soit approximativement la méme que celle
réussie par le plus rapide avion & moteur
a4 pistons. Récemment, Mickey Thompson
poussa méme plus loin encore ce processus
de réduction de la dimension au sacrifice
de la puissance, en réduisant la surface fron-
tale de son Challenger | des 2,8 m* de Rail-
ton 4 1,3 m* environ et la puissance &
2000 ch environ. Avec cette machine, il éta-
blit un record d'un seul sens de 653,4 km/h.

Sans que ceci réduise en rien le mérite de
I'exploit de Thompson, un exceptionnel
triomphe personnel, il est généralement es-
timé que la conception de son Challenger |

= 5
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Avons-nous atteint la limite
des vitesses terrestres?

(Suite de la page 44)

nest pas aussi aérodynamiquement nette
que celle de l'engin de Railton, en raison
des inévitables exigences posées par le
groupe-moteur -et les roues. De plus, bien
que Thompson ait roulé a quelque 5 km/h
de moyenne de plus que John Cobb, ce der-
nier courait sous vent difficile et par mau-
vaises conditions de piste, et il ne poussa
pas d’autre part la voiture Railton a son
maximum.

Reid Railton, debout avec de l'eau jus-
qu'aux genoux dans l'inondation qui empécha
de poursuivre les tentatives de 1947, com-
menta qu’il restait probablement prés de
100 km/h de vitesse de réserve dans sa
Spécial. |

Les experts affirment que cette voiture,
construite 1l y a plus de vingt ans, pourrait
étre exhumée de son musée, étre remise en
forme et étre poussée au-deld de son propre
record de vitesse terrestre aujourd’hui méme,
quoique dans une faible proportion. Et
c’est ici que les choses deviennent trés signi-
ficatives : dans les quarante ans écoulés entre
le premier record de 63 km/h et les parcours
de vitesse d’avant-guerre de Cobb avec la
Railton Spécial, la vitesse du reccord ter-
restre a été augmentée de prés de dix fois.
Et dans les vingt ans qui ont passé depuis
lors, elle a-été a peine accrue, et ceci par la
méme voiture ! Une impasse de quelque sorte
a certainement été atteinte, et les problémes
mécaniques qui ont abouti A celle-ci méritent
d’étre examinés.
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Le calage des voitures sans volant-moteur

Une chose qui a toujours entravé le per-
fectionnement des moteurs a pistons est la
vitesse de mouvement de leurs piéces et les
tensions imposées par ce mouvement aux
possibilités de résistance de ces moteurs,
Quant aux vitesses de rotation de moteur
excessives, ce sont elles qui ont -entrainé
I'emploi de moteurs d’aviation au lieu de
moteurs d’automobile, ceci a une époque
remontant aux toutes premiéres tentatives
de Campbell, Eyston et Cobb. En fait, ne
comportant pas de volant-moteur, la Railton
Spécial surprit considérablement Cobb " en
¢« calant » lorsqu’il leva le pied de l'accélé-
rateur — a un peu plus de 400km/h, Aucun
moteur d’automobile n’avait été monté dans
aucune de ces voitures géantes depuis pres
de trente ans lorsque Thompson se révéla
en 1959 avec ses quatre moteurs Pontiac
modifiés. :

Mais Mickey eut a affronter la méme
difficulté que celle qui avait compliqué I'exis-
tence de A.B. Jenkins — des trains de pignons
tournant a pres de 20000tr/mn. Aucun
palier existant ne pouvait résister au couple
ainsi développé. Avec l'ingéniosité typique
d'un « hot rodder » (bricoleur automobile),
il imagina et monta une surmultiplication
spéciale et séparée pour chaque roue, ce qui
réduisit le taux de démultiplication final a
1,2 pour 1, lui permettant d’obtenir une vi-
tesse de preés de 645 km/h de ses roues de
30 pouces. La voiture de Cobb avait un rap-
port moteur-roues de 1,3 a |, mais ses roues
avaient un diametre de 42 pouces, ce qui
permettait de faire tourner le moteur a
3 500 tr/mn seulement.

Les pneus elliptiques ?

Un autre obstacle crucial a été celui des
pneus. Lorsque Sir Malcolm Campbell condui-
sait son Oiseau Bleu a 485 km/h, la Corpo-
ration des Pneus et Caoutchoucs Dunlop cal-
cula que la tension centrifuge tendait a
arracher le pneu de la jante sous  une force
égale 4 2 t pour 10 ¢cm de circonférence.
Aucune bande de roulement moulée ne peut
étre utilisée a cette vitesse, puisque le seul
poids du caoutchouc la chasserait du pneu.
Dans les essais en laboratoire, non soumis
au vent de la vélocité vers 'avant, les pneus
s’échaufféerent de plus de 30° C a la minute.
Méme sur les plaines salées de Bonneville,
sur lesquelles le sel humide a un effet de
rafraichissement, les pneus de certaines de
ces voitures se sont dilatés de preés de 8 ¢cm
de diameétre au cours des passes, et Sir
Malcolm Campbell les a décrits comme pre-
nant en tourbillonnant une forme elliptique.

Cette dilatation devait étre éliminée, étant
donné que le dégagement entre le caoutchouc
et la tbélerie doit étre réduit au minimum
pour obtenir un meilleur rendement aérody-
namique. 45 mm a peine séparent les pneus
de Thompson de la carrosserie de sa voiture,
Afin d’'étre slires de l'utilisation correcte de
leur produit, les compagnies fabriquant les
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pneus ont habituellement confectionné aussi
les roues qui sont en elles-mémes de véri-
tables chefs-d'ceuvre de construction en mé-
tal léger. Une telle fierté et une telle répu-
tation reposent sur ces techniques spéciales
que, lorsqu'il fut par erreur, rapporté l'an
dernier dans un important journa' sportif
américain que l'accident et la mort d'Athol
Graham avaient été dus 4 la défaillance d'une
de ses roues, un procks contre le magazine
fut envisagé.

Des pneus de I'épaisseur d’'une carte & jower

Pour la voiture de Cobb, la Compagnie
- Dunlop fabriqua un pneu de ['épaisseur
d'une carte a jouer. Ces pneumatiques ne
touchérent pas le sol avant d'étre montés
sur la Railton Spécial ¢ Bonneville, et une
équipe d'employés de la compagnie parcourut
a pied tout le parcours de 22,500 km avant
les passes, afin d'en éliminer la plus minus-
cule des obstructions, écrasant des morceaux
de sel de la grosseur d'une bille afin d'ob-
tenir une surface de roulement parfaite.

L'Oiseau blen de Donald Campbell é&tait
monté avec des pneus quelque peu similaires,
'an dernier quatre couches de rayonne en-
duites au pistolet d'un revétement en caout-
chouc naturel. Epaisseur totale : 0,5 mm envi-
ron ! Ces pneus sont gonflés avec de 1'azote
inerte 4 des pressions dépassant de beau-
coup 7 kg/em® pour éviter I'accroissement de
chaleur que pourrait provoequer la moindre
des flexibilités, et chague pneu supporte &
lui seul un poids égal & celui d’'une voiture
américaine ordinaire.

Réfrigération des moteurs

Le probléme du refroidissement des mo-
teurs est aussi trés éloigné de la technique
utilisée sur les voitures ordinaires, La ma-
chine de Railton comportait des réservoirs
qui étaient remplis de glace avant chaque
parcours et, bien que les deux moteurs Napier
Lion brilaient plus de 75 | de carburant
« exotique » pour chaque passe de vitesse,
ils tournérent trop « & froid » pour le goit
de Cobb. L'énorme Thunderbolt d'Eyston
ignora purement et simplement tout refroi-
dissement spécial, et la City of Salf Lake
d'Athol Graham utilisait de la glace carbo-
nique. Avec l'introduction des moteurs a
turbine sur le deuxiéme Oisean Bleu, ce pro-
hleme a été éliminé.

La conception adéquate de la carrosserie
montée sur une voiture roulant 4 645 km/h
est naturellement d'une importance critique.
Une courbe mal concue sur la surface de
dessus peut créer un sustentation suffisante
pour soulever la voiture du sol ou tout au
moins pour lui enlever son adhérence. Une
erreur similaire dans les surfaces de dessous
pourrait « aspirer » la voiture vers le bas
et surchager les pneus. Le désastre est A
craindre dans un dfens comme dans 'autre.

La mission de la carrosserie est d’assurer
gue la voiture pése approximativement le
méme poids (exerce la méme pression sur les

112
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pneus) & vitesse maxima comme & Parrét,
lei encore, il est intéressant de mentionner
ue, lorsque les ingénieurs du nouvel Oisean
lent eurent terminé leurs essais en soufflerie
aérodynamique, ils donnérent & la voiture
une cambrure presque identique A celle que
Reid Railton avait donnée 3 sa Spécial,

Réacteurs et turbines

Avec les tentatives de I'an dernier est peut-
étre venu le crépuscule des voitures & moteur
A pistons, ce qui éliminerait cette derniére
ressemblance avec I'automobile standard. Le
Caducée veolant & propulsion par réaction
pure du docteur Nathan Ostich (bien que
non encore reconnu comme une ¢ voiture »)
et le joyau & turbine de Campbell pourraient
confirmer la tendance wvers ces nouvelles
sources de puissance. Bien que I'Oiseau Bleu
de Campbell ait été « catastrophé », ses
derniers moments montrérent ce qui aurait
pu se passer. Dans les 1 800 m qu'il parcou-
rut avant l'accident, 'engin accéléra a une
vitesse estimée a plus de 585 km/h. Ce fut
cette accélération et le patinage résultant
qui furent probablement la cause des em-
bardées de la fierté de I'Angleterre et de
I'échappement final de celle-ci au contrdle
de son pilote.

Cette affaire a mis en lumitre un autre
obstacle crucial : la nécessité absolue d'une
accélération aussi dangeureuse. Les plaines
salées de Bonneville sont le seul endroit
connu de la terre sur lequel ces tentatives
puissent &tre faites sans encourager aun sui-
cide. Tous les conducteurs qui ont roulé 2
plus de 485 km/h I'ont fait sur ces plaines
et, & un moment ou A& un autre, ont di leur
vie & leur surface dure, large et absolument
nivelée, Seul Cobb effectua ses parcours sans
incident, quoique Athol Graham ait été la

premiére personne i étre tuée dans ces ten-
tatives,

Les limitations de Bonneville

Mais méme Bonneville a ses limitations.
La grande ligne droite ne peut &tre allongée
a plus de 27 ou 28 km en mettant les choses
au mieux, ce qui signifie que les voitures
disposent d'un peu plus de 90 s pour at-
teindre leur vitesse de pointe et pour arriver
4 I'arrét dans la méme période. Roulant 3
plus de 645 km/h Cobb et Thompson tra-
versérent le mille mesuré (1 609 m) en moins
de 9 s | Amener I'Oiseau Bleu actuel & |'ar-
rét a partir de sa vitesse maxima représente
la dissipation en gquelgues secondes d'une
énergie estimée a4 10370000 kg/m. Le frei-
nage et l'accélération ainsi exigées ont &té
la cause de la plupart des accidents survenus
4 Bonneville, mais ceci ne peut pas &tre évité.
Des parachutes pourraient étre utilisés au
liew de freins pour arréter ces énormes
engins, ce qui leur laisseraient plus de milles
pour atteindre leur vélocité maxima, mais ce
procédé n'a jusqu'alors pas été appliqué avec
succés aux tentatives de record de vitesse,
A moins que d'autres lieux soient découverts
dans les déserte d'Afrique du Nord, de I'Aus-
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tralie ou de I'Asie, le record de vitesse ter-
restre devra &tre disputé sur cet unique
« coin » de la surface de la terre et les véhi-
cules devront étre congus spécialement pour
s'adapter & ses particularités,

Autre chose maintenant ; au fur et & me-
sure que ces véhicules de record deviennent
de plus en plus complexes, le « mur de la
dépense » s'éléve, lui aussi. Le colt de I'Oi-
seau Bleu a été estimé & 22 500000 NF. La
plupart des autres grosses voitures qui ont
couru &4 Bonneville n'auraient pas pu étre
construites sans l'appui de grosses compa-
gnies. 1l en cofite en chiffre rond 5000 NF
par jour simplement pour conserver sous la
main I'équipe de chronométrage de I'Auto-
mobile-Club des Etats-Unis, et ceci doit étre
payé, soit par le propriétaire de la voiture,
soit par le commanditaire,

D'autre part, reste encore le fait que ces
tentatives doivent &tre considérées essen-
tiellement comme purement sportives, car
seule une faible partie de leur equipement
ou matériel a une application par ailleurs.
Etant donné que ce « sport » a graduelle-
ment dépassé les ressources de sportsmen
ou de compagnies uniques, il devra &tre
financé par des groupes de compagnies tels
que celui des quelque T0 organisations qui
ont construit la voiture de Campbell, ou par
une nation elle-méme dans un but de pres-
tige.

Le dernier obstacle

Il est aussi une autre « barriére » & sur-
monter, peut-&tre la plus obstinée de toutes.
Conduire une voiture ou tout autre \r_éhlcult
4 des vitesses de cet ordre peut difficilement
ftre considéré comme un plaisir étant donné
les circonstances. Le défi existe, certaine-
ment, et des sportsmen tels que Art Arfons,
le docteur Ostich et le regretté Athol Gra-
ham se dressent pour relever le défi de la
méme facon que les alpinistes s'attaquent
4 une nouvelle montagne. Mais le risque
ne cesse d'augmenter, et la raison de l'ex-
ploit ne fait que diminuer. Une personne
n'apprécie pas réellement le phénomene d'une
telle vitesse terrestre si elle n'a pas vu une
voiture surgir sur cet unique horizon blanc,
crisser mystérieusement en passant, et dis-
paraitre sur l'autre cbté de cet horizon - le
tout en une gquestion de secondes.

Sir Malcolm Campbell a décrit ses sen-
sations dans le cockpit de la maniére sui-
vante : « C'était comme si le monde avait
été réduit & une petite surface elliptique qui
voyageait en méme temps que moi. A aucun
moment, je n'ai pu voir & plus de quelgues
centaines de métres sur le sel qui s'étendait
au devant »,

Quant & John Cobb, il a dit : « Javais
I'étrange sensation de conduire en grimpant
une pente abrupte. »

Athol CGraham admit, avant son accident
fatal, que l'entreprise ne présentait plus pour
lui le plaisir qu'elle avait autrefois signifié.

Mickey Thompson, le plus persistant et
peut-ftre le plus pratique des réveors A
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645 km/h gue l'on ait encore vu, quitta les
plaines salées I'an dernier en disant : « Pour-
quoi tenter le destin ? »

L'implication de tout ceci est que les
plaines salées ont été dépassées, de la méme
facon que la plupart des grands-routes ont
#té dépassées par les voitures modernes. A
moins que la piste sur laquelle sera lancée
I'ultime automobile de record soit plus lon-
gue que celle de Bonneville et que la raison
pour une telle tentative devienne considéra-
blement plus impérieuse, notre record de
vitesse automobile final pourrait étre plus
proche que nous né pensons,

Ces hommes entretiennent
les nouvelles lignes
a trés haut voltage

(Suite de la page 54)

Egalement encore comme un chirurgien,
I'électricien doit recouvrir tout ce qui est a
sa portée, sauf la chose sur laquelle il tra-
vaille. Ceci est tout aussi important dans les
trous de visite humides, dont les parois elles-
mémes sont électriquement dangereuses qu'au
sommet des poteaux de ligne de haut voltage.
Dans les deux cas, 'homme est « mis a la
terre ». Et les compagnies d'électricité utili-
sent la terre comme 'un de leurs conduc-
teurs. ) ;

Si le poseur touche un fil sous tension, il
comipléte un circuit avec son corps, et des
milliers de volts d'électricité se « brillent »
A travers lui,

Un poteau en bois peut-il conduire un vol-
tage mortel ? Voici un exemple de cas réel.
Une équipe de poseurs en train de rempla-
cer un poteau endommagé sur une ligne
sous 34 000 V avait quelque difficulté a gui-
der le poteau neuf dans son trou. L'un des
poseurs planta solidement ses pieds dans le
sal, de chaque cOté du trou, encercla le po-
teau de ses bras et le guida en place avec
SON COrps. _

Tandis que le poteau était manceuvré, il
frotta contre l'un des fils sous tension gqui se
trouvaient au-dessus. Le poseur fut tué ins-
tantanément. Le « jus » s'était écoulé depuis
le fil, & travers le poteau, & travers son corps,
et dans le sol.

« Dans presque tous les cas oll un poseur
est tué, dit Zehren, 'homme n’avait pas uti-
lisé suffisamment de dispositifs de sécurité,
Il y a toujours une abondance de ceux-ci sur
le camion, mais il est humain de « prendre
des raccourcis, »

Parmi les articles de protection utilisés de
nos jours par les poseurs électriciens, figu-
rent, en dehors des gants de caoutchouc :
des protecteurs de ligne en caoutchouc qui
ressemblent 4 des tuyaux de caoutchouc fen-
dus longitudinalement, des bottes et des
manchettes en caoutchouc, des couvertures
en caoutchouc qui sont jetées sur les zones
dangereuses de grande dimension, et des
casques isolés gui peuvent résister & I'impact
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tralie ou de I'Asie, le record de vitesse ter-
restre devra étre disputé sur cet unique
« coin » de la surface de la terre et les véhi-
cules devront étre congus spécialement pour
s'adapter & ses particularités,

Autre chose maintenant ; au fur et a me-
sure que ces véhicules de record deviennent
de plus en plus complexes, le « mur de la
dépense » s'éléve, lui aussi. Le cofit de I'Oi-
seau Bleu a été estimé a 22 500000 NF. La
plupart des autres grosses voitures qui ont
couru a Bonneville n’auraient pas pu étre
construites sans l'appui de grosses compa-
gnies. 11 en cofite en chiffre rond 5000 NF
par jour simplement pour conserver sous la
main 1'équipe de chronométrage de I'Auto-
mobile-Club des Etats-Unis, et ceci doit étre
payé, soit par le propriétaire de la voiture,
soit par le commanditaire,

D’autre part, reste encore le fait que ces
tentatives doivent @étre consideérées essen-
tiellement comme purement sportives, car
seule une faible partie de leur équipement
ou matériel a une application par ailleurs.
Etant donné que ce « sport » a graduelle-
ment dépassé les ressources de sportsmen
ou de compagnies uniques, il devra é&tre
financé par des groupes de compagnies tels
que celui des quelque 70 organisations qui
ont construit la voiture de Campbell, ou par
une nation elle-méme dans un but de pres-
tige.

Le dernier obstacle

Il est aussi une autre « barriére » a sur-
monter, peut-étre la plus obstinée de toutes,
Conduire une voiture ou tout autre véhicule
a des vitesses de cet ordre peut difficilement
étre considéré comme un plaisir étant donné
les circonstances. Le défi existe, certaine-
ment, et des sportsmen tels que Art Arfons,
le docteur Ostich et le regretté Athol Gra-
ham se dressent pour relever le défi de la
méme facon que les alpinistes s’attaquent
a une nouvelle montagne. Mais le risque
ne cesse d’'augmenter, et la raison de l'ex-
ploit ne fait que diminuer. Une personne
n'apprécie pas réellement le phénomene d’'une
telle vitesse terrestre si elle n'a pas vu une
voiture surgir sur cet unique horizon blanc,
crisser mystérieusement en passant, et dis-
paraitre sur l'autre cdté de cet horizon - le
tout en une question de secondes.

Sir Malcolm Campbell a décrit ses sen-
sations dans le cockpit de la maniére sui-
vante : « C'était comme si le monde avait
été réduit & une petite surface elliptique qui
voyageait en méme temps que moi. A aucun
moment, je n’ai pu voir a plus de quelques
centaines de metres sur le sel qui s'étendait
au devant ».

Quant & John Cobb, il a dit : « J'avais
I'étrange sensation de conduire en grimpant
une pente abrupte., »

Athol Graham admit, avant son accident
fatal, que I'entreprise ne présentait plus pour
lui le plaisir qu'elle avait autrefois signifié.

Mickey Thompson, le plus persistant et
peut-étre le plus pratique des réveurs A
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645 km/h que l'on ait encore vu, quitta les
plaines salées I'an dernier en disant : « Pour-
quoi tenter le destin ? »

L'implication de tout ceci est que les
plaines salées ont été dépassées, de la méme
facon que la plupart des grands-routes ont
été dépassées par les voitures modernes. A
moins que la piste sur laquelle sera lancée
'ultime automobile de record soit plus lon-
gue que celle de Bonneville et que la raison
pour une telle tentative devienne considera-
blement plus impérieuse, notre record de
vitesse automobile final pourrait étre plus
proche que nous ne pensons,
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