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Canstruisez le

“ POP-CAT " DE “ MECANIQUE POPULAIRE ”
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DE méme que n'importe quel autre bateau

en bois, le Pop-Cat sera plus facile &
conserver en bonne forme et aura une plus
longue durée de service s'il est enduit d'un
revétement protecteur en fibre de verre. Ceci
est la phase suivante qui complétera le ba-
teau, 4 l'exception de la peinture intérieure
et de l'installation des accessoires, des fer-
rures et des moteurs. Une liste de ces arti-
cles tels qu'utilisés sur notre bateau est in-
cluse dans ce chapitre, qui est le dernier.

Toutes les surfaces extérieures du bateau
prototype ont été recouvertes de tissu de
fibre de verre de 255 g (voir liste des mate-
riaux, premiére partie). Le pontage d'aile
est recouvert en premier, suivi par les
coques, ou pontons, de babord et de tribord,
les plaques de revétement de dessus, les pon-
tages latéraux, les surbaux, et le pontage
avant en dernier. Dégrossissez d’abord cha-
cune des piéces de toile de fibre de verre a
la longueur et &4 la forme requises pour
recouvrir chaque partie de la coque, en com-
mencant par les trois piéces requises pour
le dessous. Les piéces doivent &tre en un
seul morceau du tableau arriére 4 la poupe,
chacune d'elles chevauchant l'autre, et les
piéces recouvrant le tableau arriére et les
plaques de revétement de dessus sur une
largeur d’environ 75 mm. Chacune des piéces
de toile est alors enroulée sur un tube de
postage ou sur une planche droite de facon
que la trame du tissu ne soit pas déformée
par les manipulations. Etiquetez chaque
piéce de tissu afin de ne pas perdre de temps
A sélectionner les piéces adéquates par la
suite. Lorsque la résine a été « activée »
(c'est-a-dire lorsque le catalysant, ou produit
de durcissement, lui a été ajouté), il vous
faut travailler trés vite afin d’appliquer la
toile sur la surface, de la lisser au rouleau,
et d'en éliminer les plis et les bulles d'air
avant que la résine ne se¢ «fige» (se dur-
cisse).
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Le temps de durcissement pour la plupart
des reésines polyestériques (le type habituel-
lement utilisé pour le traitement des cogues
en bois) appliquées dans une atmosphére de
27 a 32 °C est d'environ 20 minutes comp-
tées a4 partir du moment ol le catalysant a
été ajouté. Une température de travail de 18
a 24 "C donnera habituellement un temps de
durcissement de 40 & 60 minutes., Une tem-
pérature de 21 °C environ est & peu prés la
température idéale, celle qui vous laisse am-
plement le temps d'en finir avec chacune des
phases de |'application. Chose plus impor-
tante encore, elle vous permet d'attendre
jusqu’'ad ce que la premiére couche de résine
devienne collante avant de dérouler le tissu
sur elle.

Le tissu restera mieux en place sur une
surface collante que sur une pellicule de
surface liquide, Aux températures supérieu-
res 4 27 °C, le tissu doit &tre mis en place
aussitht aprés que la résine a été catalysée
et appliquée, car celle-ci ne restera pas a
I'état collant pendant assez longtemps pour
que le tissu ait le temps d'étre posé et lissé,
Le durcissement se produit habituellement
quelques minutes aprés que la résine est
devenue collante.

Le temps de durcissement peut étre pro-
longé en réduisant la quantité de catalysant
utilisée pour activer la résine. Un taux de
20 % en moins environ est recommandé
pour les températures supérieures 4 27 °C.
Le temps de «prise » peut aussi étre pro-
tnngé €n conservant la résine dans un en-
droit frais jusqu'au moment de I'application.
Dans la plupart des cas, il est préférable de
suivre les instructions du tabricant, en véri-
fiant les proportions de la préparation en
procédant & de petits essais d’échantillon-
nage avant de mélanger toute la « cuvée »
nécessaire.

Lorsque vous &tes prét pour la vitrification,
activez la résine et étalez-la sur la coque
(en commencant par le pontage d'aile), &
l'aide d'un rouleau & peinture de |8 cm &
manchon en angora. Pour les oINS, vous
pouvez ufiliser un pinceau en soies de pore
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Le tissu de fibre de verre est dérould du tiba sur
la coque enduits de résine, tomt en éliminant lass
plissements avec le rouleau.
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bon marché de 5 cm ou une raclette en
caoutchouc. Aprés avoir enduit toute la sur-
face & recouvrir avec la premiére piece de
toile, en dépassant de quelques centimétres
sur les surfaces adjacentes, vérifiez le travail
pour voir &'il ne présente pas de zones ternes
sur lesquelles la résine a été absorbée com-
pletement, laissant la surface seéche. Appli-
quez une deuxiéme couche sur ces zones
éventuelles tout en attendant que la résine
devienne collante. Puis, en commencant au
tableau arriére, roulez le tissu vers l'avant
avec une main tout en le lissant avec le rou-
leau & peinture tenu dans |'autre main ainsi

Aprés avolr éliminé les plis ot lesx bnlles d'sir du
Mhlﬂmﬁmm “:u:«:
mmnmmru?(mu'alﬂhd'u-
Eﬂlhﬂllﬂldﬂh% I appligué

st sur le pontage

g
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que le montre la figure 64. Le tissu doit re-
couvrir les zones adjacentes sur 75 mm de
largeur environ. Les gros plis et les grosses
bulles doivent &tre chassés vers les bords
du tissu au fur et & mesure du déroulage de
celui-ci. Lorsque toute la pitce de tissu a
été appliquée, repassez sur celle-ci avec le
rouleau, chassant cette fois jusqu’aux bulles
d'air les plus minuscules. Utilisez le pinceau,
la raclette ou les doigts, pour travailler le
tissu dans les coins, figure 65. Notez sur
cette derniére photo qu'une planche a été
posée sur le pontage d'aile précédemment
traité pour éviter d'incruster de la poussiére
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FOUVERNE

chaussures en travaillant sur les quilles d'an-
gle intérieures.

Les surfaces incurvées de la proue requié-
rent une attention spéciale pour arriver a ce
que le tissu épouse parfaitement la forme du
revétement. Aprés avoir appliqué le tissu a
plat sur le revétement de fond (sans le faire
dépasser de celui-ci), des coupes sont prati-
quées dans les cOtés, a des intervalles d’envi-
ron 30 cm afin que l'excédent puisse &tre
rabattu et que le tissu s’applique & plat,
(fig. 69). Sur le cOté intérieur, les coupes
s'étendent depuis le bord du tissu jusqu'au

BOUTOMS-PRESSION
= BUR LA MOULURE
OU PARE-BRISE -
MARCHEFIED

- ARTICULATION DE MONTAGE
— il PONT (POUR LE
CAPOTAGE

—

S

SUPPFORT D'AILE

joint d’angle formé par la quille d’'angle et
le pontage d'aile. A l'extérieur, elles s'éten-
dent depuis le bord du tissu jusqu'a la quille
d’angle. Tout le tissu en excédent est ra-
battu et collé sur les zones adjacentes.
Lorsque tout le tissu a été « noyé » dans
la couche de résine de base, il est recouvert
d'une deuxiéme couche de résine, en s'assu-
rant qu'il ne reste aucune bulle ni aucun
endroit insuffisamment imprégné de résine.
Ces endroits déficients auront I'apparence de
zones blanchitres. Apres ceci, le reste du
fond de coque est recouvert, puis les bords
vifs et les chevauchements de tissu sont
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poncés préalablement & l'application des cou-
ches finales de résine colorante.

Le travail de lissage s'effectue trés rapi-
dement lorsqu'il est conduit avec une pon-
ceuse 4 moteur, soit du type orbital, soit du
type & disque, ainsi que le montre la figure

7. Un abrasif numéro 30 aux silicones est
4 préférer pour ce travail.

Trois ou gquatre couches colorantes sont
ensuite appliquées, pour en terminer avec le
fond. 30 g de péte résineuse colorante (blan-
che dans le cas du bateau prototype) sont
mélangés avec chaque litre de résine avant
activation de cette derniére. Si le travail est
interrompu entre les couches et si la surface
durcit, un léger pnncage au papier de verre
au grain de 60 sera nécessaire pour assurer
une bonne liaison avec la couche de résine
suivante. Dans ce cas, les couches coloran-
tes ne sont poussées que jusqu'aux quilles
d'angle extérieures puisque l'accastillage
reste encore & recouvrir avec du tissu de

fibre de verre. Lorsque vous étes prét pour
ceci, la cogue est retournée & la position
droite et préparée pour la vitrification,

La préparation, ici encore, consiste a mas-
tiquer tous les trous et dépressions en affleu-
rement avec une composition de surfacage.
La séquence de vitrification du reste de la co-
que a déja été détaillée. La procédure est la
méme que pour le fond, sauf en ce qu'un
meilleur travail de pongage des chevauche-
ments de tissu doit &tre effectué puisque ces
surfaces seront en pleine vue. Notez que le
bateau a été calé 4 quelques centimétres au-
dessus du sol (fig. 68), ce qui permet de tra-
vailler plus aisément sur l'accastillage.

Les couches de résine colorée produisent
une finition terne. Pour obtenir un blanc plus
pur sur 'acastillage et sur la portion avant
du pontage d'aile qui sont exposés a la vue
trois couches de peinture époxique ont été
passées sur ces surfaces. Le méme nombre
de couches de peinture époxique rouge a été

1 piéce : taguet de 215 4 embase massive, taguet
p

"amarrage.
4§ = tiaguet da & embase massive, taguets
poups &t de garda.

i = gulde-cible de proue de 100,

4 ~—  allietons de prous de 10 = 100.

2 = plagues de marchepied de 90 x 220 &
raviiemant blane,

2 — vidanges de bateau de 22 x 45, cuvaltes
d"égouttage.

g — vidanges de bateau de 22 x 85, tableau
arrlgra.

1 = lampe sur moniant réglable, feu de poupe

i - |II'I'I£: de prous ef mit de pavillon combi-
nés,

1 —  direction de runabout, 90 degrés, rouge
ot blanche.

1 — nécessalre de cAblage électrique, grand
modéle.

1 — 13,70 m de corde de gouverne de 5 &
revétement Elnﬁqu-.

B - moufles de cAbles de gouverne A cilleton
pivotant avec chapes, poulles de
11 = B8.

2 — tendeurs de cAble de gouverne, longuaur
normala 128.

— colliers de Il‘l'rlil de chble de gouveérna
pour corde de § mm,

§ —= 8 m de moulure de garde en aluminium
da 20 (ou quatre longueurs de 3 m).

|
— o —e———— -

QUINCAILLERIE E

(toutes les pidces métalliques exposées sont en laiten chromé ou en acler inoxydable)

T ACCESSOIRES

1 pléce : avertisseur simple & 12 V avec bouton

da commanda.

1 —  pare-brise Incurvé de 455 x 2135 avec
supports d'aile, Water Bonnet Marine,
Products Corporation, Orlando, Floride

capotage repliable, 458 x 2 135 = 1 420,
Water Bonnet.

-

1 — cAble de commande de 3,65 m.

1 — chAble de commande de 3,88 m.

1 — clAble de commande de 520 m.

i — chbla de commande de 530 m.

2 — bolte de commandes, accélérateur el
changemant de viteass.

1 —  tube d'acler de 20 x 1600, barre d'accou-

lameant,

2 — paliers Helm Unabal de 8 de diamatre,
barre d'accouplemant.

1 —  acler plat de 3 x 100 x 150, barre dac-
couplemeant.

1 — acler plat de 3 x 55 x 150, barre d'ac-
couplamant.

4 — boulons hexagonaux de B x 25, barre
d'accouplement.

i — ancre Danforth type 5-H en acier & haute
résistance, avec support.

8 — coussins de sidge A fixation & boutons-
pression, 50 x 380 x 380.

8 “— coussins de sibge A.fixation & boutons-

pression, 50 x 380 x 510.

MECANIQUE POPULAIRE
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76 rian or casiace

TABLEAU DE CONNEXIONS

appliqué sur les pontages et les surbaux.
Ceci produit des surfaces de bel aspect et fa-
ciles & entretenir, avec une excellente résis-
tance & la décoloration,

Le cockpit et les sidéges sont faciles 4 pein-
dre. Pour un traitement produisant une appa-
rence attrayante, appliquez une couche de
finition de peinture multicolore sur deux cou-
ches de base (de fond) de peinture blanche
type marine. Cette derniére doit 2tre une
peinture semi-lustrée ; dans notre cas, elle a
été teintée au noir de fumée pour arriver a
la tonalité grise désirée. Ce type de peinture
n'est habituellement livré qu'en blanc. Au mo-
ment o0 ces lignes sont écrites, nous ne con-
naissons aucun type marine de peinture mul-
ticolore livrable pour application par l'usa-
ger lui-méme ; c’est pourquoi des couches de
base de peinture type marine sont nécessai-
res pour obtenir de bons résultats. Bien que
certains fabricants de peinture multicolore
recommandent leur produit pour application
au rouleau a peinture, les meilleurs résultats
et le travail le moins salissant s’obtiennent
lorsque cette peinture est appliquée a partir
d'un bidon-pulvérisateur (fig 72). Lors de
F'application par pulvérisation, n’oubliez pas
de masquer le tableau de bord et les ponta-
ges pour éviter que I'excédent de peinture
pulvérisée les atteigne.

Le Pop-Cat requiert I'habituel assortiment
de quincaillerie et d'accessoires pour devenir
utilisable ; une liste est donnée sur cette
page. Les emplacements des ferrures et ac-
cessoires de pont sont indiqués sur la fi-
gure 70. Bien que deux gros ceilletons de
proue aient été installés a I'origine sur le
prototype, il a été découvert qu'un seul ceille-
ton monté au centre de la proue permettait
un chargement plus aisé sans imposer une
tension excessive sur aucune piéce, méme
;mus_lle maximum de puissance de tirage du
reuil.

Le changement peut étre remarqué sur les
figures 63 et 70. Les emplacements du trou
de montage du volant de direction et des
trous de traversée percés dans les cloisons

N° 183 — 1861
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pour le passage du cible de gouverne et des
cibles de commande & distance ont été indi-
qués dans la troisiéme partie. Les emplace-
ments des équerres de montage du pare-
brise sur le pont ne sont donnés que pour
le modéle de pare-brise cité dans cet article,
lequel est le seul modéle de largeur adéquate
que nous sachions étre sur le marché. La
fixation des éguerres et supports de montage,
détaillée sur la figure 73, doit &tre effectuée
avec grand soin. Toutes les éguerres de mon-
tage doivent #tre serrées uniformément, en
travaillant 4 partir du centre du pare-brise
et en allant vers l'extérieur jusqu'aux poin-
tes. Les supports d'aile, qui servent & finir
les pointes, sont installés en dernier fig. T4).

Tous les taquets sont fixés par des bou-

lons traversant le pont ¢t une poutre de sup-
port sous celui-ci. Dans un but de securite,
toutes les poulies de cdble de gouverne sont
houlonnées a l'intérieur de la coque par des
boulons traversant celle-ci. Des rondelles
fraisées chromées sont placées sous la téte
de ces boulons, laguelle porte contre I'exté-
rieur des panneaux de revétement. Les em-
placements des boulons a ceil d'accrochage
des poulies et des supports de cdble de com-
mande sont indiqués par la lettre A sur le
ctité tribord de la cogue. Ces emplacements
sont les mémes pour les poulies de cble de
gouverne a monter sur le c6té babord.

L'ancre Danforth de 2,250 kg gu'emporte
le Pop-Cat est montée hors du chemin sur
un support vissé sur la cloison du comparti-
ment du moteur (fig. 75). Le support, qui
comporte un dispositif de libération instan-
tanée, est en vente chez le fabricant de
I'ancre.

Le cdblage de l'équipement électrique est
facile a installer lorsque I'on utilise un néces-
saire du type de ceux que l'on peut se pro-
curer dans la plupart des magasins de four-
niture nautique. Le plan de chblage de la
figure 76 est celui qui a été appliqué au ba-
teau prototype a partir d'un nécessaire de ce
genre. Des instructions complétes pour le
branchement de chaque accessoire électrique
sur le tableau de branchement sont livr
avec chaque nécessaire, ainsi qu'un interrup-
teur d'éclairage & deux ou trois directions.

Pour simplifier cette installation, toutes les
connexions sont faites et tous les circuits
sont essayés avant que le tableau de bran-
ﬁl;egmnts soit vissé sur le dos “u tableau de

rd.

La tapisserie des siéges, briévement discu-
tée dans la troisiéme partie, peut prendre la
forme de matériau de rembourrage et de
recouvrement fixé en permanence, ou celle de
coussins enlevables ainsi qu'illustré sur les
figures 77 et 78. Les coussins représentés sur
la figure 78 sont bien préférables a des cous-
sing fixes ou aux coussins montrés sur la
figure 77, puisqu'ils peuvent é&tre enlevés



pour le nettoyage et qu'ils servent aussi
de boudes de sauvetage. Ces coussins sont
livrés avec des boutons-pression montés sur
une bordure avant ou arriére, avec l'une de
leurs moitiés vissée sur les siéges du bateau.
Cette disposition maintient les sidéges nette-
ment en place, mais permet cependant de les
libérer rapidement pour les utiliser comme
bouées de sauvetage. C'est en tant que
bouées de sauvetage qu'ils comportent des
sangles pour les bras %xées sur le dessous.
Les coussins de patio ne sont pas des bouées
de sauvetage approuvées et ils ne devraient
pas servir a cette fin.

Bien que le modéle prototype du Pop-Cat
ait été équipé de deux moteurs jumelés de
40 ch, toute combinaison de moteur sim-
ple ou de moteurs jumelés ne dépassant
pas un total de 160 ch peut étre utilisée.

Les moteurs doivent étre du tyvpe &
arbre allongé, et se montent au centre Ju
tableau arriere pour les moteurs uniques ou
en centrage sur les « pontons » dans le cas
de jumelés. Lorsqu'un moteur unique est
choisi, le tableau arriére doit &tre recou
en son centre ainsi qu'il I'est aux extrémités.
Pour obtenir un effet d'hydroglisseur adé-
quat, la puissance totale en chevaux ne doit
pas étre inférieure a 60 ou 75, qu'il s'agisse
d'un moteur unigque ou de moteurs jumelés.
Le montage en jumelé offre I'avantage d'une
vitesse plus élevée, un meilleur contrdle du
bateau dans les virages courts et sur les
eaux houleuses, avec un minimum de cavita-
tion sous ces conditions, et il a, de plus,
lavantage de présenter un facteur de sécu-
ritt en cas de panne d'un moteur (voir
« Combien de moteurs hors-bord 5, dans no-
tre numéro de mai 1961). Les inconvénients
des moteurs jumelés sont un prix d'achat
initial plus élevé pour les moteurs et les com-
mandes, un poids plus élevé et une consom-
mation de carburant plus importante. Pour
I'usage normal, la gamme de puissance a re-
commander pour un montage en jumelé est
de B0 & 120 ch.

Pour le montage de moteurs jumelés, il ne
sera pas possible de trouver sur le marché
une barre d'accouplement assez longue pour
accoupler les moteurs I'un & I'autre pour la
commande de gouverne & distance. Une
barre d'accouplement réellement solide peut
€tre fabriquée pour un prix relativement ré-
duit & partir d'une longueur de tube d’acier,
quelques pitces d'acier plat et deux paliers
d'extrémité ainsi que le montre la figure 66.

Spécialement dessinée pour le Pop-Cat par
les ingénieurs de |a Compagnie Evinrude,
cette barre d'accouplement est préférable a
la plupart de celles que I'on peut trouver
dans le commerce. La méme barre d'accou-
plement peut étre utilisée pour les systémes
de gouverne i cdble « rigide », dans lesquels
un unique cdble court du tambour de direc-
tion de la roue de gouverne jusqu'a la barre
d'accouplement. (Un article special sur les
commandes & distance paraitra prochaine-
ment dans Mécanigue Populaire.)

(Buite page 124)

N© 183 — 1961

[ TR IS TRl R R R TR TR R T E R T I T T T T T T I T T T YY" R AR EEREEEEEEREERE R EE R R

Les rouleanx de quills sont tous réglés & la mbme
hauteur, Laes bercesux sont mon de fagon i
dégager les cogues latérales,

La chaine d'attache, ci-dessous, qul se fixe sur les
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sur le for & U arridre.
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Construisez le « Pop-Cat »
de « Mécanique Populaire »

(Suitg de la page 03)

Lorsque vous reliez la barre d’accouple-
ment aux moteurs, lesquels doivent déja se
trouver sur le bateau (fig. 79), assurez-vous
que ceux-ci sont bien centrés sur les pontons
et qu'ils sont tournés avec les haubans paral-
leles 'un par rapport & 'autre avant de bou-
lonner les équerres d'extrémité sur les sup-
ports de direction du moteur, détails A et B
de la figure 79, L’accouplement de tubulure
monté sur 'extrémité tribord permet de ré-
gler, sur de courtes courses, la longueur en-
tre supports de la barre d’accouplement.
Cette derniére doit mesurer 1,60 m, la dis-
tance entre centre des moteurs.

Apres avoir ajusté l'assemblage de barre
d’accouplement, enlevez-le du bateau et ap-
pliquez-lui une couche de fond de peinture
antirouille suivie de deux couches de peinture
émaillée pour moteurs passée au pistolet,
dans une couleur assortie a la couleur la plus
foncée du moteur. Cette petite touche « artis-
tique » donne au gréement de votre bateau
un aspect d’élégante finition.

MECANIQUE POPULAIRE
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Commandes & distance.

Si vous installez vous-méme les télécom-
mandes d’'accélérateur et de changement de
vitesse, assurez-vous de vous procurer des
cdbles de longueur suffisante pour la forma-
tion de boucle de grand rayon dans le com-
partiment du ou des moteurs (les dimensions
données s'appliquent au type runabout). Les
boucles sont nécessaires pour < donner du
mou » lorsque vous faites pivoter les mo-
teurs, et pour empécher le fil (coulissant) de
se coincer dans sa gaine immobile. Le coin-

N° 183 — 1961

® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
lorsgue vous écrives 4 nos annonceurs.

cement se produit habituellement lorsque le
cAble est courbé sous faible rayon, ce qui
rend les commandes difficiles & actionner et
provogue une usure excessive sur toutes les
piéces mobiles de |'assemblage des comman-
des. Le bloc de montage des deux boites de
commande (fig. 71), est monté assez bas pour
recevoir la plupart des marques de dispositifs
de commande avec un ample dégagement
Eéuug les leviers au-dessous du pontage la-

réa

Quelques fabricants de remorques améri-
cains peu nombreux livrent des modéles pour
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catamaran, et quelques autres livrent des

nécessaires de conversion s’adaptant sur les
remorques a chéssis triangulaire. Le modéele
utilisé pour le bateau prototype a éte fourni
par la Tee-Nee Trailer C, de Youngstown,
Ohio, et il est livrable aux constructeurs
ameéricains du Pop-Cat. La plupart des mo-
deles de remorque de série ne sont pas assez
larges pour recevoir des bateaux de la lar-
geur du Pop-Cat. La remorque repreésentée
ici a une charge utile de 600 kg environ ;
elle est du type a plateau basculant et a éte
equipée d’'un nécessaire de conversion pour
catamaran fourni par le constructeur. Ce né-
cessaire se compose de quatre rouleaux de
quille additionnels, de deux berceaux supple-
mentaires et de quatre profilés d’acier en U
de 2 m de longueur. |

Ces derniers sont fixés sur les membrures
du chéassis aprés enléevement des rouleaux et
~ des berceaux de quille d’origine (fig. 80). Les
fers a U sont espacés d'environ 90 cm, le
profilé arriére étant aussi reculé r.}ue possible.
La conversion est une trés simple opération
qui ne demande qu’environ deux heures de
travail.

Lorsque les fers a U ont été serrés en place,
les rouleaux de quille sont montés sur eux
(rouleaux d’origine et rouleaux additionnels),
et tous sont réglés a la méme hauteur, environ
4 ¢cm au-dessus du chassis (fig. 81). Puis les
berceaux sont disposés sur les profilés avant
et arriére, en ajustage aisé entre les coques
latérales du catamaran, aprés quoi ils sont
légérement serrés en place ainsi que le mon-
tre la figure 82. Lorsque le bateau est chargé
pour la premiére fois, les berceaux sont alors
ajustés de facon a porter sans jeu contre les
panneaux de revétement des quilles d’angle
intérieures, puis sont définitivement fixés
trés serrés, Les chaines d’attache de poupe
sont boulonnées sur les extrémités exterieu-
res du fer a U arriére ainsi que le montre
la figure 83, aprés quoi elles sont reliées a
des boulons & ceil montés prés des extré-
mités d’'une piece de bois rembourrée de
50 X 100 mm disposée par le travers des
surbaux du bateau se trouvant directement
au-dessus. Les boulons sont les mémes que

ceux qui sont livrés avec la chaine et sont
munis d’écrous a oreilles pour permettre une
fixation facile de la barre transversale de
50 X 100 mm. Cette traverse, combinée avec
une chaine de sfireté boulonnée sur le fer a
U avant, puis accrochée sur l'eeilleton de
proue du bateau, empéche ce dernier de se
déplacer vers l'avant ou vers l'arriére lors-
que le conducteur de l'attelage est contraint
a des arréts soudains. Les berceaux empé-
chent le bateau de se déplacer sur le cOté.

Attelage tandem pour le modéle a cabine.

Ce modéle de remorque convient trés bien
pour la version runabout du Pop-Cat si les
voyages sont limités a de courts parcours
sur bonnes routes. Pour des voyages remor-
qués plus pénibles, ou pour la plus lourde
version a cabine, une remorque type tandem
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de 800 a 900 kg de charge utile doit étre pre-
férée, par exemple le modele Tee-Nee
OB-1800 A. Cette derniére recommandation
s'applique aussi aux modéles runabout d'une
puissance de plus de 80 ch et aux bateaux
chargés d'une grande quantité d’équipement
lourd.

Pour charger votre Pop-Cat sur la remor-
que a partir du sol ou du plancher du
garage, appliquez simplement une épaisse
couche de savon liquide sur quelques plan-
ches lisses et placez celles-ci sous les « flot-
teurs », puis attelez la remorque a la voiture,
faites-la reculer sous les proues (avec le pla-
teau de la remorque basculé vers l'arriére),
et chargez le Pop-Cat en le tirant avec le
treuil. Une autre méthode consiste a élever
le bateau sur des cales assez hautes pour
que la remorque puisse étre reculée sous lui,
puis a enlever les cales en commenc¢ant par
'avant, abaissant ainsi le Pop-Cat sur la
remorque. Avant de vous lancer sur la
grand-route, assurez-vous que toutes les
attaches sont solidement serrées, que les feux
de la remorque sont branchés et que l'atte-
lage est convenablement accroché et ver-
rouillé. Ceci en finit avec un autre des chan-
tiers de construction navale de Mécanique
Populaire. Bon voyage !

REVUR
des livres

FORMULAIRE GUIDE D'ATELIER DE FABRICATION
MECANIQUE, par E. Sodano. 1 volume de 282 pages
12 x 18, avec 198 figures, 2¢ édition 1861, relié toile
T R A RN S NIRRT Y Y 12,80 NF

Dunod, Editeur.

Voici une nouvelle édition du « Formulaire guide
d'atelier » augmentée d'une quatriéeme partie consacrée
a l'étude d'outillage divers.

Aprés introduction aux calculs d'atelier et rappel de
connaissances mathématiques élémentaires, ce formu-
laire contient un ensemble de documents techniques
constructifs, formules, tables et barémes que les pro-
fessionnels de la mécanique emploient fréquemment.

MECANIQUE POPULAIRE
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