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¥ petit bateau ™.
o cau houleuse

Vous étes 14, au milieu de I'eau, en train de vous méler simplement de ce qui
vous regarde, lorsque le vent grossit soudainement ou une tempéte se forme insi-
dicusement, (f'.'u bien vous changez de cap et vous vous apercevez que -Ja fraiche
brise qui vous suivait jusqu'alors est réellement difficile lorsque vous voulez la
contrarier. Tout 4 coup, vous comprenez que I'eau jusqu'ici amicale s'est changée
en un ennemi déterminé a4 en finir avec vous. Il vous faut affronter le probléme
consistant 4 mener le bateau ol le vent et les vagues qui s'élévent ne veulent pas
gue vous le meniez.

La premiere chose a faire pour vous tirer d'affaire est de décider si vous essaierez
de regagner votre port d'attache ouw si vous vous dirigerez simplement vers un
rivage abrité,

Si vous &tes sous le vent par rapport & votre port d’attache c'est la déci-
sion a prendre lorsque les vagues ne sont pas grosses au point de vous interdire
totalement le passage. Dans n'importe quelles eaux sauf les plus houleuses, vous
pourrez courir des bordées par le travers des vagues et avancer quelque peu en dia-
gonale, ou vous pourrez mettre le cap sur une ligne de rivage abritée et suivre
votre chemin autour de celle-ci. La vieille régle dictant de toujours prendre un coup
de vent de front reste valable dans la plupart des cas.. presque n'importe quel
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AVANT
QUE LA TEMPETE S'ABATTE...

8i vous dtes pris en eau houlense, & clonez les écou-
Ules ». Fermes les bolites & nécessaires de péche,
bloguez ou attaches l'dquipement mobils, et placesz
tont oe uﬂn VONE pouver sur ls fond du bateau (&
drodta). Vous avex une coelnture ou nn gilet de
sauvetage 4 porter sur vons, fixes-ls sur votre COrps,
8i vous utillsez un coussin flottant (au centre &
dreite), attachez-le & votre ceinture ; sl vous pas-
#of par-dessus bord, {1 y passera avec vous. 8i
vous n'avez pas d'engine de sanvetage, délacez vos
chanssures, BEGrEeE tous vos gros vitemonts et
préparez vous 4 nager sl vous y Bten forcéd. Vonos
pouvez gréer une antretolse, ou hretalls, gl wous
donnera un meillenr coutrdld de la barre, méme i
vous dtes ballottd de edtd ot d'antrs. Une courte lon-
ﬁmr de corde on d'dtal attachde =mnr un tolet de

bord constitue une sxcellente entretolse, Tenez-la
avec volre main droite et pencher-vous en arriérs
contre la tension de& la cordes,

bateau passera par-dessus les VARUES s
vous les prenez carrément de P'avant et si
vous conservez le controle de votre embarca-
tion, Si les vagues sont trop violentes ou si
volre moteur n'est pas assez puissant pour
vous permetire d'avancer contre elles, il vous
faut faire demi-tour et courir sous le vent,
en reglant votre vitesse sur celle des vagues
pour éviter de retomber par-dessus une crite
de vague formée an devant du bateau ou de
laisser une vague venant par l'arritre dé-
ferler par-dessus votre poupe. lci encore,
VOUS pouvez progresser quelque peu diagona-
lement en courant des bordées par le travers

de la vague lorsque vous aver réussi a
contriler votre vitesse et 4 la minuter au
rythme des crétes de vagues,

Mais pensez a4 votre réserve de carburant.
Elle ne durera pas indéfiniment : ne wvous
lancez donc pas sur de longs parcours si
vous courez le moindre risque de tomber en
panne de carburant en cours de route. Sans
puissance motrice, vos difficultés seront dou-
blées. 5i vous essayez d'étaler la tempéte,
faites durer votre carburant,.. naviguez a vi-
tesse de croisiére,

La taille et la fréquence des crites de va-
Eue varient grandement suvivant la dimen-

Maintenez votre polds anssi bas que possible. Enlevez lo chargement... ¢t vous-mbme... des bancs et posez

tout snr le fond. Asseyez-vous avee le dog contre un =
88 balsse antant que possible pour dégager la vue vers l'avant du maitrs dun bates

écoper au besoiu et gards un ol sur le e gemant,

lbge afin d'#tre blen calé jar l'arridre, Ls passager

i U s tiont prét b
ament le réserveir b carburant. Celni-ci pourrait

rebondir dans le bhatean ot se débrancher on plier une tubulure ot motirs le motenr en paone. Attachesz-la
ou aEseyeE-vous dessns
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sion d'une étendue d'eau, sa profondeur, la
direction du vent et les marées ou courants
dont l'action s'exerce contre le wvent. Mal-
heureusement, la houle est habituellement
plus forte en eau peu profonde, spécialement
en direction d'un rivage se trouvant sous le
vent ; il se peut que vous ayez avantage &
rester en eau profonde, & moins que vous ne
soyez prét a aborder au rivage. Des vagues
longues et régulidres avec un long inter-
valle de temps entre les crétes vous laisse-
ront le temps de manceuvrer entre elles et
de passer les crétes avec aisance. Une houle
courte et violente est plus difficile, et une

Maintenss l& batesn blen éguilibréd pour affronter les vagues. En déplagant la position do passa

houle diffuse avec plus d'un mouvement de
vagues & négocier est la pire de toutes. C'est
par le « sens » de votre bateau que vous
pouvez savoir si la houle devient trop forte
pour vous. Le bateau essaiera de « creuser
l'eau avec sa proue lorsque vous descendrez
d'une créte, ou tanguera violemment alors
que vous passez une vague, puis |'autre, ou
le moteur s'emballera lorsque l'élément in-
férieur sortira de l'eau. Ces signes gont ceux
du danger : lorsque les choses en arrivent &
cette violence, faites demi-tour et courez sous
la tempéte si vous n'avez aucune possibilite
de vous abriter.

r et do

chargement, vons pouves maintenir la proue plus relevés pour courlr contre le vent, ou la poupe plus hauts
pour smpdcher la vague d'inonder le bateau par I'arriére, Lorsque vous coures diagonalement & travers les

vagues, amenex le podds sur le cbté sous ls went

afin de présenter autant d4é¢ franc-bord gque possible b

I'attaque des vagues. Mais n'inclinez pas le batean an point gu'uns sondaines grosse vagme risgue de vons

faire

chavirer.
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Vous ponvez gualguefois suivre une course diagonale & travers des vagies trop Lautes pour étre abordées

autrement gos par 1a prous. Observes lintsrvalle entre les crétes jusgu'd oo gua Vous en ayer appris 1a

cadence, pu?u passer votre temps de course latérale entre les crétes, virant sous ls vent juste poudr atta-
quer chague vague de plein front. La maneuvre est délicate, mais elles rénssik.
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VvOUS POUVEZ PASSER A TRAVERS...

Faire demi-tour ou changer de direction est une autre manwmuvre délicats gui demande un bons sens du

rythme. Lorsqne vous passez A travers une créte de vague, rabattez fortement la barre {avertissez voire

¢ éguipage » de =0 crampouner), ot [aites votre virage dans I'eau calme d'sutre les vagues. Lorsque vous

ravenes Eur votrs conrse, prensz de la vitasse avant d'attaguer la prochaine crite. Cette maneuvre paut
anssl servir pour accostage.
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Bi vous tombez en panos de motenr, la chose la plus importante & feire est de maintenir votre prowe dirigée

contre les wagues gui se présentent. Saisissez lez avirons et maintenez la batean par vent debont tandis gue

vous gréez une ancre flottante.. n'fmports guelle chose pouvant étre trainde & l'extrémité d'nun filin attaché

an prous. Un seau & appdt vif, nns veste, on pnnu‘i n'importe guel objet léger et voluminénx pourra
conveanilr.

OU, S| YVOUS N'Y ARRIVEZ PAS...

En cas d'urgence, abordex lg rivage & l'endroit oQ vous pounrrez, guoél gu'il seit. Files de préférence vwers

une plage se trouvant sous le vent, on minutant votre vitesss sur celle des vagnes de fagon & accopter en

courant sur une créte. Lorsgue vous touches ls fond, faites basculer ls moteur wers le hant, tires le batean

A tarrs anssl loln gue ponsible &t faltes-lul fafre denil-tour afin gue las vaguss ne "anvahizsant pas par-dessus
la tableau arriére et la motenr.
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