Les aigles | —
e la cour de derriere

Ces expérimentateurs d’aviation de I'Orégon (U.8.A.) ﬂ
ignorérent les réglements, défiérent le gouvernement

of consfruisirent des avions & leur idée. Ef la plupart
de ceux-ol onf volé

Leas expérimentateurs d'sviation doivent avolr les épouses les plus compréhensives du monde, Jack Devine
ot son fls David, coze ans, s¢ sont empards de Ia salls b mangsr ds lenr malses de 1I'Ordgon, tandls gos
la toujours patients Mrs Devins est réldgnés dans ls lving-reom.
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par L. Richard

L ORSQUE les premiéres véritables soucoupes volantes se-
ront construites, il ¥ a de grandes chances pour qu'elles
le soient par des Orégoniens. Car I'Orégon est peut-8tre la
capitale du monde des bricoleurs de l'aviation, I'aire favorite
de l'aigle de cour de derriére, la citadelle traditionnelle de
l'indépendance aérienne, I'Etat précurseur du renouveau que
connait actuellement la construction d’aviation d’amateur.
En fait, les Edisons des lignes aériennes de |'Orégon ont
essayé des soucoupes volantes il ¥ a une vingtaine d'années,
dix ans avant que celles-ci fassent les sensationnels gros
titres des journaux. Elles ne volérent d'ailleurs pas.

Mais cet échec fut une exception. La < technique & vue
d'eeil » de ces réveurs américains a contribué substantielle-
ment au progres de l'aviation dans les bons vieux temps
des hommes en fer et des bateaux en bois. Leurs inventions
et innovations ont aidé a4 gagner la deuxiéme guerre mon-
diale. Et ils contribuent toujours grandement au progrés —
et au romantisme — de |'aviation.

La chose qui avait commencé comme un « hobby » (passe-
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Ls « Doubls Cub » l[ralr mvutun} Ppermet & un seul instructsur A'entralner trois &lbves & s fols. La

monoplan traditlonnel ‘on volt cl-dessous = 44 reconstruit A riir d'un biplan. Son constructeur,
Bob H- de Redmond, I’ ;p-nm du nom spproprié de « Demi-Nelson ».
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Daux -r.‘.hhn]?r;n“ﬂ.ﬂ.. lan doctenrs Wayne Gustafsen
ot Charles Staber, de Fortland, ont constrult cet
antogyTe 'hrhrﬂl..

temps favori) de « Yankee » (Américain des
Etats du Nord) et avait fleurt en une rébel-
lion soutenant les droits de I'Etat contre les
réglements fédéraux, est maintenant devenu
un ¢norme « business ».

Parlons d'Angus MacKinnon, par exemple.
Il vommenga a bricoler et expérimenter avec
un appareil amphibie Widgeon dans le pAtu-
rage de sa ferme sur la berge d'un canyon
de la Riviére Sablonneuse au pied du mont
Hood, 4 32 km & I'est de Portland, essayant
d’en améliorer le rendement pour gu'il puisse
le transporter jusqu'a ses chantiers d'aména-
gement Huvial,

Il réussit si bien dans cette opération qu'il
abandonna ses affaires de construction et
transforma son passe-temps de jardin en une
industrie de nombreux millions de dollars de
chiffre d'affaires. L'appareil amphibie a deux
moteurs reconstruit se révéla si populaire
qu'Angus fit empierrer une piste d'atterris-
sage de prés de B00 m dans son pré, cons-
truisit un hangar-usine combiné dans son
Jardin de devant et mit 16 hommes au tra-
vail sur ses nouveaux Super-Widgeons. A
cette date, il a construit 60 appareils et a
vendu des nécessaires de modification pour
14 autres,

MacKinnon, qui avait fait de [I'aviation
depuis le moment oi il s'était trouvé & hau-
teur de genoux par rapport & un. cockpit
ouvert, a imaginé au printemps dernier ume
nouvelle réponse a la priere d'un pilote... la
Golden Goose (I'Oie dorée). Celle-ci est un
Engin a quatre tétes avec la vitesse et les
lignes d'un saumon au moment du frai.
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L'appareil décolle de l'eau avant que les
accélérateurs soient ouverts a fond ; |l
Erimpe avec aisance jusqu'a 7600 m et
croise & 300 km/h avec huit passagers ou
avec une tonne et demie de fret. L'Oie de
MacKinnon est probablement le seul avion
au monde qui puisse atterrir et decoller sur
n'importe quel lac du monde, ¥y compris
méme le lac Titicaca, & 3810 m d'altitude,
au Pérou.

Le secret de ses performances git dans sa
conception et dans ses quatre moteurs Lyco-
ming de 340 ch & surcompression qui occu-
pent presque toutes ses ailes. L'Oie dorée
est peut-2tre le seul hydravion quadrimoteur
commercial du monde... elle est, en fait, le
seul appareil corporatif & quatre moteurs
congu comme tel, et le seul appareil quadri-
moteur titulaire d'une licence lui permettant
d'étre conduit par un seul pilote,

L'Oie dorée utilise la coque du vieux bimo-
teur Grumman Goose, mais elle est nouvelle
4 75 9% et a requis tous les essais de tech-
nigue et de conduite de vol d'un appareil
de ligne commerciale neuf. Ceci représente
de l'argent, prés de 5 millions de nouveaux
francs pour un avion qui se vend pour en-
viron 1 750 000 NF... une chose trés éloignée
des réalisations de la cour de derriére, dont
la construction en corde & piano et la tech-
nigue en manchettes de chemise entraine ra-
rement & des frais dépassant 5 ou 10000 NF.

Le plaisir de la fabrication.

Vous découvrirez ces engins de construc-
tion d'amateur dans tout I'Orégon : dans des
granges, des garages et des sous-sols. Ces
ingénieurs amateurs conservent le carbura-
teur dans la cuisine, les ailes dans la cave
et les ailerons dans le living-room. Le plaisir
réside dans la construction et la reconstruc-
tion. Le vol n'a souvent qu'une importance
accessoire et accidentelle.

Ces fanatiques de la construction d'ama-
teur soutiennent gue plus de personnes vo-
lent de leurs propres ailes dans 1'Orégon que
n‘importe o0 ailleurs. Darrell DeLong, d'Eu-
géne, président du chapitre 31 de |'Associa-
tion de I'Aviation expérimentale, estime que
ses adhérents ont environ 20 appareils d"'ama-
teur actuellemeént en construction.

20 ou 25 autres pilotes orégoniens ont
succombé A la tentation de construire leur
propre « gyroplane » ou autogyre.

Sur un récent catalogue d'environ 250 ap-
pareils expérimentaux construits par des
amateurs dans tous les Etats-Unis, 28 étaient
enregistrés comme concus, construits et ba-
sés dans I'Orégon. La Californie et I'Etat de
Washington wviennent ensuite dans le clas-
sement par nombre d'engins « originaux ».

Cette ascendance orégonienne n'est pas un
accident. Toute l'affaire commenga avec Si-
las Christofferson et John Conner Burkhart,
les pionniers de la construction aéronautigue
de I'Orégon. Il semble que Burkhart fut le
premier « pilote » de I'Orégon & construire
lui-méme son appareil.. a Albany, en
avril 1910
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La président de chapitre Darrell Dwlsano , 4"En

géne, pillote un avion construit il
#talt redtd eammaganind dans le sonR-8al de mo o s

en 1830, L' arail
B propridtaire jusqu'en 1948, Delon -

Fac Is rec o
puilt Téquips d'un mouvean motenr plus puissant ¢ TR onstruisit,

Le plus smbitienx des sppareils de constroction d'amstenr de I'Ordgon st co

ratll, montrd icl volant devant ls mont Hood & guelque 3 350 m d'altituds. La licence de Usppareil jni

permot de volar avee un seul pllote, Le line-Hee, cl-dessous, & contribné & ranimer I'intérét dans I'avistion
axpérimantale lorsqu'il vola & travers tous lss Etats-Unis, jusgu's Washington, district of Columbis, apris
Is denxiéme gusrre mondiale,

quadrimotenr amphibis corps-
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Ls micanicien 4'sviation OUAf Erum, gul sotretient la
& ~onstruit lnl-méme ceo mon

C'est cependant Christofferson qui ert of-
ficiellement reconnu comme le pere & Fava-
tion orégonienne. |l commenca & construire
son premier moteur et son premicr avion
avec l'aide de Burkhart en cette méme année
et effectua son premier vol en 1911, Les
aviateurs en herbhe de I'Orégon tinrent leur
premier « meeting d'aviation » dans le parc
de base-ball de Vaughan Street & Portland
également en 1911.

La renommée vint pour la premiére fois

;:wa:’mum rmlP:m
d'un sutrs monde, laguells ne b dé

t pan

flotte adrienns des Services forastiers dez U.H.A.,
oplan A alle surdlevés,

ad I'Orégon le 11 juin 1911, lorsque Silas,
monté sur un avion a hélice arriére genre
Curtiss qu'il avait dessiné et construit lui-
méme, décolla du toit du Multnomah Hotel,
dans le centre de la ville de Portland, aprés
une course d'environ 45 m sur une plate-
forme inclinée. La tentative fut un succes
complet.

Silas éfait plus gu'un aviateur acrobatigue.
Il était un inventeur et un prophéte de |'ére
atérienne. 1l établit des records d'altitude, de

Bogardus, gui fit wvoler son Ges-Bea

m’-‘l# devint le résident :.I:
Febsuacitents d Taviatlon de 1Orégen.




vitesse et de distance, apporta de nombreux
perfectionnements au concept de I'aviation...
et essaya de convaincre I'Armée américaine
du besoin d'une force aérienne, ceci sans
aucun succes,

Il se tua finalement en expérimentant un
nouveau systéme de commande d'ailerons
le 31 octobre 1916, & Redwood City, Cali-
fornie. Mais la semence qu'il avait répandue
avait porté des fruits.

Vers 1926, la législature de I'Etat reconnut
et encouragea tous ces battements o'ailes
avec une loi d’Etat qui exigeait que toutes
les machines volantes soient normalement
inspectées, mais encourageait 'ingéniosité
et linventivité. L'Orégon, le seul Etat de
I'Ouest Américain a avoir mis une telle
loi en vigueur, devint le refuge et le défen-
seur de ces bizarreries aériennes de construc-
tion d'amateur,

L'aéroport établi par Charlie Bernard dans
son pdturage & vaches de flanc de colline de
Beaverton, & 15 km A l'ouest de Portland,
était alors devenu I'Alamo des indépendants
de [laviation. Sous I'eeil encourageant de
Walt Rupert, I'instructeur en campagne, quel-
que cinguante engins de conception plus ou
moins originale prirent forme et volérent sur
ce terrain.

Rupert dessina et construisit lui-méme
trois appareils du type du Heath Parasol,
propulsés par des moteurs Salmson de 40 ch
lesquels lui gagnérent le grand prix national
d'amateur pour les « meilleurs avion et
pilote » de 1038

En 1936, Harold Briggs établit un record
du monde d'altitude officieux avec 6 630 m
dans un appareil de sa propre construction.

Dans les premiers jours de la guerre,
George Yates, aiguillonné par le patriotisme,
dessina et construisit e fameux « avion
désique » entitrement en épicéa de I'Orégon,
issé comme un panier en dessin 4 croigillons,
dont le concept influenga par la suite le des-
sin du bombardier bimoteur en bois Mos-
quito de construction britannique.

Eyerly, de Salem, construisit une demi-

douzaine de monoplans normaux & aile suré-
levée, & une, deux et trois places, propulsés
par des moteurs de 60 4 100 ch, Et il y eut
aussi le Wifflehen, une conception Eyerly ori-
ginale & train d'atterrissage tricycle, cockpit
en baignoire et accélérateur au-dessus de la
téte du pilote pour la commande du moteur
monté & l"arriére.
. C'étaient alors les grands jours de I'avia-
tion d’amateur de I'Orégon, I'époque oir des
vingtaines de pilotes construisaient eux-
mémes leur Student Prince, le premier appa-
reil & recevoir une licence fédérale dans
I'Orégon.

Puis vint l'acte de 1938 établissant I'Ad-
ministration de I'Aéronautique civile. Les ins-
pecteurs de I'Administration essayérent
d'obliger tout constructeur a obtenir un cer-
tificat fédéral d’aptitude au vol, Ceci aurait
été un coup mortel pour les amateurs. Les
analyses de tension, de technique et de vol,
étaient les mémes que celles requises pour
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I'enregistrement des avions de ligne commer-
ciaux. L'Orégon défia I'Oncle Sam. -

« Nous avons fait la preuve de la valeur
de nos avions en les faisant voler dant
dix ans », déclarérent les pilotes préts 4 la
bataille. lis continuérent & faire voler leurs
« modeles originaux » dans I'espace aérien
de I'Orégon, évitant soigneusement les voies
aériennes de 'Oncle Sam. La renommée des
« Hors-la-loi de I'Orégon » se répandit.

Des inculpations fédérales furent émises
4 l'encontre de Harold Wagner, Donald
C. Wray, Hal Inman, Gene Pulcipher et Paul
K. Ryan. Les pilotes contre-attaquérent,

Puis vint la guerre. Quelque 75 aigles in-
dépendants de 1'Orégon, ¥y compris les ac-
cusés, formérent, avec 50 de leurs appareils
personnels, le premier escadron de volon-
taires de la défense aérienne des U S.A.

L'inculpation lancée contre eux fut finale-
ment retirée. Ces Orégoniens continuent a
voler... et & expérimenter.

Wagner, qui est maintenant copropriétaire
de la Mixermobile Corporation et associé
avec Henry Troh dans son Skypark de Por-
tland, a récemment construit lui-méme un
Piper Bomber & partir de deux Piper Cubs.
L'aigle &4 moteurs jumelés et double fuselage
a la vitesse, la stabilité et la siireté de vol de
deux Cubs. Les cercles des hélices se super-
posent partiellement, mais ont été décalés
en allongeant I'un des arbres d'hélice,

Art itaker, le doyen de [I'aviation
commerciale dans I'Orégon, a fait breveter
son fameux train d'atterrissage a4 roues en
tandem spécial pour les terrains accidentés.

R.W. Iston, dit « le Suédois », et
E. J. Ball, d’'Hillsboro, qui construisirent et
reconstruisirent de nombreux avions d'ama-
teur, ont été les premiers & monter un Cub
avec un train d'atterrissage tricycle, un mon-
tlﬁquf est maintenant standard.

S que la guerre se termina et que les
restrictions sur l'aviation privée furent ter-
minées, les « Hors-la-loi de I'Orégon » se
retrouvérent immédiatement en train de
combattre pour la liberté des voies aériennes,
le droit d'exercer leur ingéniosité américaine
& la conception et a la construction de leurs
propres appareils.

En 1046, les aviateurs indépendants de
I'Association des Aviateurs de I'Orégon
avaient formé I'Association des Aviateurs
Américains dans le but de donner 4 I'affaire
une portée nationale. George Bogardus, un
pilote, mécanicien et ingénieur aéronautique
de longue date, fut élu président et recut
I'instruction de conduire le combat jusqu'i
la capitale.

L'année suivante, en 1947, il entra dans
I'histoire en traversant [les Etats-Unis en
27 heures dans son monoplan Wimpy per-
sonnel, le « Gee Bee. » Ceci fut le premier
vol d'une telle envergure effectué par un
:EPPHH'!I expérimental de construction d'ama-

ur,

L'exploit du Gee Bee fit triom her la
cause des aigles de la cour de d:rn'gre. Les

(st page 114)
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Les aigles
de la Cour de derridre

(Suite de la page 33)

ingénieurs de I’Administration de I’Aéronau-
tique Civile (maintenant I'Agence Fédérale de
I’Aviation) décidérent que les réglements exis-
tants pourraient étre interprétés de facon a
permettre a de tels avions expérimentaux de
construction d’amateur de voler sans autre
formalité. Des normes d'inspection furent éta-
blies pour I'examen des appareils par les
inspecteurs de I’Agence Fédérale au cours
de la construction.

Ces appareils sont limités 34 une zone
s'étendant & 80 km au maximum de leur ter-
rain de base pour les cinquante premiéres
heures, jusqu'a ce qu'ils aient prouvé leur
aptitude a tenir I'air. Puis la zone peut étre
étendue a la discrétion des inspecteurs. Les
constructeurs amateurs sont encouragés 2
consulter ces ingénieurs aéronautiques expéri-
mentés et a leur demander leur avis t6t dans
le stade de la conception, afin d’éviter de
coliteuses erreurs et peut-étre dangereuses
erreurs.

L’extension de la construction
d’amateur.

Maintenant, la construction d’amateur est
en plein développement de par tous les Etats-
Unis, grace aux « descendants » de Silas
Christofferson et de Conner Burkhart.

L’Orégon est aussi le « home » du plus
vieil appareil Aeronca du monde, lequel est
probablement le plus ancien avion léger
construit en usine et volant encore. Le mo-
teur et les piéces de cet Aeronca C-2 ont été
achetées, reconditionnées et assemblées par
R.C. (Bob) Cansdale, un pionnier du pilotage,
dont le passe-temps favori ressemble beau-
coup a son travail journalier.

Bob pilote le tout nouveau et trés puis-
sant avion de ligne & turbo-propulseurs F-27
Fairchild pour les lignes aériennes de la cote
Ouest pendant cinq jours par semaine, puis
il se repose lors des fins de semaine dans
son minuscule C-2 4 habitacle ouvert.

Candasle base son C-2 au Pearson Airpark,
de l'autre coté du fleuve Columbia, & Van-
couver, Etat de Washington. Ce plus vieil
aéroport de I'Ouest américain est aussi la
base de la premiére soucoupe volante.

Cet engin ovale sans ailes et sans queue,
produit de l'imagination de Marvin et Lyle
Joy, deux hommes du service de I'entretien
des ponts, fut construit dans ’atelier de Jack
Bacon, a I'aéroport de Pearson, et quitta le
sol, pour un trés bref instant, en juillet 1937,

Sid Monastes, un pilote non licencié, essaya
de nouveau la Soucoupe Volante, le
23 avril 1938, mais il traversa une cléture et
alla piquer du nez dans un champ de mais
sans jamais avoir décollé de terre.
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Propulsé par deux moteurs radiaux fran-
cais de neuf cylindres et 38 ch suspendus
sous le fuselage en forme de crépe, appareil
était dit étre stable comme une pendule, étre
a I'épreuve de toute erreur, et étre d'une par-
faite efficience aérodynamique. Il ne I'était
pas. Mais il fut le seul échec complet parmi
des vingtaines de succeés des constructeurs
amateurs de 1'Orégon.
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