2 plus 2 égalent 4 tout autour du monde... sauf pour
les moteurs hors-bord, avec lesquels 20 plus 20 peuvent
égaler aussi peu que 25 ou tout autant que 50

par D. Kirkpatriok

VDTEE bateau est en train de grandir.

Non, pas celui que vous 8tes en train
de sortir du garage de I'hiver pour la sai-
son & venir... Celui-ci est bien resté tel qu'il
était lorsque vous I'avez garé & l'automne
dernier. 18, sl vous &tes le « navigateur
moyen » des statistiques, ce bateau est plus
Bros que celui que vous aviez avant, et vo-
tre prochain bateau sera encore plug gros...

----------------------------------------

et plus puissant. Dans les cing années de
1955 & 1960, la dimension du hors-bord
mgg:n nméri'::niu a grandi de 4,10 m & .
455 m, et sa puissance s'est accrue de
10,5 &4 27,5 HP. Et ceci en comptant tous
Ces canots de péche de 365 m & moteur
de 5 HP., Dans la classe de 20 HP et au-
dessus, la puissance moyenne a augmenté
de trois fois et demie.




Les motetirs jumalds sont dans leur dlémant sar ce
ot la sfiretd de marche sont

La croissance est logique. Un bateau de
60 ¢cm de plus que le vitre pourra trans-
porter une personne de plus, beaucoup plus
de matériel de péche, et une autre paire
de réservoirs d'essence... et peut-ftre méme
avoir une cabine un peu plus confortable et
un peu plus d'espace de cockpit pour pren-
dre des bains de soleil, pour pécher ou pour
faire des pique-niques sur les flots.
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factours lee plus importants.

Et la puissance supplémentaire est avanta-
geuse, elle aussi. Elle représente plus de
vitesse pour le ski nautique, pour traverser
le lac et aller au ravitaillement, ou peut-étre
simplement pour vous donner le plaisir d'un
peu plus de sensation de vitesse en pilotant
votre bateau.

Comme le bateau & moteur hors-bord
grandissait, le moteur hors-bord a été forcé

r runsbout, dont les vitesses de plus de
Is pinz gros problhme.
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#ar les Heux da ha, puis 4 HP

de grandir ‘lui-méme. Il n'existe cependant
pas de « course & la puissance » entre les
constructeurs de moteurs, en dépit des con-
versations que l'on entend dans les clubs
nautiques. |l ne s'agit que de l'effort hérol-
que d'une compagnie d'excellents ingénieurs
pour satisfaire 4 votre demande de leurs pro-
duits. Et ces hommes font, eux aussi, un
excellent travail.

Vous aviez demandé de la vitesse, et
voici maintenant une combinalson de bateau

ponr les molndres

Des moteurs hors-bord jumaslés hﬂpu.nnn indgales sont umnuwun... 40 HF potir ss rendre
vitessen u alle-mime,

pour la péche

et moteur de série — le gros Evinrude
75 HP et un runabout de classe F, officiel-
lement un bateau de plaisance — qui peut
faire filer deux hommes & quelque 127 km/h
le long d'un lac si vous le désirez ; ceci
est le record américain pour bateaux de
plaisance établi par Chuck Parsons avec
cetie combinaison. Vous pouvez acheter un
bateau de classe F n'importe oli. Vous aviez
demandé de la puissance, et voici le croiseur
de plaisance de haute mer de 12 m d'Henry

Grap de. rendemant-
pﬂ:hﬂ“nhl bataan u?l:

(A} on um}ma moteurs, la

v W

tance st similsire, mains
alle st plus dlewvis aves denx,
poussés du moteur wuni- A

Vi paiiee
i L |
polots des nﬁhun amelds st
attadnts an Ee.r.ﬂ.t la conrbe
de moteturs |anis-

Ia

qua (D) rencontrs A & la

HL:“ —!
ment

lds (F) rencontrs B... soit
seilement 25 % soviron da
viiesse an plun. B

maximum normal pour pro-
ls batsanm C©. Oe pont
graphiques de ce

révolr guelles sercot les

performances ds p'imports

quelle combinaison wsur n'im-

porte quel batean Kk motsnr
hors-bord.

VITESSE

N° 180 — 1961

T o e U g S R R S T U BN T N R S e

81




Verrier, glissant & 37 km/h par le travers du Uoulet
de Long Island, avec deux moteurs Johnson de 75 HP
sur son tableau arriére. Cing tableaux & moteur hors-
bord ont développé huit cents chevaux dans un impor=
tant travail de « déménagement » récemment effectué
i Silver Springs, Floride, remorquant une scéne sous-
marine de 400 t sur 1600 m en moins d'une heure,
contre des courants de B km/h et contre un vent de
40 km/h. Ehuﬂ%uc bateau était équipé de deux moteurs
Mercury de HP, et les bateaux exécutérent une
tdche habituellement réservée aux remorqueurs, mais
dans des eaux intérieures sur lesquelles aucun remor-
queur n'avait jamais navigué.

Les fabricants de moteurs vous fourniront la com-
binaison de moteur ou de moteurs convenables pour &
peu prés n'importe quel bateau que vous puissiez ache-
ter. Mais, lorsque vous en arrivez 4 la classe de
40 HP et au-dessus, vous vous trouvez devant la
grande question : combien de moteurs ?

Il est aisé de calculer cela : si un moteur de
40 HP propulse votre bateau a 40 km/h, deux mo-
teurs feront passer votre vitesse 4 km/h. Mais
il n'en est pas ainsi. || vous faudrait quatre moteurs
de 40 HP pour y arriver, si vous pouviez trouver
un tableau arri¢re assez large, et vous n'en seriez pas
encore assuré, Personne n'a encore essayé cette com-
binaison-1a. Et 40 plus 40 égalent toujours 80, sur le
papier, mais pas sur un bateau. Si un unique 40 HP
propulse votre bateau & 40 km/h, deux 40 HP
jumelés n'accroitront votre vitesse que jusqu'd 48 ou
51 km/h,

D'accord ; doublez donc les 40 HP sur un seul
moteur et prenez un B0 HP. Ceci ne doublera pas
votre vitesse, mais vous irez plus vite gqu'avec les
deux 40 HP jumelés. Essayez maintenant de remorquer
une lourde charge... plusieurs skieurs nautiques, par
exemple. En doublant la puissance étalonnée du mo-
teur, vous ne doublez pas la surface d'hélice et, pour
avoir une réelle force de tirée, il vous faut beaucoup
d'hélice pour wvous « accrocher' » Avec un seul
moteur, il vous faudrait une hélice ayant a Etu prés la
dimension de votre volant de direction. Et ceci est
impossible. Vous pourriez peut-étre combiner a la fois
la puissance et la vitesse si votre moteur hors-bord
avait une hélice & pas variable type aviation réglable
& partir du cockpit. Mais cette hélice 4 pas variable se
trouve encore quelque part sur une planche & dessin.

Et il vous faut penser encore a autre chose.. que
s¢ passera-t-il si vous &tes en train de lutter contre
une eau houleuse et un vent violent, essayant de ren-
trer & quai pour éviter une ttmpt’h‘:, et si ce gros
80 HP vous laisse subitement en panne ? Evidemment,
ceci est peu probable., Les moteurs sont construits
solidement par ces jours, mais ceci pourrait arriver
quand méme. Et vous ne trouverez pas de tolets sur
un croiseur de plaisance de 550 m. Vous seriez
rudement heureux s'il vous restait encore un moteur
pour vous ramener & la maison.

De toute évidence, le navigateur doit peser les
avantages de chaque type d'équipement et prendre
sa propre décision. Les points importants & considérer
sont le codt, la vitesse, la puissance, la sécurité,
I'économie de fonctionnement, le poids, I'espace, et
l'ajsance de pilotage. Examinons-les I'un aprés I'autre !

Le COUT est le premier probléme sur lequel vous

L'suteur ds ost articls pour « Mic us Po
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« tomberez ... et il s'agit d’un gros probléme. Vous
paierez jusqu's 30 % de plus pour le méme nombre
de chevaux g-our un « attelage » jumelé, et ceci ne
sera pas la fin. Ajoutez des frais d’upédfﬁun supplé-
mentaires, puisque les prix des moteurs sont établis
départ usine. Ajoutez ensuite le colit d'un deuxiéme
jeu de télécommandes. Il vous faut doubler la timo-
nerie d'accélération et de changement de vitesses et
ajouter au moins 80 % au prix du systéme & simple
commande. Les frais d'installation des télécommandes
ne vous gréveront pas trop si vous faites I'installa-
tion vous-méme, mais si vous faites faire le travail par
ailleurs, vous pouvez compter de 30 & 50 9% de plus
de frais d'installation. Il vous faudra au moins deux
réservoirs d'essence, et il vous faudra peut-8tre deux
genératrices et deux batteries pour vos jumelés, bien
que certains groupes jumelés puissent fonctionner
Sur une seule génératrice et une seule batterie. Mar-
quez un point & I'avantage du moteur unique.

LA VITESSE a une grande importance pour la plu-
fnrt des navigateurs dans la classe du hors-bord.

‘équation de la vitesse est facile & poser : la pous-
sée diminue lorsque la vitesse augmente ; la résis-
tance hydrodynamique augmente lorsque la vitesse
augmente. L'élément inférieur d'un moteur hors-bord
passant & travers l'eau crée un énorme freinage ;
et deux éléments inférieurs en représentent tout juste
deux fois Pluu. Un gros moteur unique, avec seulement
un seul élément inférieur, peut aller plus vite parce
que e freinage de cet élément inférieur est divisé par
deux... La chose est aussi simple que cela, Au-dessous
de 50 km/h, ce facteur de freinage est relativement
sans importance, mais, au-dessus de 50 km/h — une
vitesse aisée pour de nombreux runabouts & moteur
hors-bord — il devient mortel, Marquez un autre
point & l'avantage du gros moteur unique.

LA PUISSANCE est relativement peu importante
sur un léger runabout lorsque celui-ci a partiellement
décollé de I'eau, mais elle prend une importance con-
sidérable sur un bateau lourd ou lorsqu'il s'agit de
faire « remonter » des skieurs nautiques & la surface
de I'eau. Pour la simple raison quils ont plus de
surface d'hélice, les moteurs jumelds peuvent appli-

uer plus de chevaux au déplacement de ce poids,

uelques grosses vedettes de plaisance sont aussi
tout simplement trop grosses pour un seul moteur.
Si_vous &tes intéressé par la poussée, marguez un
point pour les jumelés.

LA SECURITE. Si vous allez en haute mer, ofi une
panne de moteur pourrait devenir dangereuse, un
deuxitme moteur ajoute un gros facteur de sécurité,
celui-ci ne serait-il que psychologique. Sur les eaux
ol se présente le danger de soudaines tempétes, de
marées difficiles ou de violents courants, ou si vous
vous aventurez hors des « sentiers battus » dans des
contrées désertes, le deuxitme moteur est une excel-
lente idée. Signalons dans le méme temps que les
moteurs hors-bord modernes sont trés slirs. 4 %
seulement des accidents de navigation de 1080 aux
U.S.A. ont été causés par les défaillances de structure
et de moteur combinées ; seul un trés petit pourcen-
tage de ces défaillances a pu &tre attribué au moteur
hors-bord lui-méme. Mais, si vous voulez &tre abso-
lument siir, comptez un point & I'avantage des ju-
melés, (Suite pago 123)

Len essals ont été conduits b vitesss de croisihrs maxims sves
I.llh:l rtandard, Le bateanu s'est bien comportéd avpe tous les
motaurs, mals remarguss :I'l:imunlhnul da rapport pulssance-
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Combien
de moteurs Hors-bord?

(Suite de la page €3)

LA CONSOMMATION DE CARBURANT
n'est pas aussi importante que vous pourriez
le penser. A pleins gaz, deux moteurs de
40 HP ne brillent que tout juste un peu plus
de carburant qu’un seul qu’un seul 80 HP ; et
aucun des montages ne vous donnera un
rendement tres efficient si vous ne I'utilisez
pas de la maniére correcte. Aux rapides vi-
tesses de croisiére, les jumelés tournent a un
régime un peu plus aisé, ce qui compense
leur moindre efficience collective. Une chose
en passant... pour les parcours a petite vi-
tesse, vous pouvez relever I'un des jumelés

Votre derniére
augmentation

remonte a quand ?

Deux sortes d'hommes dans la vie @ ceus
qui sont augmentés a chaque occasion et
qui vivent un peu micux chague année et
ceux qui ont chaque mois une feuille de
pale aussi mince.

Et pour vous ? Honnétement : le mois des
vacunces, de fa rentrée, du terme, de Noél,
reussissez-vous & joindre les deux bouts ?
SIvos enfants sont doucs, étes-vous sfir
de pouvoir paver leurs études Jusqu’a la
fin ?

SUl y a de Mavancement, de Faugmenta-
LIon, Ce serit pour vous ou pour un autre
moins cupable mais plus instruit ?
Avez-vous deja pensé qutavee un peu plus
de culture genérale ou un bagage profes-
stonnel qui ferait de vous “un chef ™ dans
votre specialitd vous auricz une situation
plus stable ¢t un avenir assuré ?

Dans ce cus, dites-vous que des milliers
d’hommes qui n'avaient méme pas lait des
ctudes moyennesont pu, grace au C.1.D.E.C.
decrocher en quelques mois des situations
tres enviables @ 'explication ? Au C.1.D.E.C.
pas de théories inutiles : tout ce que
vous apprenez chez vous, sans quitter
votre emploi vous sert aussitdot dans
votre travail.

Clest gomme si vous étiez pris en main
par un patron car les cours par Corres-
pondance du C.1.D.E.C, sont congus par
des hommes daction qui vous guident
tout droit vers ce qui est “pavant'’,

Cette méthode d’avancement absolument
revolutionnaire est exposée dans la brochure
“A quoi tient la réussite . |

Pour la recevoir gratuitement, faites ce
simple geste qui sépare les réveurs de ceux
qui agissent: découpez ce bon, remplissez le,
postez le.

et marcher rien qu’avec 'autre. Ceci devient
un facteur trés important si vous avez un
gros bateau avec lequel vous faites beaucoup
de péche. Mais, en régle générale, marquez
la consommation de carburant comme a éga- A it argot €Uk s, FRANCE PN iyt
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n'a d'importance que si votre bateau est si

délicatement équilibré que quelques livres re-

Centre International
d'Etudes par Correspondance

: ELECTRICITE (HAUFFAGE
presentent une grosse différence. Deux mo- N 2 ontewr
teurs hors-bord de poids moyen péseront CIDEC S 1S ) 6 Densindlei
environ 135 kg ; un moteur unique équivalent R
pesera quelque 115 kg. La tension sur le ta-
bleau arriére est a peu prés la méme, puisque AUTOMOBILE ELECTRONIQUE CHIMIE (NDUSTRIELLE
le poids est mieux réparti avec les jumelés. e a3 < S AT I-TI.“.’IH“;,'; A
L'espace supplémentaire pris par les deux S Inokio Bt 140 1 3 Uhganisin CoImI
reservoirs d'essence et les deux batteries peut A g 95008 |
faire une différence mais, en régle générale, 2 Teconicien Bies BETON ARME MATIERES PLASTIQUE
marquez aussi les points comme a égalité. AVIATION cangictons de Toarenn. ot iy

L’AISANCE DE PILOTAGE est une chose o s i S b Y o
difficile & comparer, mais elle devient un ), Suuy. Ingemiour S i T AN
facteur appréciable si vous n’aimez pas ma- 5 Pildte el Traviox. Pubiic

nipuler deux jeux de télécommandes. Il est
plus facile de n’en manipuler qu'un, mais

ity 4 JETH, & Oe5iTe Pelesir :pl.ll' rmert volre Lroginre ' A i

vous pouvez vous habituer facilement dux reuasites?" €t votre dacumientalion Sur 18 branche que )0l marquee a'ene Grais
doubles commandes. Les virages a I'accélé-
rateur sont une belle chose si vous voulez
virer plus court que d’habitude, mais la pra-
tique a une valeur discutable, et elle demande
un certain entrainement.
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Chez vous, au bureau, a |'atelier, ayez
des prises de courant partout, avec
I"ELECTROBANDE
canalisation en plastique, trés économique
qui supprime fils, prises voleuses, et tous
dangers d’accidents.

Fixage rapide par vissage ou collage.

LELECTROBANDE

et ses prises pose-partout vous assurent

| SECURITE - CONFORT
"MEILLEURE PRODUCTIVITE

L’ELECTROBANDE
113, rue de I'Université Paris-7¢, Tél. INV. 99-20

Veuillez m'envoyer, sans engagement, documentation et
tarif.

NOM :
Adresse

VOTRE OUTILLAGE
’ ald’'Or
Mico x
Silex
etc.
..... - 320 NF
Peugeot
Darex
Facom
etc.
...... 45 NF
est toujours expédié avec une parantie totale !
franco de port et d'emballage par

M. LASSERRE
42, RUE LA FAYETTE - PARIS (IX")
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® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
lorsque vous écrivez a nos annonceurs,

Le couple n’est plus le probléeme qu'il a éte.
Les moteurs sont aujourd’hui mieux eéqui-
librés pour le compenser, et vous pouvez
obtenir des moteurs a contre-rotation pour
les montages en jumelés. Les nouveaux sys-
temes de direction engrenés et assistés
contribuent aussi a réduire l'importance du
probléme du couple. Marquez donc l'avan-
tage au moteur unique pour l'aisance de
conduite, en ce qui concerne les nouveaux
navigateurs, ou aux jumelés pour les « an-
ciens » qui adorent avoir beaucoup de leviers
sous la main.

LE « SCORE » arrive a égalite : deux
points pour le moteur unique, deux pour les
jumelés, trois égalités, a moins que vous ne
comptiez le poids et 'espace dans la colonne
des avantages du moteur unique. Et tout se
réduit & ceci : si vous voulez de la vitesse et
un prix d’achat original moins éleve, c’est
le moteur unique qu’il vous faut. Pour la
puissance nécessaire a4 un gros bateau et
pour avoir un moteur de secours, ce sont
les jumelés. Et si vous hésitez entre les
deux solutions, comme c’est le cas pour la
plupart d'entre-nous, il vous faut peser vous-
méme les avantages et décider de la combi-
naison qu’il faut & votre propre bateau..
vous étes celui qui le pilote.

MECANIQUE POPULAIRE
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