La moltld d'une équips de football universitaire fut tuds en 1060 dans 'écrasement d'un avion-cargo de la
deuxidme guerre mondiale que la Federal Aviation Agency avalt déclard inapte su vel.

Un pilote américain affirme que la moitié des avions
en service sont trop Agés et pas assez entretenus

par F. Tinker
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Allumage du feu
par l'air chaud

Soufflant de I'air chaud chauffé
a B0 *C, ce nouvel allume-feu
allume le bois ou le charbon de
bois en quelques secondes, et un
peu plus longtemps pour les ma-
tériaux plus durs. L'air est chauffé
par un élément électrique de
1 800 W enroulé & l'intérieur d'un
support en porcelaine, L'appareil ne
produit aucune flamme nue et, lors-
que le courant est coupé dans 1'élé-
ment, le ventilateur attise le feu et
refroidit la tuyére. L'allume-feu re-
quiert une clé de mise en marche.

Réservoir
a4 carburant sous-marin

Les navires, sous-marins et avions
de la marine américaine pourraient
étre un jour ravitaillés en carbu-
rant en mer & partir de réservoirs
d'emmagasinage sous-marins an-
crés & des milles du rivage. Le but
de ce systéme est d'établir de com-
modes et secrétes bases de ravitail-
lement en carburant pour tout na-
vire commengant & manquer de
combustible ou dont la base aura
été détruite, Des essais ont été
conduits avec un réservoir pro-
totype de 190000 litres dans le
golfe du Mexique. Les réservoirs
en caoutchouc & pleine échelle con-
tiendraient jusqu'ad 4 000000 de Ji-
tres, et le réseau de ravitaillement
mondial aurait une capacité attei-
gnant 150 millions de litres.

Une « moissonneuse »

A raisins

La cueillette des grappes & Ia
main est l'une des opérations les
plus cofiteuses de la production
du raisin, représentant environ
46 % de la dépense totale. Ce-
pendant, une machine mécanique
a cueillir les raisins pourrait bien-
t0t modifier complétement le ta-
bleau. La machine & moteur 4 es-
sence est conduite par deux hom-
mes et, au liew de cueillir les rai-
sins, elle les secoue de la vigne,
de laquelle ils tombent sur un ta-
pis roulant, lequel les transporte
jusqu'a une trémie montée & I'ar-
riére,

Avec quelques raffinements, la
machine pourrait récolter jusqu'a
40 tonnes de raisin par jour, pré-
disent ses inventeurs.
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Leos vieux avions he meursnt jamals. Tia sdjournent simplament dans les cimetibres, sttendant da devanir
des pibces de rechange pour les autros vieux avions qui volent sncors, Des portss, des pannsanx st sutres
Sléments ou accessoires sont achetés aux « casseurs 3 ot prennsnt I'air de pouvean.

Auctus décoration n'est attribuds pour les blessures subles sur las champs des batallls du transport de fret.
Les réglements sxigent que l'appareil soit répard et inspectd svant chague nouvesu vol, mals, aprés Ia
¢ niéme » blessure, les cicatrices commancent A ss volr at l'appacad]l continne & wvoler,

N° 180 — 1861 48




CARGAISON DANOGEREUSE

Lorsquas les visux avions deviennent encors plus
visux, des missdons plus difficlles lour sont sasi-
lenr dtat A'afal-

gnées, an proportion inversas A
blizssemeant,

de connaissance courante que les réglements
de l'aviation sont wviolés d'une facon dis-
créte, flagrante et réguliére, spécialement
dans le domaine des petites lignes sans ho-
raires réguliers... les limbes de ['aviation.

Une grande partie des avions qui rem-
plissent l'air aujourd’hui auraient di étre
mis &4 la ferraille depuis longtemps. Une
grande partle des aviateurs qui les pilo-
tent ne peuvent pas obtenir d'emploi sur
les lignes réguliéres, ou préférent ne pas
travailler pour celles-ci. Une grande partie
des propriétaires qui exploitent ces appa-
reils et engagent ces pilotes le font parce
que dans la jungle de la féroce lutte pour
les prix des lignes irréguliéres, ils ne peu-
vent « survivre » qu'en procédant ainsi.

La presse a fait récemment une telle pu-
blicité aux brillants nouveaux avions & réac-
tion se joignant & la flotte aérienne civile
que l'autre cOté du tableau a été compléte-
ment oublié. La bonne moitié des appareils
commerciaux wvolant aux U.S.A. en 1950
etaient des modéles d'avant 1947, 1[I a
par exemple, encore cing fois plus de lgﬁ-é
— le vieux Goony Bird de la deuxitme
guerre mondiale — en service sur les lignes
intérieures régulidres des Etata-Unis, que
d'avions & réaction Boeing 707, Une écra-
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st la triste Indication d'une
! mangas d'sntretian, ou avien
irop visnx pour wolar sncore.

Oatts mare 4'huils
impropre utilisstion

sante majorité des appareils utilisés pour
I'exécution des gros contrats de transport
militaire sont d'antiques C-46 et DC-4 ra-
piécés sur toutes les coutures, littéralement
d'un vol a 'autre. Au total, 488 avions neufs
avalent été commandés pour livraison aux
lignes régulitres américaines entre 1058 et
1961, mais le total des appareils en service
sur ces lignes est actuellement de 1827,
ce qui fait que le taux de remplacement,
méme dans ce segment fortuné de 'aviation
civile, n'a rien d'excessivement rassurant... il
n‘est en fait excessif qu'au point de wue
prix.

Ces lignes réguliéres, avec leurs subven-
tions gouvernementales, sont la seule partie
de l'industrie qui puisse obtenir des crédits
pour acheter du matériel neuf. Les trans-
porteurs moins importants, irréguliers, adju-
dicataires de contrats, compagnies improvi-
sées, ont beaucoup moins de ressources et
doivent se contenter de vieux < coucous »
qui requiérent moins d'argent, quoigque beau-
coup plus d'entretien.. un entretien qui ne
leur est pas toujours assuré,

Le résultat est, en partie, grotesque
un avion de ligne irrégulitre se range sur
I'aire, & Norfolk, Virginie: la porte est
ouverte... et s'abat tout entiére sur le béton
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CONNEXIONS DESSERREES

Uns sérieuss source de danger réside dans les

ferrures des visdlles surfaces de commande, ferrares

qui arrivent lnuimu 88 cristalliser om A me
BATTAr,

dans un grand bruit de ferraille, devant un
groupe de passagers justement inquiets.
L'équipage en a tellement honte qu'il n'ose
pas sortir de l'avion.

A la base Air-Force de Travis, un pilote
lance les moteurs d'un C-46 de ligne com-
merciale lourdement chargé, et une hélice
se désintégre simplement ; le moteur tombe
de son montage d'aile et I'appareil roule
dessus.

L'un ou l'autre de ces incidents n’aurait
pas eté qu'embarrassant s'il s'était produit
en vol. C'est en vol que se produisirent
deux autres incidents.

Un C-46 civil, transportant une cargai-
son militaire & haute priorité quitta la piste
d'une base Air-Force du Sud-Ouest des
U.S.A. et parcourut plusieurs kilométres
dans l'air avant que le pilote s'apergoive
que les commandes des gouvernes de pro-
fondeur ne fonctionnaient plus. 1l avisa la
tour de contrble, retourna vers le terrain et
essaya d'atterrir avec les roues abaissées,
utilisant les moteurs et les volets d"équi-
librage & la place des gouvernes, Mais tout
fut inutile. L'avion toucha le sol, rebondit,
Echlippa. complétement au contrdle du pilote
et piqua furieusement du nez dans le béton,
tuant tout I'dquipage. Une enquéte révéla

ENTRETIEN NEGLIGE

B
avians

Laa
resQue cons
Eﬂﬂ allement que tout juste pour le vol suivant

ul vielllissent reguibrent un entretien
t ; un entretien dcobomique ne snfft

qu'un indispensable boulon de la timonerie
de commande n'avait pas été goupillé, s'était
desserré et était sorti de son logement aprés
quelques moments de vol.

Un autre avion de fret commercial volant
au-dessus de |'Utah tomba en vrille dans
un champ de mais avec une autre cargaison
appartenant & I'Air-Force. Presque incroya-
blement, 'enquéte montra que 'une de ses
ailes était simplement tombée en cours de
vol.

Un bon entretien est trés cofiteux, mais
c'est précisément d'entretien ,— de beaucoup
d'entretien — qu'ont besoin les vieux avions
pour pouvair rester en service. En viejl-
lissant, le matériel rend ce travail de plus
en plus long et difficile, et c'est pourquoi
quelques-uns des grands atellers de répa-
ration les plus sérieux ne soumissionnent
méme pas pour ce travail aux bas niveaux
de_prix qui sont demandés.

En une affaire de quelques semaines
d’'exploitation, la liste suivante, officieuse
et incompléte, a pu &tre compllée & la base
d'entretien d'une seule compagnie améri-
caine ;

Un avion sortant directement de I'un des
ateliers de réparation moins sérieux n'avait
aucun graissage sur les paliers de roues :
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Tos cargalson & difficile » et arrimée & Ils léghre ;

des c]n:!:iun non spdcialisds ont lalssd leurs

sur I'intérleur des avions de transport de fret, Un

constant cognement par de lourdes pléces of pas de

réparations du tout, lalssent peu des antretaisss
structurales non endommagées,

-~ ceux-¢ci chaufférent au troisiéme ou quatriéme
gﬁerr{ulﬂ, et les freins firent complétement
aut.

Un autre appareil également tout frais
sorti de « l'infirmerie > avait une tempéra-
ture d'huile constamment astronomique et
dangereuse ; le mécanicien qui l'inspecta eut
a utiliser un ciseau & froid pour enlever le
filtre & huile entitrement « gommé » d'un
moteur que les pilotes signalaient depuis
des semaines comme un danger en puissance.

Une hélice montée sur un moteur qui
avait également fait l'objet de nombreuses
réclamations 4 cause de ses vibrations fut
tournée machinalement par un mécanicien
d'une base extérieure aprés avoir ¢té ren-
voyee des ateliers principaux comme étant
en état de service. La pale gu'il avait saisi
se mit & « flotter » tout entiére dans sa
main. Décoiffant le moyeu, le mécanicien
decouvrit que les pignons et engrenages qui
modifient le pas de I'hélice et la tiennent
en place étalent complétement « morts »,
Seules quelgues cannelures restantes empé-
chaient les pales de I'hélice de s'envoler
a4 travers le cockpit ou de tomber au milleu
des piétons sans défense se trouvant au-
dessous de l'avion.

Tandis que les avions volant pour les
grandes lignes réguliéres de transport de
passagers sont relativement neufs et bien
entretenus et ne « perdent » leurs moteurs
qu'en d'extrémement rares occasions, jus-
qu'a trois accidents de moteur sur trois vols
consécutifs ont été signalés dans la « couche
inférieure » des lignes d'aviation sans horai-
res réguliers. L'une de ces derniéres lignes
plus représentative gqu'exceptionnelle, a bté
signalée par ses pilotés comme ayant eu
soixante-dix-neuf pannes de moteur en wvol
au cours d'une période d'exploitation de six
mois.

Certainement, aucune de ces pannes ne
g'est produite du jour au lendemain et
n'est arrivée sans que personne ne s’y at-
tende. Aprés les beaux jours des transporis
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aériens irréguliers qui suivirent immédia-
tement la derniére guerre, la concurrence
augmenta et provoqua |'abandon de la qua-
lité du matériel et de l'entretien, ce qui fut
la cause d'une désastreuse série de catas-
trophes qui donna sa mauvaise réputation
actuelle &4 |'aviation de transport indépen-
dante. Un domaine particuli¢rement lucra-
tif pour ces indépendants fut l'afflux des
orto-ricains &4 New York, Utilisant des

C-3 et des C-46 (les mémes appareils uti-
lisés encore aujourd’hui) et I'entretien le
meilleur marché possible, ces lignes arri-
vérent &4 réduire de moitié (par rapport aux
grandes lignes subwventionnées) le prix du
transport entre San Juan (de Porto Rico)
et Newark (dans la banlieve de New York).
Et en moins de deux ans d’exploitation aussi
effrénée que dangereuse, une demi-douzaine
d'accidents tuérent 124 personnes sur ce
seul itinéraire.

En raison de la fureur provogquée par
les premiéres catastrophes d'aprés-guerre,
une grande partie des compagnies indépen-
dantes plus ou moins improvisées disparurent
du tableau, mais il en resta suffisamment,
vivont de contrats gouvernementaux ou d'af-
fretements au voyage, pour que la concur-
rence de prix demeure si acharnée gu'elle
est devenue le triste objet de la ri de
toute l'industrie de |'aviation.

Ce qui rend la lutte encore plus féroce
est le fait que les plus grandes compagnies
elles-mémes se retrouvent maintenant avec
un surplus d’avions et d'équipages et sont
en train d'envahir en force le méme do-
maine. Ces compagnies ne soumissionnent
souvent que pour entretenir leur personnel
et leur matériel en action, perdant méme
parfois de I'argent dans l'opération. Les prix
consentis dans de telles conditions peuvent
étre au départ une « bonne affaire » pour
le public qui vovage, mais ils forcent les
compagnies aériennes concurrentes & adopter
des pratiques d'exploitation de plus en plus
économiques, lesquelles finissent un jour ou
I'autre par transformer le bénéfice apparent
en un déficit en termes de service et de
sécurité.

Une grande partie des dangers d'une
exploitation ainsi effectuée & bon marché sont
particuliers & |'aviation et ne sont ni in-
tentionnels ni apparents, mais restent ce-
pendant péniblement présents. Un récepteur
de radio d'avion était, par exemple, signalé
dans le livre de bord de ['avion comme ne
pouvant pas recevoir les signaux d'une sta-
tion éloignée de plus de 30 & 35 km. L'exploi-
tant de l'atelier d'entretien, lequel doit sur-
veiller de 20 &4 30 avions aux termes de
son contrat & bas prix, enleva le poste de
I'avion, le vérifia rapidement dans son ate-
lier, et en obtint une bonne réception de la
tour de contrble.. & moins de 200 métres
de distance. Il approuva de bonne foi la
remise en place du récepteur. Mais I'équi-
page de vol s'apercut que, lorsqu'il était
en train de voler aux instruments, son vital

[Hudte page 117)
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Faisons-nous voler

de la ferraille?
(Suite de la page 44)

moyen de communication avec les tours de
contrdle se retrouvait soudainement au méme
point que précédemment... a zéro.
Habituellement, les avions qui se trou-
vent ainsi handicapés doivent continuer « a
'aveuglette » jusqu’au prochain arrét, ou
la méme procédure de réparation « au pe-
tit bonheur » peut se reproduire, et se re-
produire encore, jusqu’au jour ou quelgu’un
se trouve en réel danger avec cet avion. En-
tre temps, tous les autres avions utilisant
le méme itinéraire sont mis en danger par
'impossibilité ot se trouve cet eéquipage
de recevoir les instructions des centres de
contrdle. A Los Angeles et en divers autres
centres aériens surchargés les contrdleurs de
la F.A.A. se sont fréquemment et amerement
plaints de ce que des avions defectueuse-
ment équipés a ce point de vue jettent la

confusion dans le trafic qu’ils sont chargés de
diriger. .

L’entretien « en raccourct ».

Disons-le encore ici, un tel entretien défec-
tueux ne signifie pas que le mécanicien est
incompétent, mais simplement qu’il n’a pas
les moyens d’y passer le temps voulu avec
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I'aide voulue pour que le travail soit par-
faitement exécuté. La méme chose pourrait
s¢ produire avec les nouveaux avions, et il
arrive en fait qu'elle se produise avec ceux-
ci, mais les chiffres démontrent que les
avions anciens exigent beaucoup plus de cet
entretien indispensable. De plus, il est beau-
coup plus difficile de travailler sur de vieux
aviong qui ne sont plus qu'une masse de
rapiégages et de piéces dépareillées,

Comme résultat, les livres de bord de quel-
ques-uns de ces appareils sont remplis d'a-
peu prés tout ce que l'on peut imaginer,
depuis d'ameéres suggestions jusqu'a de fran-
ches invectives, rédigées par les pilotes qui
ont eu & lutter pour se tirer de passes dan-
gereuses avec ces engins défectueux. La
reaction & ces commentaires est variable. Un
chef-mécanicien de Detroit montra I'an der-
nier aux pilotes comment éviter de « gril-
ler » des fusibles en mettant en marche des
moteurs non réchauffés préalablement. Voici
sa solution : Le vieux « truc » utilisé pour
truguer les compteurs d'électricité.. placez
une pitce de monnaie entre les bornes du
porte-fusibles ! A la méme station d'entre-
tien, d'autres mécaniciens furent répriman-
dés pour avoir appelé I'attention des pilotes
sur des cabossages du fuselage, des entre-
toiscs de train d'atterrissage affaissées, et
diverses défectuosités de fonctionnement des
moteurs.

« Laissez-leur découvrir ceci
mémes », leur fut-il dit.

Un pilote & qui fut confié un vétuste avion
sortant de ces ateliers remarqua que I'hélice

par eux-

de gauche se givrait fortement en traversant
en vol une zone de tempéte. Aprés avoir
atterri, il découvrit gqu'un branchement prin-
cipal de la tubulure n'était méme pas bran-
ché ;: le liquide de dégivrage se déversait
aur les cylindres brillants. Un regard soup-
gonneux jeté sur le moteur lui révéla, de
plus, gu'un gros tuyau souple d'admission
d'air était détaché et flottait au hasard, tan-
dis que le thermocouple d'avertissement d'in-
cendie pendant, Ilui aussi, non fixé et se
balangant dans le vent. Aucune de ces cho-
ses n'aurait pu se révéler au cours de la
vérification effectuée par le pilote avant
I'envol, mais il aurait di leur étre impos-
sible d'échapper 4 I'inspection normale d'ate-
lier avec les tdleries soulevées,

L'entretien principal est trés colteux.

Il est des articles qui peuvent &tre ré-
parés 4 relativement bon marché en cours
de route, naturellement, mais les grosses ré-
parations sont extrémement colteuses lors-
qu'elles sont faites loin des ateliers de base
des compagnies, Certains anciens appareils
munis de systémes de compresseurs & deux
etages sont envoyés par des compagnies de
I'Est des U.S.A. en vol au-dessus de ter-
rains de I'Ouest, avec le compresseur de
grande puissance non seulement inutilisé,
mais encore décdblé, Dans le cas du C-46,
l'utilisation du compresseur de haute puis-
sance est recommandée au-dessus de 2 900 m.
Et certaines des lignes de I'Quest des U.S.A.
ont sur leurs appareils des instruments gra-
dués avec un minimum d'altitude de 4 250 m.

Puisiis i JwelEETY

#s grands mogasins.
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Le remplacement d'un compresseur est ce-
pendant une grosse réparation, et plus d'un
pilote a été supplié de revenir & la base de
la compagnie avec un moteur souffrant d'une
panne «e compresseur, Un pilote qui ne
pouvait pas obtenir une pression au collec-
teur raisonnable avec un moteur ainsi dé-
fectueux fut simplement informé que I'in-
dication du manométre était inexacte. « Ren-
trez a la maison et nous verrons ce qu'il en
est », fut l'ordre donné au pilote. Mais pour
« rentrer & la maison =, il lui fallait passer
au-dessus des chaines de montagne des
Cascades et des Montagnes Rocheuses,

Le pilote fit un courageux essai a partir n
d'un aéroport du Nord-Ouest américain, par

intérét pour la compagni€... et par peur de
perdre sa place, et le moteur qui tournait
avec des retours de flamme finit par faire
sauter la plaque d'inspection de dessus, pro-
jetant une cascade d'huile et tombant fina-
lement en panne compléte. Tombant en perte
de vitesse sur son plan de vol, I'avion arriva
quand méme au sol presque en une seule
piéce, et une inspection révéla que, ainsi
que 'avait indiqué le pilote, le compresseur o % | B
s'était dangereusement desserré sur ses mon-
tures. Méme si le moteur avait continué A
tourner, Favion n'aurait jamais pu grimper
au-dessus des montagnes qui le séparaient
de sa base avec la puissance réduite déli-
vrée par le moteur défectueux.

Théoriquement, si un des moteurs d'un =
C-46 tombe en panne, l'appareil devrait 8 )
quand méme pouvoir se maintenir 4 une . W
altitude de 2400 m environ (au-dessus du :
niveau de la mer) sous charge maxima, quels .
que soient son Age et son état.

Un C-46 tua cependant 53 de ses Bl oc-
cupants & un Age relativement jeune pour
un avion, lorsqu'il perdit un moteur en

artant de San Juan de Porto Rico et que
e pilote ne put s¢ maintenir au-dessus de

.
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la mer. L'auteur de cet article a eu récem- E’f&#ﬂﬂ.:’_’"

ment la responsabilité de quelques-uns de ces -

mémes apséareﬂﬂ, et il s'est trouvé comme . :'H“-“I Iill:ﬂ:-

passagers dans quelques autres, lesquels se g chimiques
feiusaugﬂ ] 1Elm'r 1'airtd&ns n'importe quel- s I'um'l'.'-".u':.!“

es conditions lorsque 'un des moteurs était _ .

arrité intentionnellement et avec tout le soin E‘Wf;;ﬂ'”w'*m'
voulu ; d'autres tenaient plus que ['altitude : ¥

qu'ils étaient théoriquement capables de te- 5 COLOWIS ; VERT, BLANC, GMIS, BLEU, CORAIL
nir. La wérité est que la vieillesse a une
grande importance et que les avions, de
méme que les pilotes, supportent le vieil-
lissement a des degrés variables.

Pour que nous ne supposions pas-gue de
telles défaillances de matériel ne sont gu'oc- i wiritsble
casionnelles, signalons que sur un méme
vol de transport de passagers par avion af-
frété au cours duguel la pressurisation tomba
en. panne et laissa "hdtesse et les passagers
en proie au vertige du manque d'oxygene, il
fut découvert gque la balise... le plus impor- 5
tant feu anticollision, se refusait a fonc-
tionner. La cause semblait &tre un fusible
fondu, pour lequel il n'y avait pas de re-
change a bord.. une négligence trés fré-
guente dans les cieux américains. Avec une

- @ Recommandez-vous de « Mécamgue Populaire » 118
e e AP lorsque vous écrtvez 4 nos annonceurs,

______________________________
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ingréniosité douteuse, 'équipage enroula de
la feuille métallique autour du fusible « gril-

Amateurs, Professionnels lé » pour permettre au courant de passer
guand méme, sans tenir compte que ceci

CEHSM M - surchargeait le circuit. Quelle était la chose
- Iheme la plus dangereuse.. continuer le vol avec

le risque d'incendie, ou voler de nuit au-des-

LUNETTE S sus d'un aéroport encombré sans balise de
chpﬂsc OPE S " signalisation 7 Ni I'un ni l'autre n'g’*ta:’t ace-
ETC ceptahle, et certainement ni I'un ni ['autre

n'aurait dd devenir nécessaire, mais il arrive

{i“{{fmnr mw‘fa 'l’lﬂu: h"ﬂhnﬂlﬁiﬂi souvent que les capitaines se frouvent en
face d'un pareil choix dans cette branche

de l'aviation.
Le temps de service des moteurs et autres
parties importantes de l'avion est supposé
? ftre enregistré afin que son total puisse étre
f

connu. Mais certaines compagnies secondal-
res sont obligées d'acheter ces moteurs et
accessoires aux surplus de la derniére guerre,
A des revendeurs étrangers.. n'importe o
il est possible d'économiser un peu d'argent.
Et ces éMments sont simplement utilisés
jusqu'a ce guils fassent défaillance, ce qui
- arrive fréguemment.

20 irstruments d'optigue de qualick pour e,

rig d"
prix d'un saul Les pilotes parient sur les pannes.

crtamon SR P C'est des conditions d'entretien et de ré-

Envol gratuit de la notice P sur demands & paration ci-dessus que naquit la vogue des
SOCIETE 0E RICRERCHES ET PERFECTIONNEMENTS INDUSTRIELS paris qui étaient couramment pris parmi les
87, av. du Président Wilson, PUTEAUX (Seine) pilotes fréquentant les aéroports du Nord-

LOM, 20-10 COuest amérnicain il n'y a pas trés longtemps :
Ceux-ci p,urhiuﬂ 4 chances égales qu'au
moins un sur six des moteurs apparténant
a4 une compagnie basée sur ces adroports ne
finirait pas le voyage. Les gains se trouvaient
A peu pres également divises.

La méme surcharge qui s'est révélée il
y a des années est toujours commune de
nos jours, mais I'dge plus avancé des ap-
pareils la rend encore plus sérieuse. Etant
donné que la surveillance gouvernementale

COUTEAUX A LAMES IHTEE{HQHGEHELES des opérationg de trangport de passagers

a'est grandement améliorée, la plupart des
ILY A TOUJOURS surcharges se produisent sur les lignes de
transport de fret. La limite de poids pour

UNE LAME POUR le plancher du compartiment de la cargai-

son d'un avion est de 11,600 kg au centi-

CHAQUE USAGE | | métre carré. Certains de ces planchers sont

maintenant antiques et déchiquetés, mais il
2 a eté récemment transporté des moteurs pe-
MAQUETTISTES sant plus de 1 350 kg et ne touchant le plan-

cher gu'en un trés petit nombre de points.

ARTISTES De plus, ces chargements excessifs ont été
MODELISTES mis 4 bord par des équipes de E‘i]ﬂl"gt"]‘l‘ll!'nf
4 lnex_pér!rnl._'iﬂtél:ﬁ Etamnllpa}réez-:. C'est pour-
gquol un pilote eut a voler & travers de tur-
DEMANDEZ LA LISTE DE bulents courants aériens de montagne, sa-
NOS DEPOSITAIRES DE chant qu'il ne restait plus qu'un seul bou-
PARIS, PROVINCE, lon pour tenir un gros moteur sur le plan-
cher, les autres ayant été arrachés par les
violentes secousses de la charge mal arri-
Documentation gratuite MP sur demande mee. Un autre chargement se libéra au dé-
collage, glissa jusqu'au fond de la queue de

i I'appareil, et les pilotes ne réussirent 4 se
Tﬂgg 2, RUE BERANGER reposer en tournant en cercle qu'en lan-
PARIS-3® - TUR. 52.84 cant les moteurs & pleine puissance et en

h:nani le « manche 4 balai » pressé wvers

FOIRE DE PARIS - Hall 37 - Stands 3763 I"avant avec leurs genoux.
® Recommandez-vous de « Mécanigue Populaire »
120 lorsque vous écrives & mos anmonceurs, ¢ hﬂ-'.'.GEHIQII'E POFULAIRE



Mais n'existe-t-il pas de réglements pour
diriger tout ceci? L'Agence fédérale de
I'Aviation n'est-elle pas supposée assurer la
sécurité des opérations de wvol ? Ceci est
vrai, et la plupart des agents de la sécurité
font indubitablement de leur mieux a ce
point de wvue. Il n'existe cependant pas de
norme précise d'aprés laquelle puisse étre
jugé I'état de vétusté et de défectuosité
eénérale d'un avion et son aptitude au wvol.
e C-46 et le DC-3 sont tous les deux ac-
ceptés par cette Agence comme ayvant une
durée de vie illimitée en l'absence de toute
preuve que [l'avion ne se désintégre pas
simplement avec le temps.

Les meilleurs avions restent au sol.

L'un de ces agents de la sécurité qui ins-
pectait récemment les avions se trouvant sur
une base extérieure d'une compagnie amé-
ricaine condamna rapidement & rester au sol
tous ceux que les pilotes considéraient comme
leurs meilleurs appareils. Aprés tout, ils
n'avaient que quelques fenétres fissurdes,
quelques tuyaux d'échappement un peu trop
minces, un plancher un peu trop faible...
toutes ces petifes réclamations qui figuraient
déja depuis longtemps sur les livres de
bord. Des copies de ces réclamations auraient
dii parvenir sur le bureau de cet officiel dans
un rapport d'entretien journalier soumis par
la compagnie d'aviation : que la compagnie
envoya ces rapports ou qu'elle ne les en-
voya pas, ceci n'est qu'un sujet de conjecture.

(Toutes les défectuosités de fonctionnement
des avions ainsi rapportées a la F.A.A.
sont considérees comme confidentielles. Les
exemples cités ici proviennent presque entié-
rement des expériences et des conversations
d'un pilote, I'auteur.)

Une grande partie des réglements eux-
mémes ont été le résultat de l'expérience des
mémes pilotes et des mémes avions, plutdt
que te la manifestation de vérités évidentes.
C'est pourquoi ils différent largement dans
leur application. Pour les moteurs R-2800
de la plupart des C-46 par exemple, quelques
organisations militaires ont décidé qu'une
durée de vie de sécurité était de 800 heures
de fonctionnement. [D'autres organisations
disent 1 000 heures. Les transporteurs civils
ont maintenant réussi & faire prolonger ceci
a4 1500 heures enregistrées, pour I'Agence
fédérale, avec un supplément de 25 heures
accordé & titre de « mesure d'urgence «
pour permettre & 'avion de rentrer & 'ate-
lier de base de la compagnie. Les pilotes
de certaines de ces lignes n'enregistrent ce-
pendant qu'une partie de leurs heures de vol
sur leur livre de bord, afin d'obtenir une
plus haute paie, ce qui signifie que le temps
de vol réel de l'avion est comsidérablgment
plus grand que celui qui figure sur le livre
de bord.

La concurrence engendre
la réduction des prix.

_Tgaqitiunnellqment. les grandes lignes
d’aviation américaines ont toujours devancé
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Prix compléte avec

moteurs @ GV triph. et
ecleurs

Ferméte. (T.T.C.).cus 2 850 NF Tables relevées,
COMBINEES 4 OPERATIONS — TABLES RELEVABLES
v C. 410. MORTAISEUSE
- ESCAMOTABLE

Tous sciages - lame montante et
ndante
Inclinable & 45° - hauteur ds coups
130 mm. Motegr ¢+ 3 CV - 2 wit,

Poids : 800 kg. Prix complite aves
2 moteurs de 4 CV dans le bl
et protecteurs (T.T.C.). 5 B0 NF
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de trés loin les organismes gouvernemen-
taux dans l'exploitation technigue — de la-
quelle dépend la sécurité de leurs appa-
reils. Dans la plupart des cas, ces compa-
gnies écrivent elles-mémes les manuels din-
geant 'utihisation et ['entretien de leurs
avions : les officiels se contentent d'incliner
la téte d'un air connaisseur et de les approu-
ver. Dans les branches « inférieures » de
I"aviation civile, un nouveau exploitant gui
s¢ lance dans le « business » achéte sim-
plement les manuels approuvés d'une autre
compagnie et appose son nom Sur ceux-ci
partout o il peut I'apposer,

Pour découvrir la cause du danger géné-
ral, il est plus utile de jeter un regard at-
tentif sur I'ensemble gue d'accuser une par-
tie du tout, quelle gu'elle soit, Inévitablement,
la réponse semble nous ramener au pro-
bléme du codt et de la concurrence dans le
domaine des prix réduits. L'économie natio-
nale américaine est basée sur la concur-
rence, et l'une des fonctions du Bureau
de I'Aéronautique civile des /.5 A. est de
veiller 4 ce que la concurrence reste impor-
tante dans le domaine de "aviation, Les éco-
nomies monétaires & court terme sont appa-
rentes, Un Comité Parlementaire américain
a estimé l'an dernier qu'il en codterait tout
juste trois fois plus au gouvernement des
Emts—b’pfﬁ pour acheter ses transports aé-
riens militaires & un prix « normal » qu'il
lmi en cofite en faisant soumissionner des
compagnies civiles pour les contrats, Le gou-

vernement américain a payé 195000 000 de
nouveaux francs pour un contrat de trans-
port aférien, transport qui lui aurait cofité
680 000 000 de nouveaux francs aux tarifs

standard.
Pas de solution en vue.

Ft cependant, dans les conditions pré-
gsentes, la plupart des compagnies n'pnt pas
eu la possibilité d'acheter du matériel mo-
derne ni méme d'entretenir convenablement
leurs wvieux appareils. Accorder ces lucra-
tifs contrats arbitrairement serait ssmplement
fournir gratuitement un matériel formida-
hlement cofiteux aux compagnies favorisdes,
Une note d'espoir est apparue dans les de-
mandes de soumissions faites cette année
par 1'Air Force des U.S.A. aux entrepre-
neurs de transport civils ; dans celles-ci, il
est requis que le soumissionnaire ait des
avions modernes a haut rendement, soit
én &a possession, soit en commande. De
plus, il lui faut faire lui-méme la preuve de
sa solidité financiére, ce qui a déja éliminé
un grand pourcentage des soumissionnaires
passés. A ce jour, cependant, les contrats
de l'mnnée ont n.'-n‘:' largement attribués aux
compagnies qui font voler... devinez quol ?
C'est exact : des C-46 et des DC-4.

Quelgue part au milieu du dilemme git
peut-&tre une réponse. Entre temps, la fer-
raille volante de I"'Amérique continue & grin-
cer au-dessus de nos tétes, encombrant les
voies aériennes ¢t créant un danger qui
grandit de jour en jour.
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