Un rédacteur de « Mécanique Populaire» a

vérifié les caractéristiques d’'un nouvel addi-

tif & l'essence sur des centaines de kilo-

métres de conduite, par des essals aux ins-

truments, et par des Interviews. Vous serez
surpris de ses conclusions.

par Thomas E. $f{imson Junlor

P AR un récent matin, j'ai versé 55 g en-
viron d'un_liquide rouge dans le ré-
servoir de ma Buick Le Sabre 1961 : j'ai

fait le Ele.in avec du supercarburant et j’ai
quitté Los Angeles pour San Diego. Cecl
était le second de deux voyages aller et
retour, aux mémes vitesses de route, dans
la méme circulation et par le méme temps,

Mon but était de vérifier certains rapports
enthousiastes qui m’avaient été faits au sy-
jet d'un nouvel additif au carburant,

Il m'avait été dit que le produit « homo-
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généisait » |'essence pour vous faire obtes
nir plus de puissance et plus d'économie. Boh
Carnes, le constructeur de voitures de sport,
m'avait dit qu'il avait fait passer, sur un es-
sai de vitesse pure de 400 m la vitesse de
pointe de sa « Stiletto » des 180 km/h
d'origine & 190 km/h, simplement en ajou-
tant le produit & son carburant. Il m'avait dit
que son moteur et ses bougies s’encrassaient
moins. En conduite ordinaire, il dépensait
moins d'essence. Il me suggérait d'essayer
moi-méme ["additif.
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Laa fopdas d4'dche snt sont sapirdes of embou-

taillées afin qu' puisgent Otre analysées pour

leur tenesur en glrﬂltll-ll d'hydrocarbures produc-
de ¢ smog ».

14 wvoltnrs d'assal de « Micanigus Populsirs 3
connsctds aux commandss do dynamombirs. m-d.::‘:
sous ast représantd ls montage que B, M. Matoalfl,
le fabricant de 'sdditlf, utilise viriflar 1o kilo-
ﬁf{ obtenn “’:: H‘:I‘.l tillons :I carbu-
. ¢ aungmenitation kilométrage de 10
a5t habitusllemant obtenne grice au produit.

Je vous dirai tout de suite que j'avais
déja entendu bien des histoires sur toutes
sortes de « trucs » pour donner plus de
puissance aux automobiles. Tous n'y parvien-
nent pas. J'ai méme expérimenté un carbura-
teur type « 1 litre aux 100 ».

Mais, de méme que certains autres addi-
tifs, ce produit avait quelques références
impressionnantes. Une entreprise de loca-
tion de camions avait écrit qu'il lui faisait
économiser pour 45000 NF de carburant
par an sur ses 60 attelages semi-remorque,
Une autre compagnie de camionnage rap-
portait que ses véhicules pouvaient utilise
des démultiplications supérieures sur tou
leur itinéraire en employant l'additif. La FI-DT
lice de Denver I'avait adopté a 100 9
Certains automobilistes pouvaient, grice §
ce produit, utiliser de l'essence ordinaire
au lieu de supercarburant, sans cliquetis et
san perte de rendement. |

Vous comprenez maintenant pourquoi je
tenais vraiment & essayer le produit moi-
méme.

Résultats d’essai.

J'ai effectué les deux parcours d'essai a
un constant 105 4 I'heure en allant vers le
Sud, et & un 95 & I'heure assez régulier
au retour. En comptant le kilométrage local
dans la circulation de San Diego, i'ai tota-
lisé 455 km sur chaque wvoyage. Avec le
supercarburant ordinaire, j'ai consommeé en
moyenne 16,7 | aux 100 km. En utilisant |'ad-
ditif, je n'ai consommé que 15,2 | aux 100 Icrr1
soit une économie de 10 %.

Le supercarburant colite 0,45 NF le litre
dans la région ol j'habite. Ceci représente
Erés de 0,10 NF du kilométre pour 'essence.

ur un papier-brouillon, j'ar calculé que,
lorsque j'utilisais 'additif (il suffit de 1,25 NF
dé produit pour traiter 75 | d'essence), je
parcourais 45 km de plus sur un « plein »
de 75 |. La distance supplémentaire cofitait
moins de 0,03 NF du kilometre,

Un de mes amis conduisait un station-wa-
gon Rambler, et s'était plaint de mangquer de
« poussée » en traversant les collines de
Hollywood, dans la vallée de San Fernando,
J'ai mis un peu d'additif dans son réservoir ;
il m'a téléphoné le lendemain, pour m'en
redemander. Il m'a dit qu'il avait franchi
les collines avec de la puissance de reste,

Certaines personnes ont tendance a pen-
ser qu'elles obtiennent un meilleur rende-
ment simplement parce que quelqu'un leur
a dit qu'elles l'obtiendraient. Mais il existe
une maniére scientifique pour vérifier si cela
est vrai. J'ai mis ma voiture sur un dyna-
mométre avec de |'essence non traitée, et
l'indicateur a montré que je développais
120 ch aux roues arriére & 3000 tours de
moteur & la minute. Je suis revenu le jour
suivant, cette fois avec de ['additif dans
l'essence, et j'ai obtenu une indication de
127 ch (au frein).

E'Eept chevaux supplémentaires aux roues
arriére représentent un gain important. J'ai
conclu que mon ami 4 la Rambler ne s'était
pas fait des illusions. Pour les voitures com-
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leroscope dlsctronlque montre Is diffdrence entre le carburant traitd et 1e carburant non traité
?ﬂfmﬂﬂn:pnun tru:llqmnmnt de mombrensss particules polres formbes de suspensions colloidalss de
pouimies &t de résines. L'dchantillon traltd moutre gque les particalss ont &td rélncorpordes & la solution
on ont été grandement rédultes en dimension, Metcall est montrd izl en train de travalller au microscope.

pactes en particulier, tout accroissement de
puissance en chevaux signifie une grande dif-
férence de rendement.

L'additif au carburant semblait prendre
'aspect d'une nouvelle importante. est
pourquoi, aprés avoir terminé mes essais,
je suis allé en avion jusqu'a Denver, Co-
lorado, pour parler avec Robert N. Met-
calf, le président de la ¢« Fuel Research
Corp. » (Compagnie de Recherches sur les
Carburants). Lui-méme et ses conseillers
techniques avaient exploré le principe de I'uti-
lisation de divers additifs de compositions
variées sur une période de plusieurs an-
nées, et en avaient finalement mis auy point
quelques-uns qui étaient doués de proprié-
tés uniques en leur genre. Le produit est
peu colteux (en termes de wvente en gTOS,
la valeur d'une fraction de centime améri-
cain suffit pour le traitement d'un gallon de
carburant, soit 3,75 | environ) et il n'est pas
dangereux pour la peau. Il m'a été dit qu'il
8¢ composait d'éléments organiques et non
minéraux qui ne laissent pas de cendres a
la combustion. L'additif a fait 'objet de de-
mandes de brevet.

Metcall m'a dit que I'additif, qu'il appelle
le GS-1000, est I'un des membres d'une fa-
mille. 1l vend un additif séparé pour le
carburant Diesel, un autre pour le carburant
pour avions & réar:ﬁnn, et d'autres pour les
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carburants pour fusées aux hydrocarbures
et Bunker

L'un de ses conseillers techniques m'a
expligué comment agissait le GS-1000.

« Les essences « craguées » modernes
contiennent des gommes, des résines et des
éléments polymériques qu'il est trop coi-
teux d'extraire a la raffinerie, me dit-il, Ces
composés instables ont tendance & s'agglu-
tiner, lls deviennent des matitres colloidales
en suspension dans le carburant et ne briilent
pas trés facilement., Une, essence type peut
contenir des « grumeaux » de ces matiéres
atteignant une dimention de 100 microns
ou plus. lls sont visibles comme des taches
noires sous un microscope électronique.

» L'un des effets de cet additif au carbu-
rant est de réintégrer ces particules i la
solution, ou tout au moins de les fraction-
ner pour qu'elles brilent plus facilement,
Lorsque vous regardez au microscope un
échantillon d'essence contenant du G5-1000,
vous ne découvrez virtuellement aucune par-
ticule noire. Tout a été réduit & des dimen-
sions inférieures & un dixiéme de micraon,

» Suivant son état, un moteur brille de
70 a B5 % de I'essence qui est admise dans
ses chambres de combustion. Le reste est
rejeté sous forme de carbone, de vapeurs ou
fumeées, et méme d'essence brute. Avec I'ad-
ditif, il se brile de 90 4 95 < de |'essence



dans les chambres de combustion. Ceci expli-

que pourguoi le carburant traité produit plus

gl: ﬁuimnce et dégage moins de carbone »,
it=il.

Le conseiller technique m'a dit u'un au-
tre des effets du composé était de faire usage
de l'eau qui pouvait &tre en présence dans
l'essence. Au lieu de se déposer dans le
fond du réservoir ou dans le filtre &4 es-
sence, l'eau est maintenue en suspension.
Sous les conditions de haute température
régnant dans les cylindres, cette eau est
convertie en vapeur surchauffée et elle dé-
Eaie de ce fait une puissance additionnelle.

e méme effet est souvent remarqué par les
automobilistes
brouillardeuse.

§i le carburant traité brile plus complé-
tement, a-t-il tendance & réduire les parti-
cules formatrices de smog en présence dans
les gaz d'échappement? La réponse, qui
semble devoir étre un oui catégorique, de-
vrait provoquer beaucoup de réflexion en
Californie, o une loi toute récente exige
que toutes les voitures soient bientot équi-
pées de dispositifs de postcombustion desti-
nés & consumer le carburant non brilé qui
g'échappe actuellement dans I'atmosphére.
I'ai pris connaissance d'un rapport des La-
boratoires Truesdail, de Los Angeles, con-
cernant une voiture-type, une Chevrolet 1958
empruntée & une agence de louage.

La teneur en smog de son éc a&pement
a été analysée, puis la voiture a ¢ con-
duite sur 485 km avec du carburant traité,
et l'échappement a été analysé de nouveau
Le rapport a montré que 'émission d'hydro-
carbures par le tuyau de sortie d'échappe-
ment était réduite de plus de 50 %.

En dehors de ses additifs pour carburants,
Metcalf produit aussi quelques additifs pour
la lubrification. L'un est pour I'huile & mo-
teurs, I'autre pour les boites de vitesses au-

roulant par une journée

Uns srme cootre le Bmo T
L'échappement de Ia mdme
voiture & étd capté dans des
filtres en laine de verre aprhs
alt tournd

puis pendant une putrs heure
averc de I"essence gontanant de
I'additif. L'sssence nDon tral-
tés & fait prendre au Altre de

che 1 g ds poids de plus.
‘sasence tral a d
moins de salides non ]

{canse du smog) et 1s filtre
ant demenrd blans,

tomatiques et les servo-directions. L'un des
effets de ces produits est d'améliorer les
qualités lubrifiantes d'une huile en rédui-
sant la dimension des particules & une épais-
seur moindre que celle de la pellicule hui-
leuse.

Rapport de police.

Tandis que j"étais & Denver, Metcalf m'em-
mena rendre visite & Otto Hepner, qui avait
récemment pris sa retraite de technologiste
aux matériaux pour la Cité et le County
de Denver. Hepner avait supervisé les es-
sais originaux des nouveaux composés pour
le compte des Services de la Police de Den-
ver, et avait accumulé de longues notes
sur les résultats. Les conséquences de ces
essais ont &té que toute la flotte de quelque
550 véhicules de la Cité et du County ufi-
lise actuellement les additifs. Et cette flotte
parcourt environ 8 millions de kilométres
par an.

Hepner m'a dit qu'il y a quelques mois,
trois voitures de police avaient été appro-
visionnées avec de l'essence ne contenant pas
d'additif, a titre de simple essai. Leurs con-
ducteurs n'étaient pas au courant de ce
changement, mais se sont tous plaints que
les voitures ne développaient pas leur puis-
sance habituelle.

[l m'a dit que la flotte de voitures de la
Cité et du County avait pu passer du super-
carhurant & I'essence ordinaire moins c gre
grice A 'utilisation de I'additif. L'économie
nette produite par ce seul changement repré-
gent annuellement quelque 70000 NF.

C'est ici que j'aurais pu discuter. Denver
est la « Cité a 1 mille de hauteur » (altitude
1 600 m), et bien des automobilistes astu-
cleux savent qu'd haute altitude ils peuvent
passer du supercarburant a |'essence ordi-
naire. Le principal motif pour I'achat du

(Suite page 118)
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Plus de chevaux au litre?

[Buite de la page AC)

NOUYEAUX PERFECTIONNEMENTS
DES MAGNETOPHONES SERAVOX

supercarburant est le désir d'empécher la

Les magnétophones SERAYOX grice & leur détonation dans un moteur & haute compres-
“;:::';:";f;ﬂ:;’:“;ﬁ:;“;&‘ h: '1::: sion, et la plupart des moteurs & haute com-
ﬂpliﬂntlur puissant, permettent de REPRO- pression ne detunEr!t1 PAR 8 h?"te altitude,
DUIRE LA MUSIQUE CLASSIQUE et le piane oil la pression de l'air est moindre. Je me
A la VITESSE REDUITE de 475 cm/s, et demandais si le changement & l'essence or-
assurent des reproductions HAUTE FIDELITE dinaire n'aurait pas pu étre effectué sans
i la vitesse courante de 9.5 cm/s. utiliser 'additif.

% Metcalf m'a dit gu'il en doutait. Il m'a

dit qu'a Denver il utilise de I'essence ordi-
naire plus son additif et n'entend aucun
cliquetis, mais que, sans l'additif, sa Lin-
coln ¢« cogne » fortement. Et il m'a dit
que bien des automobilistes de Denver
?'EtniEnt également rendu compte de ce
ait.

Il m'a montré un rapport des Services
de Police daté du 5 avril 1960, lequel dit
en I'une de ses parties : « Ces voitures ont
parcouru en moyenne | km de plus au litre
lorsque le produit G5 a été aruuté a leur
essence. L'additif a permis d'avancer le
calage de toutes les voitures d'une moyenne
de 5° au-dessus du calage requis pour le
supercarburant. »

SERAVOX offre une gamme
de magnétophones répon-
dant aux besoins les plus
variés, musigue, conféren-
ces, travail de bureau, so-
norisation synchrene abso-
lue des films, etc. de 550
i 700 NF.

VOXTEL amplifie les commu-
nications télephoniques &t
fait #conomiser du temps.
Pose et fonctionnement ins-
tantanés, Ampli 4 transistors
alimenté par piles, se fait
aussi couplé avec interphone
4 3 directions.

* Considérons la discussion -:I:{}mr;lazl 4 par-

: tie nulle ». Vous pouvez rouler ‘essence

BRATUIT : essal et doc. ¢ SERAM ordinaire & Denver quoi qu'il se peut gque
Serv. MP B, rue de Turin, Paris (EUR 39-70) vous ayez a retarder votre allumage pour
éviter le cognement. Considérons aussi

gqu'avec l'additif il vous soit possible de
conserver |'avance normale et d’obtenir ainsi
de bonnes performances.

Le rapport du garage de la Police disait
aussi que l'entretien des carburateurs avait
été grandement diminué par 'utilisation de
votre I'additif au carburant parce qu'il se dépo-
gait moins de «+ gomme * et moins de car-
bone dans les diffuseurs d'accélération. En
ce gui concerne les additifs & "huile, le rap-
port spécifiait que <« depuis que Uadditif

i~ 2
Publ. MATISSE

pour boites de vitesses automatiques était

':ttmnﬂ':::; J}'ﬁi?u":ﬂ"ﬁ"ﬂ:: utilisé, les réparations & ces boites avaient
rix & partir de 30 NF (ntc) été réduites de plus de 50 6 ». Au sujet
mit ot voile an sus. de I'huile & moteur, le rapport indiguait que

R e — I'additif « avait réduit dedgﬂ o les h[lmnne:
5 G4 prowemes 48 ranepe de poussoirs de soupape de nos voitures e
S RATEI O T S P avait complétement éliminé le gommage des

: 3 poussoirs de soupape des motocyclettes. Le
Documentation ME GRS o s camhbouis de carter inférieur avait é&té ré-
contre 3 timbres 1 ' - duit de 50 9% et le remplacement des cha-
C'* FRANCAISE peaux de reniflards de carter inférieur I"avait

HMEISSOMMIER
PARIS (13 été d'E 7-5 o »,

POR. 05-

BATEALX VISIBLES
TOWS LES JOURS

Détoxe Mer possible
((mouws consul ter)

Economie de main-d'ceuvre.

Ces déclarations étaient déjad impres-
sionnantes, mais je devais en entendre en-
core bien plus. Jai téléphoné &’ Sherman
Logsden, ingénieur aux groupes-mofeurs de
I'usine de Denver de la Compagnie Martin,
ol sont construits les gros projectiles balis-

Wente &n  Sudsse

Dat;?-. hE::Tam; tiques intercontinentaux Titan. L'usine Mar-
'DEEﬂHlEﬂIEN- tin utilizait les ﬂ.dd'lhf':'l- ﬁ [‘l‘!H"E et aux car-
ZURICH burants depuis un an. Et Logsden était en-

thousiaste & propos de ces produits.
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Il m'a dit qu'il obtenait une économie de
carburant de 22 9% en ajoutant ['additif
Diesel au carburant utilisé par les groupes
générateurs Diesel de 500 ch qui fournis-
sent la puissance aux bancs d'essai. 1l m'a
gignalé jusqu’'a 16 % d'économie sur les
moteurs A essence qui servent au service du
pompage pendant vingt-quatre heures sur
vingt-quatre.

« Mais le plus gros avantage, a dit Log-
sden, est l'accroissement de temps entre les
révisions. A l'origine, il nous fallait démon-
ter les gros Diesel toutes les 3000 heures.
Maintenant, nous laissons passer 5000 heu-
res entre les révisions. Ceci représente une
économie de main-d'ceuvre de pres de
8) o6, »

Certaines de ces choses semblent trop
belles pour &tre wvraies, et je suis cepen-
dant convaincu que tout ceci est vral.

Metcalf conduit toujours des recherches
de plus en plus avancées sur la réduction
de la taille des particules dans le but de
transformer toujours plus de carburant en
puissance — recherches qui sont mainte-
nant possibles en utilisant le microscope élec-
tronigue,

Mais cect est pour 'avenir. En ce moment
méme, Metcalf est trés affairé a la prépara-
tion de la mise en production sur une grande
échelle de ses additifs déja mis au point.

Faisons-nous voler
de la ferraille?

(Buite de la page 44)

moyen de communication avec les tours de
contrile se retrouvait soudainement au méme
point que précédemment... & zéro.

Habituellement, les avions qui se trou-
vent ainsi handicapés doivent continuer « a
I'aveuglette » jusqu’au prochain arrét, ol
la méme procédure de réparation £« au pe-
tit bonheur » peut se reproduire, et se re-
produire encore, jusquau jour ol quelgqu'un
se trouve en réel danger avec cet avion. En-
tre temps, tous les autres avions utilisant
le méme itinéraire sont mis en danger par
I'impossibilité oii se trouve cet équipage
de recevoir les instructions des centres de
contrdle. A Los Angeles et en divers autres
centres aériens surchargés les contrdleurs de
la F.A.A. se sont fréguemment et amérement
plaints de ce que des avions défectueuse-
ment équipés a4 ce point de wvue jettent la
confusion dans le trafic qu'ils sont chargés de
diriger.

L'entretien « en raccourci ».

Disons-le encore ici, un tel entretien défec-
tueux ne signifie pas que le mécanicien est
incompétent, mais simplement qu'il n'a pas
les movens d'v passer le temps voulu avec
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— DESS. D'EXECUTION
— PROJETEUR
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I m'a dit qu’il obtenait une économie de
carburant de 22 9% en ajoutant l'additif
Diesel au carburant utilisé par les groupes
générateurs Diesel de 500 ch qui fournis-
sent la puissance aux bancs d’essai. Il m’a
signalé jusqu’a 16 9% d’économie sur les
moteurs a essence qui servent au service du
pompage pendant vingt-quatre heures sur
vingt-quatre.

« Mais le plus gros avantage, a dit Log-
sden, est l'accroissement de temps entre les
révisions. A l'origine, il nous fallait démon-
ter les gros Diesel toutes les 3 000 heures.
Maintenant, nous laissons passer 5000 heu-
res entre les révisions. Ceci représente une

économie de main-d'ceuvre de pres de
N %. »

Certaines de ces choses semblent trop
belles pour étre vraies, et je suis cepen-
dant convaincu que tout ceci est vrai.

Metcalf conduit toujours des recherches
de plus en plus avancées sur la réduction
de la taille des particules dans le but de
transformer toujours plus de carburant en

puissance. — reche‘rphes qui _sont mainte-
nant possibles en utilisant le microscope élec-
tronique.

Mais ceci est pour 'avenir. En ce moment
méme, Metcalf est trés affairé a la prépara-
tion de la mise en production sur une grande
échelle de ses additifs déja mis au point.
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