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INTERIEUR

LA—B{‘LS sur le « lac de N'importe

~ Oi » se trouve un hors-bord en
train de rentrer au port aprés une
journée de péche pleine de succés. Le
€ capitaine » remargue que ses mo-
teurs de 35 ch jumelés semblent tour-
ner plus mollement que d'habitude. I
hausse les épaules et se murmure &
lui-méme « On a encore dd me
faire le plein avec quelque essence
de mauvaise qualité. » Puis une
¢ guinte de toux » se fait entendre,
suivie de deux ou trois crachote-
ments... puis d'un profond, profond
silence.

L'histoire de cet amateur de hors-
bord, de méme que celle de bien
d'autres qui négligent d'entretenir
convenablement leur moteur & inter-
valles réguliers, pourrait avoir une
triste fin, Dans une occurrence réelle,
tg conclusion dépendrait du temps, de
I'état de la mer et de la facon dont
le navigateur est préparé 4 faire face
a de telles circonstances critiques.
Mais le but de cette histoire edt pré-
cisément d'aider les navigateurs a
eviter les pannes de moteur, en leur
donnant des informations profession-
nelles en provenance directe des fa-
bricants de bougies d'allumage sur la
fagon de prévenir un encrassement
excessif des bougies et d'obtenir le
?méfeur rendement des moteurs hors-
ord.

Une bonne bongie doit produir
forte étincells lorsgu’alle pnt h;m“lu
4 mm du motsur,
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La bougie de taille géante représentée 4 gauche montre une coupe de
toutes les piéces qui composent une bougie de conception moderne.
Une étude soigneuse de leur corrélation vous aidera 4 acquérir quelques
notions de base sur les problémes de l'encrassement qui sont exposés

et illustrés dans la suite de I'article.
Cette bougie est d’un type qui aurait pu étre preélevé sur n'importe

quel moteur 4 essence, sauf en I'une de ses caractéristiques... I'électrode
raccourcie qui signifie qu'elle est cong¢ue pour é&tre montée sur un

\

i La culot fondu montréd ci-dessous & gauche est un exewple frappant de ce gui pent
i arriver & une bougle qui me porte pas convenablemsnt sur son slége. Cl-deasgpus &
droite, une jange & calibzes en Al mé ne ast 1o meillonr om ds wirification

de l'dcartement des dlectrodes,

N 1771 — 1961 81

T T R L T R R R N T T oo




moteur hors-bord. Pourguoi une électrode
de masse raccourcie au lieu de |'électrode
normale « recouvrant » entiérement I'élec-
trode centrale comme sur les bougies d'au-
tomobile ? Une électrode raccourcie fournit
simplement une plus grande exposition &
I'étincelle, ce qui a tendance & faciliter le
démarrage des moteurs 4 deux temps et &
leur donner un ralenti plus régulier, ces mo-
teurs utilisant comme carburant une mix-
ture d'essence et d'huile & combustion lége-
rement plus lente.

Lorsqu’elles ont été assemblées a I'usine,
la plupart des bougies ne doivent jamais étre
démontées pour é&tre reconditionnées. Tout
nettoyage effectué doit I'étre avec toutes les
piéces intactes.

Les améliorations apportées aux bougies
dans les années récentes comprennent des
isolateurs & bourrelets multiples qui pré-
viennent la formation d'une couche continue
de poussiére chargée d'humidité. Sur les
anciens isolants lisses, celle-ci provoquait
un court-circuit ou un jaillissement d'étin-
celles extérieur entre la borne et le corps en
acier, dont le résultat était des ratés d’allu-
mage et des difficultés de mise en marche,
L'isolant lui-méme est maintenant fait d'une
céramique trés dure, hautement résistante
aux fissures et 4 la chaleur. Les vieux iso-
lants en porcelaine étaient trés cassants et
plus conducteurs de I'électricité. L'électrode
centrale est faite de deux longueurs de fil

(ETAT) NORMAL ENCRABSEMENT

PFAR LE PLOME

métallique soudées ; la section supérieure est
en acier, la section inférieure est faite d'un
alliage spécial résistant & la corrosion et au
dépdt des sous-produits de la combustion.
Des scellements en silicate d’alumine et des
ciments spéciaux étanches & I'humidité em-
péchent les éléments composants de la bou-
gie d'étre desserrés par les vibrations. Un
mince placage résistant 4 la corrosion ap-
pliqué sur le corps des bougies est I'une des
plus récentes innovations, laquelle aide non
seulement 4 mieux les vendre, mais empéche
encore la formation de rouille qui en dépare
I'aspect. Un grand perfectionnement dans la
conception des bougies est une vaste va-
riété de gammes de chaleur. Pour déviter
I'encrassement a4 basse vitesse et |'auto-
allumage (explosion prématurée se produi-
sant sur le temps de compression) 4 grande
vitesse, la pointe de I'isolant de la bougie
doit rester dans des limites de température
définies. La limite supérieure est d'environ
025°C, tandis que 370°C représentent
approximativement la limite inférieure. La
température de la pointe de l'isolant et des
électrodes dépend prncipalement de la lon-
gueur de la section conique de l'isolant ex-
posée dans la chambre de combustion. Un
plus long effilement oblige la chaleur a par-
courir un plus long chemin avant d'étre
dissipée dans le liguide de refroidissement :
un effilement court permet simplement a la
chaleur de se dissiper plus rapidement, ce

ENCRAGSSEMENT USURE DES ELECTRODIS

FAR L'HUILE

L'état des bougles usagées donne souvent dep indices condulzant & la source d'un manvais fonctionnemant
du moteur. Les lignes ondulées dans les points blens indiguent lv rendement du motenr tel gu'il est observé

sur l'éeran de l'anslyseur de bougies ACillesc

res T ot 8 : une clé 4

opa.

ynamométrique doit dtre utilisée pour installer les bougies de fagon que leurs
Joints solsnt comprimés correctement Ces jelnts emplchent les fultes de la cham g e

bre de compression,

transférent 1a chaleur de ls bougle A 1a culasse ot an systdme de refroidissemnant.
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' inti i -dessus, une lampe de sonaage médicals est trés pratigue pour
o g ia bougie pl_us E::ml.n-:' rmunmrpn In ::hmhfu de combustion & travera les trous

« fraiche », ainsi que l'in- Ml n'exisbe de dé de bon
diquent lea fidches bleues de 9 Pousle bour wirifer ¥l Naxists pas. Gs Sipote e

la figure 10. Etant donné
que les conditions thermi- |
ques varient suivant la :

charge de travail, ['utilisa- ' ; ﬂ
tion du hors-bord, et la

taille du moteur, il est im- )
portant de faire face & ces ——
conditions avec une boogie | T
qui ne se surchauffe pas a

grande vitesse, tout en s'en-

crassant le moins possible a

petite vitesse. Lorsque vous | Y r
achetez des bougies, recher- :
chez le degré de « chaleur » h i £ i
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de la bougie dans le numéro :
du type de bougie, lequel se CHAUD

trouvera habituellement im- 2y AR S Rl 1 L 1 AR

i {-dessus, las fléches blanches uan B parcours longs et conrts

Pl‘lﬂ"lf sur la Pll‘ﬂt EI.I.PI!.'- gos deit emprunter Ia chaleur & travers des bongies respectivement
(Buite page 118) chaudes ot froides, avant d'dtre dissipde.

Un calage correct du systéme

d'allumage, figures 11 et 13,

aasure non senlement un fono-

tlonnement plus rédgulier du mo-

teur, mals en augments encore

la puissance tout en diminuant
s consammablon.
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De bonnes étincelles
aux bougies signifient un
maximum de tours/minute

(Su{ta de la page B3)

rieure de l'isolant. Les bougies « froides »
ont des chiffres bas, et les bougies tres
chaudes portent les chiffres plus élevés,
Lorsque vous remplacez ces bougies dont le
service vous a donné satisfaction, assurez-
vous que les nouvelles bougies appartien-
nent bien 4 la méme gamme de chaleur,
Si votre moteur (ou vos moteurs dans le
cas d’'un montage jumelé) hors-bord com-
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mence & &tre dur au démarrage ou & avoir
des ratés, vérifiez les sources de panne les
plus évidentes avant de vous attaquer au
probléme consistant A& rechercher la cause
d'un encrassement éventuel et & déterminer
si les bougies en cours d'utilisation appar-
tiennent bien 4 la gamme de chaleur cor-
recte. Vérifiez en premier lieu si un voltage
adéquat arrive aux bougies en tenant la
cosse de fil de bougie 4 une courte distance
de la borne de la bougie ainsi que le montre
la figure 2. Le voltage devrait étre suffisant
pour franchir un intervalle de 6 mm. Aucune
bougie ne peut assurer un allumage conve-
nable si le voltage débité par le systéme d'al-
lumage est inadéquat. Si des protecteurs ou
chapeaux de fils de bougie sont installés,
vérifiez s'ils ne sont pas fissurés ou trop
cassants, :

De la poussitre et de la graisse déposées
A l'intérieur du chapeau peuvent provoquer
un court-circuit direct par la surface de
I'isolant. Vérifiez ensuite I'écartement des
electrodes afin de vous assurer qu'elles sont
~ bien réglées avec I'entrefer convenable. Une
jauge A gabarits en fil métallique telle que
celle montrée sur la figure 5 est a préférer
pour cette vérification parce gu'elle ne laisse
que trés peu de risques de commettre une
erreur. Pour régler, par exemple, I'écartement
a 8710 de millimétre, utilisez le fil de | mm
pour la tolérance en plus et le fil de 8/10 de
millimétre pour la tolérance en moins. Si
I'écartement est trop grand, tapez délicate-
ment sur I'électrode de masse avec un objet
meétallique léger et non tranchant. Si I'écar-
tement est trop petit, ouvrez-le avec |a
jauge. N'essayez jamais de plier I'électrode
centrale, et n'utilisez jamais une pince uni-
verselle sur I'électrode latérale parce gue les
méchoires de la pince margueraient des
arétes vives sur celle-ci.

Les bougies qui ne portent pas convena-
blement sur leur sitge peuvent aussi étre
une source de troubles. Si elles sont trop
desserrées, ou si des particules de Oussiere
sont logées entre les joints et les pigges. une
perte de compression et un certain ¢ souf-
Hage » pourront résulter, Ce dernier effet
est particuliérement dangereux parce qu'il
provoque un surchauffement de la hougie,
lequel arrive, dans les cas extrémes, a faire
fondre partiellement le culot ains que le
montre la figure 4. Pour étre sir qu'une
bougie est correctement serrée, il est pré-
férable d'utiliser une clé dynamométrique et
d'appliquer la pression en kilos au centi-
métre carré recommandée. Si vous ne dis-
posez pas d'une clé dynamométrique, vissez
la bougie & la main Jusgqu'au maximum de
SErrage que vous pouvez obtenir avec VOs
doigts et €N vous assurant que la hougie
porte parfaitement sur son joint contre le
siége du bloc-cylindres. Puis, avec une clé a
bougie, serrez la hougie d'un demi-tour si
elle est de la taille de 14 mm: d'un demi.
tour & trois quarts de tour s'il s'agit d'une
hougie de 18 mm. Vérifiez les recommanda-
tions du fabricant pour les autres dimen.
sions. Lorsqu'une bougie est serrée correc-
tement, le joint doit s'aplatir i pen prés de

120

la moitié de son épaisseur d'origine ainsi que
le montre la figure 8, 1

Le -calage de I'allumage affecte aussi le
rendement du moteur, bien que la vérifica-
tion de celui-ci soit I'affaire de votre gara-
giste habituel. Une facon récemment amélio-
rée de procéder & cette vérification est d'uti-
liser un essayeur de contacts Stevens et un
accessoire de calage qui ressemble beaucoup
a4 un ouvre-boites 4 '.]us de fruit, ainsi que
le montre la figure 12. Il est nécessaire de
démonter le wvolant-moteur et les bougies
pour découvrir les pointes de contact (vis
platinées) et le flasque d'induit (fig. 11), afin
que 'accessoire de calage et les conducteurs
de l'essayeur puissent étre fixés. Cette mé-
thode de calage de I'allumage est beaucoup
plus précise que la vieille méthode utilisant
une jauge a lamelles pour vérifier et régler
I'écartement des pointes de contact du rup-
teur.

L'état des bougies usagées donne souvent
des indications gui permettent de remonter &
la source de défectuosités de fonctionnement
du moteur (fig. 6). Les lignes ondulées
figurant dans le point bleu se trouvant
auprés de chacun des états de bougie illus-
trés indique le rendement de moteur res-
pectif tel qu'il est observé sur un analyseur
de bougies Acilloscape. Une bougie d'appa-
rence normale présente un léger recouvre-
ment poudreux sur les électrodes et sur les
parois intérieures du culot, dans une gamme
de couleur allant du brun au havane gri-
gitre. La bougie ne présente pas de dépits
de combustion globulaires et presque pas de
traces de brilage des électrodes. Une bougie
se présentant ainsi peut étre nettoyée et re-
mise en place si vous ne devez pas lui de-
mander un trop grand nombre d'heures de
service. Dans le cas contraire, vous pouvez
conservez un jeu de bougies de ce genre
dans le bateau, comme bougies de rechange,
ce gui fait que vous n'aurez pas a nettoyer
vos bougies sur l'eau la prochaine fois
qu'elles s'encrasseront, ainsi qu'est en train
de le faire I'infortuné compagnon de la fi-
gure 3,

L'encrassement par le plomb se recon-
nait & la formation de diverses tonalités de
Ens ou de brun, comme sur une bougie nor-
male, & I'exception du fajt que les dépits
s‘accumulent en grande concentration, arri-
vant parfois & remplir presque complétement
la cavité se trouvant entre |a pointe de 1'iso-
lant et les parois internes du corps de la
bougie. L'encrassement par le plomb ne pro-
voque habituellement des difficultés qu'aux
Plus grandes vitesses ou sous les plus fortes
charges, lorsque la température des bougies
devient trés élevée. Le moteur démarrera
normalement lorsqu'il tournera & basse vi-
tesse, mais des ratés se produiront lorsqu’il
tournera a pleine puissance. Lorsque des
rités se produisent dans ces conditions, une
nuverture graduelle et réguliére dy papillon
des gaz arrive parfois & aire briler les dé-
pdts Pprovenant du plomb et & dégager la
bougie, mais il arrive aussi fréqguemment que
les dépdts se vitrifient et, dans ce cas, la
bougie doit #tre remplacée, L'encrassement
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L'INSTITUT TECHNIQUE
MODERNE

SARE shgageamant

. MONTEUR FRIGORISTE

(tous les métiers du froid)

. MECANICIEN AUTO

(Qiesgliste, mécanicien dépan-
B}

DESSIN INDUSTRIEL
ELECTRICITE

(monteur, agent
contramaitr l']-

5. COMPTABILITE

N'hdsiter pax, vous serex conguis par
natre méthode.

= larges facilicds de paiemant:
= docum, grat. sur demande n* 10,

I/I'M

technigue,

rus des Vergeaux
AMIEMS (Sommae)

Adhére sur tout
Insoluble & I'eau
Heudut&chjn

PAPETIERS - DROGUERIES

9 TIMIDITE

VRINCVE

Suppression du trac, des complexes
d'infériorité, de 'sbsence d'ambition
et de cette pamlysie indéfinissable,
morale et physique & la fois, qui écarte
1%: vous les joies du succés et méme de

Dhrrlurm en vous "sutorité, I"assu=
rance, l'audace, "éloquence, la puis-
sance de travail &1 de persussion, |"in-
fAuence personnelle, la faculté de
réuasir dans la vie, de se falre des amis
et d'#tre heureux par une méthode
simple et agréable, véritable s gymnas-
tique « de I"esprit et des nerfs,
Contre 3 timbres, le C. E. P. (Ser.
PP 113), 15, avenue Notre-Dame & Nice
vous enverra gratuitement sous pli
fermé, sans marque extérieure, sa
documentation compléte et son livre
passionnant  PSYCHOLOGIE DE
L'AUDACE ET DE LA REUS-
SITE., Berivezs avant qu'il ne soit
Epulsé,

Ii APPRENEZ TOUTES \

DANSES MODERMNES
chay veul an q.5, heaures
Sueehn garant
MNeotice contre 3 timbras
Ecale M.P. VRANY
4% rua Clewde - Tarraiss, Paris 16

OUINCAILLIERS - BAZARS
GAGNEZ DE

Joie d'ETRE FORT 7
METHODE AMERICAINE

DE CLLTRRE PWYSIQUT AtwiEnigul pai
LA B et deasen e
damant #g1 muLin erirpediageas Lie
o lerms o0 Amirigun dan milligs de
iwpiraladiber. A lo plage, o 1a wily,
Pibagl, wharl dnrel Bienidd . sewid dai LTLT TR
Slmird ded immen c muwrd 8U duEddi [ass
i |8 decumeniniga ne 22 diwiting ds phasg;
swmialignnglias canfig Tianay w8 lmbega
" UMBRICAN (S TITUT ), Baite peil, 37081 0L P Patia

L"ARGENT

sans sortir de chex vous. Tout ce gue l'on peut faire chez soi se trouve danas
= 400 Travaux & domicile pour toun ». Demandez documentation complére contre
3 timbres N.B.S.P. 70, rue de I"Agqueduc, PARIS (X=),

CONSTRUISEZ "%HE"E“
CE FAMEUX POSTE STEREOPHONIQUE
Equipé de 15 lampes et de 6 H. P.
haute fidélitd, c'est actuellement le
récepteur le plus perfectionné et le
plus complet su monde.

On ¥ trouve én &ffet, réunis sur un

méme chilasin ;

® | récepteur bk modulation d'ampli-
tude (OC-PO-GO &t BE)

® 1 récepteur & modulation de fré-
?'Mhl:t {FM) de grande sensibilité.

® | alimentation rile pour sec-
t:t;:!nv alternatifs 110-130-220

Documentation gratuite sur demande

PALAIS DE L'ELECTRONIQUE

11, rue du 4-Septambre, PARIS (1%)

La Pensée

) Force Secréte
i Pr 0 digicuse

permet d’agir 4 distance
sur ['esprit des autres

Apprenez & utiliser cette pulssanca
paychique latents an voul pour réa-
lisar voa désirs, sarvic vos ambitions
dand toun lew domaines, an deman-
dant sujourd hul méma la decuman=
tation o FORCE-PENSEEw, qul vous

sery snvoyée discrbtament contrs
1 timbres adressds & |.5.M.A,, 33,
rus Mare Seguin, PARIS-18e,

CHAMPIGNONS DE PARIS

Coltivez-les 0 towles saisons diss unE give, Gaur,
Llr:h. remist ou o0 oalesettes, mse o

§ Fumler. Gulturs simple A portin de toun.
Bon re-oert. Mchal réoolle amwrd, Document
i Eagai Frltll.. fer. : tt CULTUREX,
W3- VETRAZ-NONTHOUX (M-Savnis)

COn ae le dit entv’Amis
AVEC LES ACCESSOIRES...

FAITES VOUS-MEME tous vos assemblage
Cotalpgue gratult sur demande » 2,

ot Gaines plastiques Luwe, Moir,

LD pe PARIS

5. & vos mesures, en construction tubulaire.

A Avenue de lo République, PARIS (119),
Maquatces, Bibliothbques, Eragéres, Comptoirs, Rayonnages, Chariots, Etablis, réalisés dconomiguemant avec Tubes

Or, depuin 11 mm jusqu'd 35 mm,
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® Recommandez-vous de « Mécanigue Populaire »

lorsque vous deriver 4 mos ammonceurs,
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CONSTRUISEZ DE SPLENDIDES MODELES REDUITS

» . s [ grdce @ nos boltes de construction préfabriguée
C’est si fﬂ:l'! & livrées absolument complétes avec notice détaillée

* AVIONS * * L'’EPERVIER * * BATEAUX *
(maquettes volantes) _1 Vedette BLUE SKY cruiser

P

@ SUPER-SABRE, menoréacteur Avion de vol circulaire contrblé pour
Env, 330 mim . oouveiininas 7 NF motsurde1,5 42,5 cc. la bole 27,75 NF

® :H:E;E-EH;:TEHE. mﬁn-:rhr.;il;‘rr. maquette .-.“.;l:'..u, long. H:'.l mm

B LR Paut & ' d

@ ETENDARD IV, monoréarinur. Toutes jes boltes BERKELEY'S e "'I; = 5ot e :1 Wi
Env. 275 mm .........000s 7 NF vol libre - Radic commande La bolte “:“P e s vadpye 430 NE

@ REPUBLIC F. B4 F. vol circulnire Lo pton saul . -.ooananiiens &
monoréascteur USA ... 10,50 NF Une production “ MAVYIG *
wEL... #EC...

* AVIONS EN PLASTIQUE *

Ces avions peuvent voler avec

le moteur
i réaction
JETEX 50

livid an bolte avec notice et acces-
T RS e

[mogqueties o exposition)
LINMDBERG - SOLIDO - HELLER

COMSTRUISEZ AUSSI

Le modéle réduit spécial qui répond
& vos désirs. Avioni, Bateaux, com-
manddés par cible ou par radio,

En équipant
votre avien, votre bateau avec

LA RADIO COMMANDE

vous cannaltrez les grandes joies du
modiéle réduit.

A LA SOURCE DES INVENTIONS, 56, boulevard de Strasbourg, PARIS X*
Decumeniation géndrale N* 11 LE MODELISME EN FRAMNCE BO0 photos et dessine — 124 pages

contre mendat de 3 MF

" A TTENTIOMN : Pour tous nos articles, port et emballage en sus.

| PLUS D'ETIQUETTES

Quelles que soient vos fabrications,
économisez tempn el argent en suppri=
mant wos eédguettes & aide des
MACHINES DUBUIT qui impri-
ment sur tous objels cn foules M-
U0 LR A tiérea jusgu's 1800 impressions i

Recommandez-vous de e

MECANIQUE POPULAIRE

lorsque vous écrivez
d nos annonceurs.

yous pouvez encore

GRANDIR

Méme si votre crois-
sance eost stoppée
ou terminde, ot quel
que soit votre age.
Il est si simple de
gogner de 4 4 16
centimétres par no-
tre Cours de Gran-
dissement Scienti-
fique

Me vous refuses
pas cette chance,
;demandez aujourd’hui et sans

I Préseniation plus moderne; 4 fois engoagement, la superbe bro-
(| moins chére que les éuguettes. Nom- chure gratuite @ o Greandir
! breuses références dans toutes les pour misux viveg » (j0indre 2
| cranches de 1'Industrie, Illrnbres pour frais d'envoil, @
I MACHINES DUBUIT | ﬁ.tudim1F Scientifique,
' 58 1er, rue Vitruve, PARIS (20%) Service Ei8 30, Bd Prin-
| MEN 33-47 cesse-Charlotte, Monte-Carlo.
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par le plomb est habituellement provoqué
par l'utilisation de carburants a4 haute teneur
en plomb, ou de supercarburants qui ne de-
vraient pas étre employés pour un hors-
bord. Le meilleur carburant &4 employer est
I'essence blanche type marine, mais pas celle
utilisée pour les réchauds de campement,
Une bonne marque d'essence ordinaire A
:E.ible teneur en plomb est la deuxiéme & pré-
rer.

Un autre type d'encrassement est I'encras-
sement huileux ou carboneux (calaminage),
avec parfois des traces d'autres oxydes. Cet
encrassement peut se décomposer en deux
sous-catégories : 'encrassement sec et l'en-
crassement huileux. Le type sec se reconnait
& une couche séche et floconneuse de dépbdts
noirs sur la pointe de l'isolant et sur les
électrodes. 11 est habituellement causé par
des mélan?'es carburants trop riches, mais
les coupables peuvent aussi étre de longues
périodes de marche lente, ou de fonctionne-
ment au ralenti. Les basses vitesses de ro-
tation du moteur ont pour résultat une
combustion incompléte due & une trop faible
turbulence dans le carter et dans la chambre
de combustion, ainsi gu'a une température
de chambre de combustion trop basse. Les
couches trop enrichies de carburant atomisé
résultant de la faible turbulence ne brlent
pas complétement et laissent un excédent de
carbone recouvrir la chamhbre de combustion
et les parties de la bougie exposées dans
celle-ci. La température de la pointe de I'iso-
lant de la bougie étant trop basse pour que
le carbone brile & sa surface, laisse celui-
¢l s'accumuler jusqu'a ce qu'il forme une
couche conductrice entre I'électrode centrale
et le culot de la bougie. A ce moment, des
ratés se produisent, et la bougie finit par se
mettre complétement en court-circuit, Si |e
moteur peut @&tre accéléré fortement avant
que le court-circuit se produise, la tempé-
rature de la bougie s'élévera et le carbone
se brilera vraisemblablement sur la pointe
de lisolant, la bougie se décrassant ainsi
d'elle-méme.

Le type d'encrassement dit huileux, se re-
connait & un enduit noir et graisseux recou-
vrant entiérement l'extrémité de la bougie
produisant I'étincelle. Ceci peut résulter
d'un mélange carburant trop riche en huile,
de périodes prolongées de marche lente ou
de tournage du moteur au ralenti, ou simple-
ment du fait que la bougie appartient & une
gamme de températures trop froide pour le
moteur. Dans ce dernier cas, la pointe de
I'isolant n'atteint jamais une température
assez haute pour prévenir I'accumulation de
carbone. Les tout derniers modéles de mo-
teurs hors-bord sont équipés de systémes de
refroidissement 4 commande thermostatique
qui ont éliminé ce genre d'encrassement dans
une large mesure,

Les cas d'encrassement extrémes, dans
lesquels les dépdts de carbone et de plomb
sont si importants qu'ils forment un ~ pont »
entre la pointe de I'isolant et le culo* de la
bougie, sont l'indication d'un encrassement
du moteur lui-méme, Cela signifie que les
pistons, les |lumiéres et autres éléments in-
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ternes de la chambre de combustion sont re-
couverts de dépdts carboneux (calamine). Ce
diagnostic peut étre confirmé en jetant un
regard dans |a chambre de combustion &
travers les trous de bougie, en utilisant une
lampe de sondage médicale (ou une petite
lampe électrique type crayon) ainsi que le
montre la figure 9. Les détails A et B mon-
trent l'aspect d'une téte de piston propre en
comparaison avec une autre qui est chargée
de dépbts. En faisant tourner I'hélice de
facon & amener les pistons au point mort
bas, vous pouvez regarder directement dans
les lumiéres. D'aprés les ingénieurs de la
Compagnie des Bougies Champion, les lu-
miéres d'échappement arrivent parfois 4 &tre
obstruées jusqu'a 50 % par les dépits car-
boneux. Les dépOts de carbone montrés sur
le détail B se détachent de la téte du piston
par grosses plagues lorsque le moteur tourne
et sont projetés ou soufflés contre la bou-
gie, puisque celle-ci se trouve habituellement
au-dessus du cOté admission, ou coOté ver-
tical du déflecteur du piston (portion suré-
levée de la téte du piston). L'emplacement
de la bougie, quoigue rendant celle-ci trés
vulnérable & ce genre d'inconvénient, ne peut
pas étre changé parce qu'il est nécessaire
que la bougie se trouve directement au pas-
sage de la charge de compression, ce qui
assure la meilleure combustion & pleins gaz.
lenti. La position centrale de la bougie
assure la meilleure combustion & plein gaz.
Si des dépdts s'accumulent dans la chambre
de combustion d'un moteur qui vient d'étre
récemment décalaminé, il est temps de s'en-
quérir d'une nouvelle marque d'huile, d'aprés
les ingénieurs de la Compagnie des Bou-
gies AC. A ce propos, il est trés important
que vous utilisiez des huiles spéciales pour
les moteurs hors-bord ou les moteurs 4 deux
temps. |l vous sera peut-étre nécessaire d'es-
sayer plus d'une marque avant d'arriver &
des résultats satisfaisants.

L'usure des électrodes signifie simplement
une perte du métal des électrodes centrale et
de masse, perte provoquant un élargisse-
ment excessif de l'écartement et la formation
de surfaces plus petites et moins efficientes
pour la création de I'étincelle destinée a allu-
mer la charge de combustion. L'usure des
électrodes est le résultat direct du surchauf-
fement, lequel peut étre détecté par une colo-
ration blanc mat ou gris clair de l'isolant.
Des oxydes de la combustion se fusent par-
fois dans la surface de l'isolant elle-méme.
Le montage de bougies d'un type plus froid
remédiera habituellement au brillage des
électrodes, spécialement si celui-¢i s'est ma-
nifesté par fonctionnement continu sous forte
charge. Si les électrodes ont tendance &
« griller » sous charge de travail légére, la
circulation du liguide de refroidissement du
moteur doit étre wvérifide. Un carburateur
réglé pour un mélange extrémement pauvre,
ou un calage d'allumage défectueux, peuvent
aussi étre la cause d'une usure excessive des
électrodes. Des bougies incorrectement mon-
tées, et un régime de moteur trop bas a
pleins gaz parce que I'hélice montée n'est
pas de la taille convenant aux spécifications
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JEUNES
GENS

une belle carriére dans la
MECANIQUE et I'ELEC-
TRICITE AUTOMOBILE
en suivant nos cours par
correspondance.

MECANIQUE, ELECTRI-
CITE AUTO, MOTO,
DIESEL (fonctionnement,
entretien, dépannage, répa-
ration).

Devenez alde-mécanicien
autos et motos, mécanicien
et électriclen de garage,
employé, magasinier, ven-
deur de voltures, contre-
maltre, chef de garage, etc.

Préparez-vous au C A, P, et
au brevet d’'automobiliste
militaire, aux concours de
mécanicien-dépanneur des
P.T.T.eta |'examen profes-
slonnel pour les autoralls.
Cours sulvant temps dispo-
nible ; dipldme de fin d'étu-
des. Facllités de palement.

COURS |
TECHNIQUES

AUTOS

SAINT-QUENTIN
AISNE-FRANCE

Ces cours sont patronnés
par des constructeurs

du bateau, sont également de possibles
causes de surchauffement et d'usure des
electrodes subséquente. En dehors de ces
défectuosités de base, a la plupart desquelles
1l est facile de remeédier, une usure rapide
du bateau, sont généralement de possibles
bougies sont trop chaudes pour le service
qui leur est demandé et devraient étre rem-
placées par des bougies plus froides.

La durée de vie utile des bougies peut ha-
bituellement é&tre prolongée par des net-
toyages et réglages d’écartement des élec-
trodes periodiques.

Voici un résumé de procédures recom-
mandees

1* Enlevez les dépots huileux en brossant
la bougie avec un dissolvant approprié pour
les produits pétroliers ;

2° Séchez parfaitement la bougie ;

3° Pour éliminer’les oxydes restants, faites
nettoyer la bougie dans un appareil de net-
toyage au jet de sable (soufflerie d’air et
de poudre abrasive) dans une station-ser-
vice, Le jet abrasif ne doit étre appliqué que
pour 2 ou 3 secondes seulement, et en
n'oubliant pas de faire osciller la bougie
dans l'adapteur en caoutchouc pendant le
nettoyage afin que l'abrasif puisse atteindre
toutes les zones de sa téte d’allumage ;

4° Réglez I'écartement des électrodes en
le ramenant aux spécifications du fabricant
de la bougie, et en ne pliant que l'électrode
latérale ; ;

5 Vérifiez l'efficience d’allumage de la
bougie nettoyée comme indiqué sur la fi-
gure 2.

6° Si cette derniére vérification est satis-
fais?nte, reinstallez la bougie avec un joint
neuf.

Francais et Anglais |
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