Les jauges ne sont pas de simples omements

UELLE est la jauge la plus utile sur
Q le tableau de bord? Probablement

le compteur de vitesse (tachymétre).
C'est celui-ci qui vous apprend comment
votre moteur se comporte, combien votre
vitesse est légale. D'aprés ‘le totalisateur
(odométre) incorporé, vous calculez la con-
sommation d'essence, la durée de vie des
pneus et des garnitures de freins.

Et cependant, savez-vous quel est le degré
d'exactitude de votre compteur de vitesse ?
Ou de wvotre totalisateur? Généralement,
ceux-ci sont quelque peu =« trugués » pour
exagérer la vitesse et la distance afin que
vous ayez une impression favorable de la
vitesse et de l'économie de consommation
de la wvoiture. L'étalonnage de l'instrument
est une trés simple affaire.

Pour wvérifier votre compteur de vitesse,
condulsez votre voiture 4 une vitesse cons-
tante {(en prenant soin de maintenir votre
allure bien régulitre sur un kilométre)
mesurée (voir page 122), que vous trouverez
sur n'importe quelle route principale, en
comptant le nombre de secondes qu'il vous
faut pour le parcourir. Calculez la vitesse
réelle en divisant le nombre de secondes par
1.600. Le tableau ci-dessous wous évitera
cette peine pour trois vitesses de référence.
Il est bon de vérifier votre compteur de
vitesse aux diverses vitesses
comme limite... des vitesses telles que 50,
80 et 110 km. Si vous connaissez exacte-
ment jusqu'i quel point votre compteur est
précis, vous courrez moins de risques d'avoir
des ennuis avec les agents du contrdle par
radar.

Pour étalonner le totahsateur, ralentis-
ez jusqua la premiére borne kilométrigue
et repartez en notant l'indication que don-
nera l'instrument a la dixidme borne sui-
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vante. Parcourez ensuite quelque 30 kilo-
métres et comparez le nombre de kilomé-
tres du totalisateur avec le nombre réel de
kilométres parcourus. Divisez la distance
indiquée par la distance réelle; décalez de
deux décimales et vous obtiendrez le nom-
bre de kilomatres indiqués pour 100 kilo-
mitres réels.

5 8 o
w g 2
2= E
E > £
e o &
Ung %
TABLEAU DES TEMPS ET VITESSES
POUR LE KM MESURE
Il gt fiorn
du I 50 km/h
GomptaLr e
Terps ddouli ?ﬂ|'ﬂ|1‘! T3 Hiﬂfrﬁ“‘l]‘l‘l
{en wac.)
¥ilessn
réalls (am | 51 JW.!I 50 |49,5 48,5 ll|l'i'.!‘ll.‘.'|u.l
ki /)
Indication
du 80 km h
aompteur
Ternps dooulé| 45 |86 |47 (48 |[#% |50 |51 |52 |53
g Tl ot Tt ol e
¥itesss
réalle {an | BO ‘!'Ii.!‘h.ii?! "i’!,!]'ﬂ ‘ms[n lﬂ.!
em 'l
Indigation
du 110 km/h
compheur
'l'-wtuuﬂllm m.il'sl |!1.!|n 1!-2.![“ iﬂ.ﬁ L1 ]
{en §ec.)
LI ET
réalla {en Jlﬂl Hlilﬂllll llil‘liﬂllﬂllw‘l!!
wmh

65



L'ampeéremétre vous montre si votre bat-
terie se charge ou se décharge, et avec
quelle rapidité elle le fait. L'action de charge
de la génératrice, ou dynamo, fait déplacer
I'aiguille en direction de C (charge); la
décharge de la batterie par l'utilisation des
phares ou de la radio la fait mouvoir en
direction de D (décharge). Lorsque la
dynamo chargé en méme temps que du cou-
rant est consommé par les phares et par
l'allumage, l'ampéremétre indique la diffé-
rence de charge nette entre la quantité de
courant arrivant dans la batterie et la quan-
tité de courant débité par celle-ci.

Lorsque le moteur tourne & un rdgime
plus rapide que le ralenti, 'ampiremétre
donne normalement wune indication de
charge. Lorsque le moteur est arrété et que
du courant est utilisé, 'ampéremétre doit

indiquer une décharge. Avec 'le moteur
arrété et tous les contacts coupés, l'indica-
tion doit &tre zéro.

Si, sous cette derniére condition, l'ampe-
remétre indique une 1€gire décharge, il se
peut que le contact de lampe stop soit
coincé, Si 'ampéremétre indique une charge,
c'est qu'il est défectueux ou incorrectement
branché. Aprés avoir installé une nouvelle
batterie, vous en vérifiez la polarité en allu-
mant les phares. Si la batterie a été bran-
chée & l'envers, l'ampéremétre indiquera une
charge et non une décharge.

Un brusque déplacement de l'aiguille vers
la position d'extréme décharge indique
habituellement un court-circuit. Si vous ne
pouvezr pas remédier immédiatement & ceci,
débranchez l'un des cibles de batterie pour
éviter que des clblages soient endommagés.
Une indication anormalement élevée du cbté
de la charge peut signifier que le régula-
teur de voltage ne fonctionne pas. Dans ce
cas, vous pouvez utiliser la voiture sans
risquer de « griller » la dynamo en dé-
branchant temporairement le fil allant des
bornes d'inducteur de la dynamo au régula-
teur,

{Suite page 121.)
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La jauge de pression d’huile

La jauge, ou manométre, de
d’huile mesure la pression sous laquelle
I'huile est distribuée au moteur. Elle ne
peut pas vous dire quelle est la quantité
d’huile en Tirculation parce qu'elle est
branchée sur l'extrémité en « cul de sac »
d'une dérivation de la pompe.

Tant que le niveau d'huile du carter infé-
rieur sera assez haut pour atteindre Iori-
fice d'admission de la pompe, la jauge
indiquera la pression correctement., Aucun
changement dans la quantité d'huile au-
dessus du niveau de l'admission n’affectera
l'indication. Lorsque I'huile descendra au-

pression

dessous du niveau, la jauge indiguera la
pression zéro.

Si vous pensez que votre niveau d'huile
baisse, mais si ['aiguille reste fermement
fixée sur son indication habituelle, le niveau
d’huile n'est pas encore trop bas. Cependant,
il se peut que wvous n'ayez pas assez
d'huile pour durer sur une dizaine de kilo-
meétres encore ; surveillez donc l'aiguille de
prés. Dis qu'elle commence & osciller, vous
savez qu'il wous faut ajouter de I'huile
immédiatement.

Une diminution graduelle de la pression
d'huile au fur et & mesure du vieillisse-
ment d'une voiture indique habituellement
de l'usure des paliers. Les réparations con-
venables devraient ramener cette pression
pratiquement 4 l'indication obtenue lorsque
la wvoiture était neuve. Sauf si le moteur
est trés usé, une appréciable diminution de
pression se produisant lorsque le moteur
s¢ réchauffe indique que I'huile perd sa
viscosité (devient trop fluide ou trop
¢ claire »), et vous pouvez utiliser la jauge
pour comparer une marque d'huile & wune
autre 4 ce point de vue.

ET LES LAMPES-TEMOINS ?

i Sur de nombreuses ‘lllhlll-:l., des lampes-
témoins sont utllizsées au lieu d'ampéremétres ot
de manomitres d'huile. Elles na dennant pas les
mémes renseignements que ceux-ci.

Une lampe-timoin do pression d'hulle qui
s"allume o # la pression tembe au-dessous
de 0.5 kg-em2 ne fait pas de distinction entre
0,6 kg-eml ot 2,8 kg-em2. Cependant, la diffé-
rence pout aveolr une d;uml- impartance.

Ung lampe-témoin de géndratrice me prévient
pas lorsque celle-ci charge trop ow trop peu :
elle ne prévient que lorsque la dymamo ne charge

pas du tout. Il se peut que vous prileviex sur
la batterie plus d'électricité que la dynamo ne
lui en redonne, mals la lampe-témoin ne vous
avisera pas de ce fait, et vous vous retrouve-
rex Hnslemant avee une batberie = § plat =.
La lampe-témoin ne wvous préviendra pas. non
pluz gu'une décharge se produit alors qu'll ne
devrait s'en produlre awcune, comma, par exem-
ple; lersque vous awvezr laissé wos phares allumés.

5 vouws me vous souvenez pas de wviriHer les
phares aprés aveir miz le contact du moteur of
avant d'actionner le démarreur, vos asmpoules
pourraient se trouver brilées Juste su moment
ol vous on aurex besoin.
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L’ampeéremetre

L'ampéremeétre vous montre si votre bat-
terie se charge ou se décharge, et avec
quelle rapidité elle le fait. L'action de charge
de la génératrice, ou dynamo, fait déplacer
Paiguille en direction de C (charge):; la
décharge de la batterie par l'utilisation des
phares ou de la radio la fait mouvoir en
direction de D (décharge). Lorsque Ila
dynamo charge en méme temps que du cou-
rant est consommé par les phares et par
"allumage, l'ampéremetre indique la diffé-
rence de charge nette entre la quantité de
courant arrivant dans la batterie et la quan-
tité de courant débité par celle-ci.

Lorsque le moteur tourne a un régime
plus rapide que le ralenti, 'ampéremétre
donne normalement wune indication de

charge. Lorsque le moteur est arrété et que
du courant est utilisé, l'ampéremétre doit

indiquer une décharge. Avec ‘le moteur

arrété et tous les contacts coupés, l'indica-
tion doit étre zéro.

Si, sous cette derniére condition, I'ampe-
remétre indique une ¥égdre décharge, il se
peut que le contact de lampe stop soit
coincé, Si l'ampéremeétre indique une charge,
c’est qu'il est défectueux ou incorrectement
branché. Aprés avoir installé une nouvelle
batterie, vous en vérifiez la polarité en allu-
mant les phares. Si la batterie a été bran-
chée a ’envers, 'amperemeétre indiquera une
charge et non une décharge,.

Un brusque déplacement de l'aiguille vers
la position d’extréme décharge indique
habituellement un court-circuit, Si vous ne
pouvez pas remédier immédiatement a ceci,
débranchez 1'un des cdbles de batterie pour
éviter que des cdblages soient endommagés.
Une indication anormalement élevée du coté
de la charge peut signifier que le régula-
teur de voltage ne fonctionne pas., Dans ce
cas, vous pouvez utiliser la voiture sans
risquer de « griller » la dynamo en dé-
branchant temporairement le fil allant des
bornes d’inducteur de la dynamo au régula-

teur,

(Suite page 121,)
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L’amperemeétre
(Suite de la page 66.)

Chaque fois que le moteur est mis en
marche, la dynamo charge a un débit élevé
pour la durée de temps nécessaire pour
remplacer l'énergie utilisée par le démar-
reur.

Le taux de charge ou de décharge (le
nombre d'amperes réel) est intéressant a
connaitre parce que ceci vous permet de
calculer combien de temps il faut a votre
batterie pour se charger ou se décharger
complétement. Supposons, par exemple, que
vous désiriez laisser les phares allumés sur
une voiture garée. Si les phares donnent
une indication de 10 amperes de décharge
sur 'ampeéremetre et si vous avez une bat-
terie de 60 ampeéreheures a I'état neuf,
celle-ci devrait supporter la décharge pen-
dant six heures, Malheureusement, la plu-

part des amperemetres ne comportent pas
de chiffres.
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® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »

pour apprendre a

dessmer

prenez du papier et un crayon

o nous nous chargeons
de tout le reste

SAVOIR dessiner est a la portée de tout
le monde ; et non seulement aucun effort péni-
ble ne vous est demandé, mais vous n’avez
méme pas besoin de vous déplacer a heures
fixes pour suivre des cours. Vous avez juste
a observer les ceuvres des grands maitres, a
comprendre leurs secrets progressivement dé-
voilés tout au long du Cours Grands Maitres,
a vous laisser guider par |’artiste chargé de
vous conseiller par correspondance, et dans
quelques mois vous dessinerez déja avec talent.
Vous quit voulez devenir un artiste et réussir
vite dans un métier indépendant et lucratif,
renseignez-vous aujourd’hut méme sur le Cours
Grands Maitres. '

GRATUIT.

Envoyez aujourd’hui le coupon
ci-dessous. Vous recevrez gra- [
cieusement une merveilleuse | T
brochure contenant plus de | /"
200 illustrations et tous détails | /|
sur le Cours “ Grands Maitres”.| .
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lorsque vous écrives a nos annonceurs.
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