par ]. WHIPPFLE

Aucune ruée vers des voitures compactes
encore plus petites dans le proche avenir.
La General Motors remet en faveur la
construction & carrosserie et chissis séparés
pour ses grosses voitures de 1961.

Les perspectives d'une invasion générale du
marché de la « petite petite voiture » par
les constructeurs de Detroit ne sont pas
aussi immédiates qu'on pourrait le penser.
(Les Américains ne savent pas au juste com-
ment appeler ces voitures de 2 m 54 d'em-
pattement ou moins, qui sont plus petites
que celles qu'ils appellent « compactes » et
plus grosses que les plus petites voitures im-
portées aux U.5.A.).

Ford a effectué un énorme travail sur sa
propre version, mais, pour autant gue nous
puissions le savoir, cette compagnie n'est pas
encore décidée a franchir le pas fatal 3
travers le Rubicon de l'automaobile ¢t & com-
mencer a installer 'outillage.

A la base de l'affaire, d'excellentes raisons
existent pour que Detroit ait adopté [atti-
tude « Aprés vous, je n'en ferai rien », Tout
d'abord, la question du prix de revient est
des plus ardues. Il est actuellement trés diffi-
cile de monter aux U.S.A. l'outillage de
construction d'une nouvelle wvoiture. et de
vendre celle-ci trés au-dessous du prix des
= petites voitures » américaines les moins
chéres,

Etant donné que le prix de main-d'euvre.
de la construction d'une voiture de 2 m 54
d'empattement est virtuellement le méme que
pour la construction d'une automobile de
2 m 84, et que le colit des matériaux de la
voiture légérement plus grande ne représente
qu'une trés petite différence, il est presque
impossible de réduire de 1.000 NF (§ 200 le
prix d'une Falcon simplement en la racour-
cissant de quelques centimbtres et en éli-
minant deux cylyndres et quelques centaines
de livres de poids.

Cependant, le groupe American Motors
pourrait sortir une fois encore un « cobaye »
en or massif. sous la forme de sa toute
nouvelle Rambler American.

Cette voiture & six places aura un empat-
tement qui ne dépassera que de 10 4 15 cm
la longueur de celui des Volkswagen, Hillman
et Fiat & quatre places et quatre cylindres
(en longueur totale, elle sera peut-&tre plus
longue de 45 cm. De ce fait. elle sera trés
proche des voitures économiques d'impor-
tation au point de vue dimension et con-

sommation d'essence, et n'en sera pas tras
éloignée comme prix.

Cette « petite voiture compacte » attein-
dra les voitures importées au moment déji
malheureux od la plupart d'entre elles com-
mencent a voir fléchir leur courbe de
vente aux Etats-Unis. La diminution frappe
principalement la deuxitme ligne des con-
duites intérieures économiques et de prix
moyen. Les voitures du « peleton de téte »
réellement bien établies marchent toujours
# grand rtrain.

La Volkswagen, le modéle T de 1'ige de
I'espace, montre une augmentation des ventes
de 67 % pour les quatre premiers mois de
'année par rapport & la méme période de
1959, Le scarabée est plus solidement établi
aux U.5.A. que le Monument de Washington
grdce a une bonne conception de base, une
excellente finition et un réseau de distri-
buteurs de tout premier ordre qui fait ver.
dir denvie plus d'un directeur des ventes
americain.

Les voitures de sport telles que les MGA.
Triumph, Sprite, Austin Healey et Sunbeam
Alpine restent aussi en terrain ferme, parce
qu'elles sont bien construites, d'un prix at-
rayant, amusantes & conduire et & posséder
et parce qu’elles n'ont jusqu'ici, eu & faire
face & aucune concurrence américaine.

Cependant, les importateurs de voitures de
sport feront bien de surveiller les nou-
veautés telles que la Corvair Monza, un

coupé sport rappelant remarguablement la
conception Porsche.

Les modéles 1961 montrent une considé-
rable insistance sur un retour au sens commun
dans la construction automobile américaine
et sur l'abandon des carrosseries « interpla-
nétaires » qui sont redescendues sur terre
par suite des protestations des usagers contre
les toits trop bas, les pare-brises enveloppants
qui vous brisent les genoux, et les tunnels
en « tape-cul » dissimulés sous des centres
de banguette arritre sans ressorts.

A la grande surprise de certains, les nou-
velles carrosseries responsables de cette heu-
reuse modification dans le logement des pas-
sagers des Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile,
Buick et Cadillac 1961 ne sont pas mono-
coques. La Ford Motor C°* a également
conservé la construction carrosserie et chissis
séparés pour les Ford et Mercury.

Il existe un bon nombre de raisons pour
rester fidéle au chdssis traditionnel, parmi
lesquelles le coiit élevé de la conversion des
installations de construction et le probléme
des changements extensifs ds modéles an-
nuels.

D'autre part, les spécialistes du concept
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chissis-carrosserie ont maintenant réussi a

" obtenir de celui-ci presque toute la rigidité
de la construction unifiée, ou monocoque,
La structure pratiquement « insecouable »
de 1'Oldsmobile 1960 est un bon exemple de
. ce fait. Dans celle-ci, la technique du cer-

veau électronique a été utilisée pour disposer
les isolateurs entre carrosserie et chéssis a
tous les points de vibration minima.

Le probléme de la place est maintenant

Dans votre profession et dans votre

vie privée, ce que vous etes et ce que
vous deviendrez dépend ¢ fois sur 1o de
volre style: c’est sur votre manicre
d’écrire et de parler que vous étes jugé
par ceux qui lisent vos lettres
commerciales, vos rapports, votre
correspondance privée, ceux qui vous
écoutent quand vous prenez la parole
pour faire un exposé ou au cours d'une
simple conversation.

apprenez I'Art d’Ecrire en
quelques mois par correspondance
- avec des écrivains

Méme si vous ne songez pas a devenir
écrivain, journaliste, vous tirerez

le plus grand profit du Cours A.B.C. de
Rédaction. Vous le suivez chez vous

a temps perdu, guidé amicalement par
des écrivains de métier qui

échangent avec vous une correspondance
passionnante. Apres quelques mois,

vous étes déja familiarisé avec

I'Art d’IEcrire (et de parler); vous trouvez
vos idées avec la plus grande facilitd,

et vous savez les mettre en ordre et les
exprimer dans un stvle clair,

précis, élégant; toute votre vie s'en
trouve transformdée. Vous avez

tout intérét & vous renseigner d'urgence
sur le Cours A.B.C. de Rédaction,

s .‘ *.b 1

Renseignexz-vous sans tarder sur le Cours A.B.C,
de Rédaction. Découpez ou recopiex aujourd'hvi
méme le coupon ci-dessous pour recevoir gratui-
tement la nouvelle brochure de 36 pa sur

I'Art d’Ecrire.
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résolu avec des éléments tels que le « chis- | & école ABC de rédaction
sis 2 balancier » de la Pontiac, lequel est | = 12, rue Lincoln, Paris VIl|
encore plus large que sa large voie et laisse -+ Veuillez m'envoyer gratuitement
le plancher du compartiment des passagers | €  Sans engagement de ma part
virtuellement plat a ['exception du tunnel :". . Joue: brochurs IE AT AR
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Buick gagne de la place au moyen d'une | adresse ...,
HENE G 'arbre ‘Mmodifide.  comportant’ un  tube  §/ . o0 i on aniet i bl ks i D el e R
de réaction plus petit. Le groupe pont-arrié- R R et S T o ER TG
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re-boite de vitesses tel que celui utilisé sur
les mouvelles voitures compactes de la Ge-
neral Motors, Pontiac, Temest, Oldsmobile
F-B5, Buick Special, fonctionnerait tout juste
aussi bien sur un montage avee chissis et
carrosserie séparés et éliminerait presque
comp.étement ['objection du poids de la
construction « en deux pikces ».

exti-glass

Des bourses universitaires

’e ?erlfub'e a la recherche d’étudiants
grlllage (Sulte de la page 38.)

- méme. Lorsque cette période purement uni-
I verre versitaire est de durée considérable, I'étu-
Bn " diant doit avoir les moyens de payer son

’ inscription initiale et ses frais d'entretien
l’ sous résine P.V.C. : 3 e

personnel. Ses appointemens du « Civil Ser-

vice » ne commencent & lui étre payés que
lorsqu'il est au travail pour cette organi-
sation.
C'est au fil de verre fﬂLDrF.qu’il se présente pour remplir sa
| . nction pour le compte de l'armée, 1'étu-
’ qUE TEITIELASS dﬂ".‘ diant commence par des travaux de labo-
ratoire routiniers, puis des responsabilités
.“ résistance aux coups = plus importantes lui sont données ensuite
il méme violents. TEXTI-GLASS ne fait jomais | suivant son degré d'entralnement et ses
' de “poches”... C'est un grilloge qui a du | capacités personnelles. Il travaille sous la
‘H ressort | direction des hommes qui Sont en train
A d'¢laborer la destinée de I'Amérique dans
sa stabilité Ih!"ﬂiq“l I'espace.
H’ - et dimensionnelle... c'est le seul grillage LA an‘;‘fr':]bfrﬁhni‘;‘_j;rﬁ':;“‘%;::;ﬂ d;a-.::i?lt
; o si ée de ;
qui ne se déforme pos sous les variations 2 Fort Monmouth sur un projet de « pure
| de température. recherche » concernant I'étude de décharges
sa résistance au feu Zazeuses sous des températures de [|'ordre
Il €8 réci himi d'un million de degrés centigrades. :
I TEXTI-GLA résiste oux agents chimiques, Jack Crenshaw, un éléve ingénieur adro-
= a la corrasion, & |'oir marin. nautique de [I'Institut Technologique de
Léger, souple, focile & trovailler, Georgie, étudie les effets thermiques sur les
o couper, 6 clover, @ meftre en cones de pointe, ailerons et autres éléments
l place. Quatre colaris permettent de projectiles, dans le laboratoire aéroba-
d'heursux efars décaratifs, listique de l'arsenal de Redstone. \
Pour important que ce travail puisse étre
il pour la défense nationale américaine, il ne
ill : compte en rien pour réduire les obligations
" gjomn: militaires des étudiants miles. :
atten Eiinsn Nion A siienta « Généralement s, dit James M. Pride, le
| i et o e b directeur du programme coopératif au Pen-
| tagone, « un sursis de conscription peut &tre
accordé 4 I'étudiant jusqu'id ce qu'il ait fini
, Ses cours universitaires. Etant donné qu'une
grande partie des écoles du programme
I coopératif conduisent aussi des cours d'offi-
F s‘identifie par son liseré rougs cier de réserve, il peut travailler en méme
i temps pour obtenir une commission et rem-
|- plir son obligation de cette fagon »,
| Les éducateurs et les dirigeants des la-

plERRE GEH!H & CIE S.A. boratoires de l'armée de terre sont una-

nimes dans leurs louvanges pour les facilités

| i .. _ E présentées par le programme coopératif,

[l 44, rue Paul Vatéry-PaRIS 16*- Pas.13-9 T g5 or o sl bk
.: -g rive plus vite &4 maturité et il prend un in-
I térét accru a4 son travail universitaire s,
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re-boite de vitesses tel que celui utilisé sur
les nouvelles voitures compactes de la Ge-
neral Motors, Pontiac, Temest, Oldsmobile
F-85, Buick Special, fonctionnerait tout juste
aussi bien sur un montage avec chissis et
carrosserie séparés et éliminerait presque
comp.etement 1'objection du poids de 1la
construction « en deux piéces ».

exti-glass

e ———————— e e e e —————— e

le véritable
grillage
en fil de verre!

sous résine P.V.C.

C’'est au fil de verre

que TEXTI-GLASS doit -

sa résistance aux coups

méme violents. TEXTI-GLASS ne fait jomais
de “poches”... Cest un grillage qui a du
ressort |

sa stabilité thermique

et dimensionnelle... c'est le seul grillage
qui ne se déforme pas sous les variations
de température.

sa résistance av feu

TEXTI-GLASS résiste aux agents chimiques,
a la corrosion, a I'air marin.

Léger, souple, facile & travailler,
0 couper, 0 clover, @ mettre en
place. Quatre coloris permettent
d'heureux effets décoratifs.

L
L

s'identifie par son liseré rouge

PIERRE GENIN & C'" S.A.

44, re Paul Voléry - PARIS 16°- PAS.13-91 5
o
B
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