5 (UKL EST L€ BATEA
QUL VOUS CONVIBHT!

UE vous soyez un capitaine expérimenté
i la recherche d'un nouvean « comman-
dement » ou un simple terrien révant des
joies de la navigation dans une embarcation
rsonnelle, les renseignements contenus
ans cet article sont destinés 4 vous aider i
choisir judiciensement un batean & moteur
hors-bord. Des considérations de premiére
importance telles que le dessin, la construc-
tion et le rendement doivent étre étudides
avec le plus grand soin avant d'échanger une
liasse de billets de banque contre le bateau
de votre choix. De plus, il vous faut compa-
rer le nombre de passagers i loger réguliére-
ment et leurs préférences en matidre d'acti-
vites nautiques 4 la dimension et au type
d'embarcation sélectionnés.

Le meilleur endroit probable pour chodsir
un nouveau bateau est l'une des expositions
:mutigm-s annuelles qui ont lieu dans la plu-

art des grandes villes entre janvier et mai.
-'est 1A que vous trouverez, réunis sous un
seul toit pour votre commodité, des bateanx
de la plupart des types et des fabrications.
Et, les stands étant habituellement arrangés
de fagon & présenter les bateaux par grandes
catégories, il vous sera relativement facile
d'examiner et de comparer des bateaux du
type désiré sans 4 avoir & parcourir de nom-
breux kilométres entre un distributeur et le
distributeur suivant. Naturellement, le grand
nombre de bateaux présentés, rien que dans
une catégorie, dans les expositions d’ordre
national rend la sélection d'un modéle parti-
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culier assez difficile... et vous fatigue aussi
considérablement les jambes, A moins que
Vous ne connaissiez & I'avance les réponses 4
quelques questions assez importantes.

Il en est particulitrement ainsi si le
1 monstre marin » que vous avez l'intention
d’acheter est destiné 4 toute la famille. Bien
que la plupart des « familles de navigateurs »
alent une préférence en commun... celle de
I'eau, le pére préférera t-&tre picher oun
faire des {‘rniaigrca. la meére aimera lire et se
détendre, tandis que les enfants demande-
ront énormément d'activité, ski nautique,
natation, plongée sous-marine, ou simple-
ment joyeuses chutes par-dessus bord, Un
bon bateau pour satisfaire des intéréts anssi
variés est un croiseur de plaisance de 5,20 m
@ 6,10 m avec la moitié cOté poupe ouverte
et la moitié cOté proue en cabine fermée,
voir exemple figure 6. Dans une embarcation
de ce genre, il existe dans le cockpit large-
ment assex d'espace pour l'équipement de
sports nautiques et pour la péche aux gros

issons, ainsi qu'une cuisine compléte, des

".C. et des couchettes pour trois personnes
ou plus dans la cabine. La plupart des
bateaux de ce genre sont également livrés
avec un capotage en toile et des toiles laté-
rales qui peuvent étre installés rapidement
lorsque le mauvais temps menace ou lors-
qu'il est nécessaire de disposer dans le
cockpit d'un espace de couchage supplémen-
taire. 5i vous avez l'intention d'effectuer de
nombreuses et longues croisitres, équipez le
bateau avec deux moteurs de taille moyenne
au lieu d'un seul gros moteur, ceci pour plus
de sécurité,

Les navigateurs céu.i préférent passer la
plus grande partie de leurs vacances nau-
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tiques en croisidres désireront un bateau
réservant plus d'espace 4 la cabine fermée et

moins d'espace an cockpit. Ceux qui recher-
chent les croisiéres d'aventure sur les grands
lacs ou vers les fles éloignées de la cite, ol
la mer risque de devenir rapidement trés
mauvaise, devrajent s'assurer cwe le « crui-
ser » de leur choix se comporte bien dans les
ETOSSes eanx.

Le petit croiseur de plaisance de la figure 1
est un bon exemple de bateau pour les eaux
houleuses, La finesse des formes avant, le fond
en V et les surfaces de proue « profondes »
et bien formées permettent au bateau de
trancher les vagues sans effort, de ne pas
buter et glisser contre elles comume c'est le
cas pour ﬁm bateaux & fond plat et & proue
aplatie.

L'espace étant particuliérement précieux
sur un petit croiseur de plaisance, il ne doit
étre alloué que ﬁu::dmﬂnieuumml i l'équi-

ent. Seules choses nettement indis-
bles doivent étre acceptées, et la place

doit faire double usage pour certaines instal-
lations. Un bon exemple de ce dernier fait
est illustré sur le « cruiser » de la figure 2.
Sous le siége de bibord de 'homme de barre,
ui peut Iﬁn- renversé vers l'arriére pour
ormer une surface de comptoir, se trouvent
un évier et un placard. Le sidge de tribord
ge rabat de la méme maniére, découvrant le

réchand de cuisine, sous lequel se trouve une
glaciére.

Ceux qui ne prennent la péche, le ski nau-
tigue, la croisiére et les promenades nau-
tiques  que Elmr doses d'aprés-midi n’ont
besoin que d'un simple bateau de péche

r s¢ livrer 4 leur sport favori, bien que la
plupart de ces sportifs en arrivent ra{t;ieh
ment & nn bateau de sport ou &4 un runabout
a garnitures de fantaisie aprés leur premier
bateau tout simple.

Les runabouts sont congus principalement
Huur le confort de la navigation. Les bateaux

e sport sont un compromis entre les runa-
bouts et les croiseurs de plaisance. Ils sont
plus spacieux et ont plus de diversité d'em-
ploi que les runabouts, étant équipés de ban-
quettes de poupe enlevables qui peavent étre
réarrangées pour faire place au matériel de
ski nautique ou de péche. Il en existe égale-
ment de nombreux modéles avec des toits
rigides démontables ou des capotages en
toile qui permettent de les utiliser aunssi
commme des « cruisers », En ce qui concerne
les bateaux d’autres types, choisissez-les
dans une dimension permettant de loger en
toute sécurité le nombre de passagers qu'ils
auront & transporter normalement.

I.a derniére question personnelle impor-
tante A& considérer avant d'entre

d'acheter un bateau est celle du budget, en

B. Catis coupe d'un fond de baisau en fibre ds verrs montrs comment des longerons sont utiisés pour supporter
ls plancher st pour donner de la rigidith au fond ds ls cogue.
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. Voicl une coque en fibre de verre moulés montranmt

commeni des o nervures » ont dié formées commes

partls intégrants de la cogque afin de donner de la
rigidité & celle-ci.

ce qui concerne l'investissement initial, les
dépenses annuelles pour la navigation, et les
EIE d’entretien. Si le bateau que vous dési-
rez est orné de quantités d'articles de fan-
taisie non indispensables et si ces articles ne
sont pas facultatifs, recherchez une margque

ui les donne comme facultatifs ou choisissez
'un des nombreux bateaux simples, mais de
bonne qualité, Ies gros moteurs « avalent »
de prodigieuses quantités de carburant, et il
vous faut éviter les bateaux congus pour
fonctionner sous haute puissance si vous
désirez maintenir vos frais de navigation au
minimum.

De méme que les autres bateaux & moteur,
les bateaux a moteur hors-bord sont habi-
tuellement classés par type (runabout,
bateau de sport, croiseur de plaisance, ainsi
gu'txpliqué précédemment) . par matériau

e comstruction (fibre de verre, bois, alumi-
nium) ; et r dessin de ue (coque pla-
nante t}pp‘)ﬂlgte & coque 4 t'lg;?ucemt-ﬁ. C Pur_-
encouturée osée A& coque lisse, quille
d'angle arrondie opposée 4 quille d'angle &
aréte vive),

Le d du bateau ayant une influence
sur le rendement de celui-ci en relation avec
son utilisation, il est donc la premidre chose
t peser lors de l'achat d'une embarcation.

Ine conception qui n'est pas en rapport
avec |'utflﬁ:];tim1 prévue pﬂﬂﬁe hatraul g:n-
nera un mauvais rendement, quels que soient
la dimension, la construction ou le matérian
employés,

n runabout 4 grande vitesse devrait
avolr une coque du type planant, une coque
qui s'¢léve au-dessus de l'eau sur la plus
glrnnde partie de sa longueur lorsque le

teau est accéléré 4 vitesse de croisidre,
Tout en ne donnant qu'un faible tirant d’ean,
cette caractéristique rend ces coques idéales
pour le ski nauﬁféu: et pour les courses
rapides sur les riviéres, les lacs ot les baies
abritées., La plupart des coques planantes
ont des surfaces de fond arritre presque
plates, lesquelles se transforment gra.ﬂzﬁle-
ment en un V largement ouvert en allant

(Sulte page l&d)
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manche plastique et le contre-chec n'est pas
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un gain de temps et un agrément d'emploi
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122 ® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
lorsque vous écrivez @ nos annonceurs.

Quel est le bateau

qui vous convient ?
(Suite de la page 93)

jusque vers la proue. En eaux houleuses, une
coque de ce genre rebondira excessivement,
ce qui est aussi pénible pour le bateau que
pour les passagers. De ce fait, si vous devez
effectuer la plus grande partie de votre navi-
gation sur de grandes surfaces d'eau deve-
nant fréquemment houleuses, un type de
bateau a coque 100 9% planante serait plutot
un mauvais choix.

I.es bateaux a moteur hors-bord sont rare-
ment congus avec des lignes a déplacement,
dans lesquelles le fond forme un large V en
poupe, lequel se change graduellement en un
V fermé en allant vers la proue. Pendant la
navigation, le fond d’'un bateau de ce type
reste submergé sur toute sa longueur car il
ne présente aucune large surface plate rele-
vée vers le haut pour le faire soulever de
l'eau, comme c’est le cas avec une coque
planante. Une coque a déplacement est
essentiellement une coque a fort tirant d’eau,
ce qui la rend relativement lente, mais lui
donne de la stabilité et du confort, méme
lorsque l'eau est trés houleuse.

I.es bateaux a moteur hors-bord congus

our le service en eaux exposées telles que
E‘:‘S eaux des grands lacs et les eaux cotieres,
combinent certaines des caractéristiques des
coques planantes avec certaines de celles des
coques a déplacement, ce qui produit un
fond en V modifié avec une attaque relative-
ment abrupte définie par l'angle formé par
le recouvrement de fond dans la zone de
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Vextrémité avant de la quille et par la partie  d’angle « dure » montée sur un batean 4 fond
inférieure de 'étrave, plat ou 4 fond en V ouvert a tendance &
Le bateau de la figure 1 est un bon exemple « s'accrocher » dans l'ean, ce qui rend les
d'un tel mariage de conceptions, Notez que  virages brusques i grande vitesse assez dan-
seule la moitié avant du batean se dégage de gereux. 5'il est poussé i 'extréme, un vir
Peau & vitesse de croisitre, et que la coque & grande vitesse peut faire retourner le
ne pousse pas d'eau devant elle, les projec-  bateau. Une quille d'angle & aréte vive crée
tions n'étant défiéchies que par les ‘quilles aussi des difficultés pour échapper au sill
d’ - Ceci donne d'excellentes qualités des bateaux passant dans les parages. Elle
nnmes, permettant de conduire le bateau  aide cependant & obtenir un m murm de
confortablement et sans aucun danger &  soulévement, et c'est pour cette raison 3[“
vitesse de croisidre normale. Un batean 4 de nombreux bateaus de course ont des
coque planante devrait naviguner & une quilles d'angle « dures ». ‘
vitesse beaucoup plus réduite pour éviter le Les quilles d'angle du tout dernier batean
rebondissement. de tentative de record du monde de vitesse,
I achat d'un bateau 4 coque & revétement  le « Tempo Alcoa » 4 propulsion par réaction,
lisse ou celui d'un bateau i cogue encouturée  sont i asbte vive, les cOtés de la coque ren-
est une simple question de préférence per- contrant le fond & un anﬁfe de 9o © ou proc
sonnelle, le rendement général étant & peu  de 9o sur la plus grande partie de sa lon-
rés le méme avec les [JFI:I.II types. Le mon- gueur.
age encouturé est une vieille méthode de La plupart des gens, toutefois, ne désirent
fixation des plaques ou planches sur les pas un bateau marchant & 300 km /h mini-
couples de la coque en faisant porter le bord mum. Ils sont plutdt intéressés par un
d'une planche sur la planche précédente. bateau sur lequel ils pourront compter pour
suivant une méthode similaire 4 celle utilisée  leur permettre toute une variété de sports
pour la fixation des planches de recouvre- nautiques. C'est pour satisfaire & cette
ment des murs d'une maison en hois, demande que les constructeurs de bateay
La conception de la quille d'angle (au point d'aujourd’hui sortent des cogues avec des
de rencontre des cotés de la ue avec le  quilles d'angle dans la gamme de « moitié
fond) a une influence sur les qualités  arrondi » & « moitié angle vif ». Ces bateaux
de maniabilité et de rendement d'un batean. prennent les virages & grande vitesse avec
Une coque arrondie a tendance & laisser un peu de risque de retournement, ct leur déra-
bateau « chasser » dans les virages, tandis pa.i.;: est cependant négligeable,
qu'une quille d'angle & aréte vive, ou quille I n'existe pas de matérian de construction
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de coque su i tous les autres. De trés
bons bateaux sont faits aussi bien en bois
qu'en fibre de verre, en aluminium ou en
contreplagué, ainsi qu'en diverses combinai-
sons de ces matériaux. Bien qu'il soit pos-
sible d'acheter un bateau fait de matériaux
de mauvaise qualité, il est habituellement
difficile & un acheteur de j un batean 4
ce point de vue. Il ne peut dans ce cas que
s'en remettre i la réputation de la compa-
gnie constructrice.

Un point plus important est la méthode et
le type de construction utilisés, de méme &gt
la conception, la dimension et la dis n
des apparaux de e et le type de
métal entrant dans la fabrication de ces
derniers. En tous les points ot des fixations
et accessoires métalligues sont montés, ceux-
ci doivent tous étres en métal non ferreux.
Le recouvrement de coque, ou la « coquille »
dans le cas des bateaux en aluminium et en
fibre de verre, doit étre assez é pour que
la coque ne s’ pas lorsqu’elle est
chargée sur une remorque et pour que le
fond de ue ne se perfore pas et ne se
cabosse pas facilement ue le bateau est
en service normal. Les joints doivent é&tre
solidement assujettis et les points de tension
doivent &tre renforcés, ement au
tableau arriére, & la quille et & I'étrave. Des
exemples d'entretoisage correct de tableau
arridre sont illustrés sur les figures 4 et 7.

Il existe de nombreuses fagons de donner
de la rigidité & une coque sans lui ajouter
un poids inutile en épaississant ex ment
le recouvrement de coque ou la coque d'une
seule piéce. Dans les bateaux en bois, ce sont
naturellement des entretoises, des longerons
et des membrures, ou couples, qui sont uti-
lisés & cet effet. Dans les petits bateaux en
aluminium, des entretoises transversales en
aluminium sont fixées sur l'intérieur du fond
de ue (fig. 7). Pour contrebalancer les
effets couple du moteur (effort de tor-
sion résultant de la rotation I'hélice) sur
les grands bateaux en aluminium montés
avec un moteur unique, des entretoises de
rigidité transversales sont utilisées dans la
zone de pe. tandis que des entretoises
longitudinales sont montées entre le sidge
de poupe de I'avant (fig. 10). Les entretoises
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de rigidité transversales, ou « nervures » du
bateau en fibre de verre i coque encouturee
montré sur la figure g sont un autre moyen
d'obtenir un bateau rigide et robuste tout
en maintenant 1’ r de coque aun mini-
mum. Des blocs de balsa ajustés aux con-
tours du fond de coque en fibre de verre
illustré sur la figure 11 renforcent la rigidité
de celui-ci tout en assurant en partie la flot-
taison du bateau. Les gros croiseurs de plai-
sance exigent des entretoises de fond de cale
A espacement assez rapproché afin de ren-
forcer convenablement la coque. Dans la
coupe d'un modele en fibre de verre repré-
sentée sur la figure 8, les longerons donnent
de la rigidité au fond de coque, tout en divi-
sant en méme temps le fond de cale en
chambres de retenue d'air séparées. Ces der-
nié¢res concourent i la flot du bateau,
bien que la flottaison par chambres 4 air
soit considérée I'auteur de cet article
comme une peu intéressante méthode secon-
daire Eour aire face aux nécessités de la
tenue 4 flot. Les perforations, spécialement
dans les planchers, peuvent réduire la flottai-
son du bateau au-dessous du niveau de sécu-
rité. La mousse plastique est le meilleur
matériau 4 employer pour assurer la flottai-
son d'un bateau, en raison de sa structure
multicellulaire et de sa résistance 4 la dété-
rioration.

Les ferrures les plus importantes sur un
bateau sont celles qui servent 4 manceuvrer
les apparaux de mouillage : ancre et cibles
d'amarrage, page go. La plupart des nou-
veaux accessoires au dessin aérodynamique
ont une trés belle allure mais se révélent
défectuenx lorsqu'un cible doit étre amarré
de toute urgence. Les croiseurs de plaisance,
en parti , doivent étre équipés de tas-
seaux assez gros pour tenir des cordages de
o mm et de 12 mm, minimum pour les
bittes d'amarrage. Tous les tasseaux et
bittes doivent Etre boulonnés en position
avec ue ou bloc de renforcement sous le
pont & l'endroit du boulonnage, car au cas
contraire une brusque secousse risquerait de
les arracher du pontage Une écoutille amé-
nagée dans le pontage avant assure de la
ventilation lorsque le bateau est au rt
pendant de chaudes journées, et elle est un
endroit siir pour manipuler une ancre lorsque
le bateau est secouéd par les flots, Un t
d'importance secondaire est l'aménagement
d'un drainage de fond de cale. L’exemple
illustré sur la figure 12 est idéal i deux points
de vue. Le bouchon de wvid est situé
dans le tableau arriére au fond d'une pro-
fonde cuvette d'évacuation, ce gui permet
de tirer facilement le 'h-uu-:hmqluraqm le
bateau est en mouvement afin que l'eaun
s'écoule par-dessus bord. Si vous regardez la
cuvette d'évacuation de prés, vous remar-
querez qu'un autre bouchon de vidange est
enfoncé dans un trou se trouvant sur le cité
droit. Ce trou débouche dans le fond de cale
fermé, permettant de drainer l'eau de con-
densation lorsque nécessaire.

Sur les bateaux en métal et en fibre de
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verre, recherchez si les bordés et les éléments
structuraux exposés ne présentent pas
d’'arétes vives. Il est trés difficile de corriger
cette défectuosité; n'achetez donc pas un
bateau sur lequel elle se présenterait. Des
réservoirs a essence permanents sont une
précieuse caractéristique car ils font écono-
miser le prix d’encombrants réservoirs por-
tatifs. Ils présentent aussi plus de capacité
que le méme nombre d'unités de ces derniers,
tout en ne prenant qu'un minimum de place
utilisable. Les réservoirs montés latérale-
ment (fig. 5) ont le double avantage de
n'occuper %1;.& tres peu d’espace et de contri-
buer a équilibrer le chargement d'un bateau
monté avec un groupe a deux moteurs,
Avant de Frendre livraison d'un nouveau
bateau, il est bon de demander au distribu-

teur de la marque' de vous expliquer en
détail tout le fonctionnement et tout l'en-
tretien de tout I'équipement (fig. 3). Il est
bon que votre « second » soit présent en
'occurrence, car certains des accessoires se
trouvent sous son contréle. De toute facon,
votre compagne étant seconde en comman-
dement, il lui arrivera d’étre de service sur
le pont, et de relayer le maitre du bord an

cours de vos longues croisiéres dans votre

« bateau de réve »,
R —————— R ——— ——————

« LE MODELE REDUIT »

fournit les plus beaux plans-modeles du Musée de la Marine...
Faites dés maintenant votre Choix parmi les :

Bédtiments anciens NF
La iGa,‘;lé“ La Réale, au 1/75 (2 feuilles, 4 phototy-
e A R g S et SO SPRER VST R W, o 13
Chébec de 24 canons (1750), au 1/75 (1 feuille,
4 phototypies) ,....... o ke s ML e VL 9

Vaisseau Le Protecteur (1760), au 1/75 (3 feuilles,

La Sablaise, monotype Argonaute, au 1/10 (1 feuille,

1 phototypie) ...venvenviess B P LIRS TR 9
Pointus provengaux (1900), au 1/25 (le plan en

1 feuille, 1 phototypie)

LB B OB BE B BN R BN C T L B T I |

R R A T Al e 19 Batiments de guerre modernes
Frégate La Flore (1784), au 1/75 (3 feuilles, 4 photo- Chasseur 123
e T M e DR (R R ) PR 4 e Db I 18 ,/ ¥
Cotre I Empire (1815), au 1/50 (2 feuilles, 2 photo- B
CYDIes) v oo N NN e 6 W pals Vhwitie s o' e N 4 7 o .
Goélette La Toulonnaise (1823), au 1/75 (1 feuille, P ‘
2 phﬂtﬂt}fpill) ----- L B O A I LI L 7 '_. T.. “' - & _
Frégate La Belle-Poule (1834), au 1/100 (3 feuilles, - A TR LT
B DROTOTYIIME) L'\ oo oo sl s enmienie s YT g A 19 B : B, e
Le quut Impérial (Premier Empire), au 1/25 _ NF
(1 feuille, 2 phototypies,) .... ........ i s nbiaden 7 Cuirass¢ Dunkerque (1942), au '1/200 (1 feuille,
& 2 phiitu;ypin}n 5 Bike (l 55) ....... ,300 : ( 1 .t. u111 ! 12
uirassé Jean-Bart ;28 ‘1 ‘euille,
La Belle-Poule & PROTOLYPISE) s & v ais oo'slinfiin e Eoie R o g
Porte-avions Arromanches (1954), au 1/300 (1 feuille
2 phototypies) ........ KT P Sl 3 0 gl Y
Croiseur léger Le Terrible (1946) ;
~ au 1/100 (2 feuilles, 4 phntntyriu) ......... 12
— au 1/250 (1 feuille, 2 phototypies) .......... 6
Cuirass¢ HOCHE (1880) au 1/200 (1 plan, 2 pho-
g O R R TR I e e & o gt Blals 9
Cuirassé Richelieu (1935) :
— au 1/250 (1 feuille, 2 phototypies)......... 7
~=  1/100 (3 feuilles, 4 phototypies) ........ S |
— . 1/300 (1 feuille, 2 phototypies) ............ 6
Torpilleur Fougueux (1940), au 1/100 (1 feuille,
& DUOTOTYDILE) s b 5ty bnms b s ablole ua 6
Chasseur de sous-marins 123 (1947), au 1/50
(1 feuldlle, ' 1 - DROtORYDIE) i i ey el s ad s s sias adais t'a 5
Cmiueur-éi:ﬁgo ]?;:;_ne::ﬁ:l'ﬁrc %1949) : ) .
- au illes, 4 phototypies) .........
Vollisrs modernes NF — au 1/300 (1 feuille, 2 phototypies) . . .. . .... A
Thonier Marie-Jeanne (1908), au 1/50 (1 feuille, Croiseur Georges-Leygues (1947), au 1/100 (2 feuil-
& DOOTOCIIRIND s b o ¥ o oheinn'n's an o poale n'n No's oia Lo 6 TR T RO W o S et W R R T 12
Terre-Neuvier La Cote d’Emeraude (1925), au 1/75 Sous-marin Surcouf (1934), au 1/100 (1 feuille,
(2 feuilles, 4 phototypies) ......covvvivnnnennens 12 @ PROLOLYDPIE) o v 3 s kinishibid s 4 6 4'n aitie o' e $e e dyintys 9
Gotlette-école L’Etoile (1949), au 1/50 (2 feuilles, Escorteur Lansquenet (1949), au 1/100 (1 feuille,
) B RS e R 7 2 phototypies) ..........0.. ey g A 6
Remorqueur de haute-mer Jean-Bart (1956), au 1/100 (1 feuille, 1 PhOtOtYPIe) ..o v v vsnrnrnnsnnnnn. HIRAP 5
Vaisseau Le Phenix (1670) au 1/75 (3 feuilles, 2 pPhotOtYPIES) v veeeeneersssonrossseessransrennseen. ATy Loy B |
Aviso colonial d"Entrecasteaux au 1/200 (1 feuille, 1 phototypie) .......... R ba ek s dan R SR B e g

NOUVEAUTE : Pétrolier “ Esso Parentis " (1958) au 1/200 (1 feuille, 2 pROtOtYPIEs) « v v v vvrrsvnrrrrrernss.

Toute demande de plan doit étre adressée au Modéle Réduit,
.C.P. 14894-89 Paris, et étre accompagnée d’un mandat correspondant

Denis, Paris (10°),

154, rue du Faubourg-Saint-

au prix indiqué majoré des frais de port et d’emballage, soit : 0,90 NF pour un envoi simple
ou 1,50 NF pour un envoi recommandé,
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