i "képéﬁtion pour le

sauvetage sous-marin :
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Ta pllots d'avion k réaction peut-il actionner son slége & éjection lorsqu'il se frouve sous I'ean? Un pilete de
la Marins des Etats-Unis sfectos une descents sur un sidge & éjection coulissant dans un montage spécial afin
ds découvrir uns réponse i la guestion.

LP-. Marine des Etats-Unis a besoin d'un
dispositif qui éjecte automatiquement
un pilote de son avion lorsque celui-ci s'est
abattu dans la mer. Telle fut la conclusion
des savants de la Marine qui ont récemment
conduit d'inhabituels essais destinés & décou-

vrir des répomses aux questions sui-
vantes :

— Oue deviennent un avion & réaction et
son te lorsqu’ils s'abattent dans l'ean’

— Pourquoi certains pilotes ne s'échap-
pent-ils pas?

— Un pilote peut-il ouvrir son dme d’ha-
bitacle sous 6 m d'ean ?

— Un Pilnte se noierait-il &'il essayait de
regagner la surface 4 la nage & partir d'une
profondeur de 3o m?

— (Que se Eaa&e-tvil lorsquun  pilote
actionne son siége A éjection lorsqu’il se
trouve sous l'eau

Et volcl un bsau plengeon. Les savants ‘de 1a Marine des Etats-Unis firont tomber des avions de la hautenr d'an

porte-avions afin d'

42

commeni sauver les teE
deur & crevé le dime dmn&::uh

de la noyade. A droits, la pression d'esn i B m de pro-
ds l'avion em cours de relévemant,
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Les longears du bassin de plongés de la Marine des
. sviatenrs, afin de wvolr s'(]

Pendant la deuxiéme guerre mondiale, les
pilotes qui tombaient en mer avaient plo-
sieurs minutes pour s'échapper de leurs appa-
reils gui avaient un certain voir de
flottaison. Les avions 4 réaction actuels
coulent généralement dans les zo s suivant
la l:ir-:{]:_ui:ie. I‘“mmﬁ :itmédﬂnimz vﬂuigit
savolr pourquoi il n'était possible de
sauver une plus grande papr:ine des pilotes
qui tombaient en mer,

Sous la direction du Service des Perfec-
tionnements techniques de la Marine du
Centre de Perfectionnement de Johnsville,
Pennsylvanie, un groupe d'avions de chasse
reformés fut envoyé 4 Key West, Floride,
Les appareils furent précipités dans le Gulf
Stream d'une hauteur de 15 m pour simuler
une chute accidentelle du pont d'un porte-
avions. Les pilotes devraient avoir une
bonne chance de survivre & un accident de
ce type, mais un grand nombre d’entre enx
sont morts quand méme, Des caméras sous-
marines, des instruments scientifiques et un
ma.nnfquin i Eiflunne humaine furent Eigataﬂdéa
dans l'appar trer les effets de
I'im tp?iana m.mﬁ:‘sﬂhupér&twn sous-

tournérent des films de l'avion en

train de couler et les instruments enregis-

trérent des informations jusqu'a une pruﬁ-

deur de prés de 40 m. Des scaphandriers

repéchérent I'avion afin que le matériel d’en-

trement puisse en étre retiré, et l'a pa-

fut inspecté pour rechercher les -

mages structurels susceptibles de causer la
mort du pilote,

Les essais révélérent que, selon toute pro-
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U.5.A. se préparent & susn le systéme & oxygiéne pour
fonotlonners aussl lr:...

babilité, le pilote serait étourdi ou assommé
et que 'avion coulerait rapidement. A une
rofondeur de 6 m, la pression de l'ean

asa le déme recouvrant le cockpit, et le
Flex:j%lm « blessa » le uin représentant
e pilote. Pour éviter cette « im on » du

ddéme d'habitacle, une soupape spéciale a été
congue ; elle laisse pénétu:PE aduellement
I'ean dans le cockpit, ce qui réduit automa-
tiquement la pression.

%.u uun avion coule, l'afflux de l'ean
est dirigé contre le déme d’habitacle, Un

pilote pourrait-il pousser le déme

contre cet
afflux et s'échapper du cockpit 7 Des essais
furent conduits avee une ion de cockpit

d’avion montée sur le pont d'un sous-marin
afin de déterminer quelle était la force de
Eﬂuﬂa&e nécessaire pour duvrir le déme d’ha-
itacle. Un plongeur revétu de l'équipement
deé vol aéit:dar li;:il'!.ﬂ.‘l:. pi%ulé; se tint sur le
siége tandis que le sous-m ongeait pour
simuler le naufrage d'un nvjnnr.ﬂﬂaa caméras
de télévision sous-marines relayaient les
informations aux ingénieurs se trouvant a
I'intérienr du submersible, Le ;ﬂung‘tur, iiu.i
était en bonne condition physique, fut
capable de se libérer par lui-méme. -

e pilote se noierait-il en nageant vers la
surface & partir d'une profondeur de 30 m?
Ce sont les p]nnﬁeurs du Bassin expérimental
de plongée de la Marine de New London,
Connecticut, qui ont répondu & cette ques-
tion. Ils ont essayé le tout dernier systéme
4 oxygéne utilisé pour 1’ i'tct.inu des tes,
lequel avait été modifié pour u tion
sous-marine. Celui-ci se révéla satisfaisant,
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Préts A plonger sur le fanc d'un sous-marin, des plongeurs de sauvetage et des photographes suiveni de prés
toutles les expériences. -

méme utilisé & une profondeur de 30 m. Les
Eﬂntea pourront maintenant respirer aussi
ien sous 'ean que dans les hautes altitudes.
Les essais, de méme que les accidents
réels, indiquent qu'il sera nécessaire de
mettre au point un systéme qui extraira le
pilote de son appareil antomatiquement et
sans danger au cas oh il tomberait en mer,
car la plupart des pilotes sont étourdis ou
rendus inconscients par le choc. Méme un
gilute parfaitement entrainé n'est quelque-
ois pas capable d'accomplir les manceuvres
nécessaires pour sortir de son avion. On
espérait qu'une solution temporaire 4 ce
probléme = pourrait étre l'éjection sous-
marine du si¢ge en attendant qu'un systéme
automatique ait été mis an point. Des éjec-
tions avec des hommes et avec des manne-
nins furent effectuées 4 Key West afin
‘éyvaluer cette possibilité. Les essais préli-
minaires indiquérent que le silge & éjection
ne fonctionnerait pas sous l'eau sans cer-
taines modificatidns, Et méme lorsque le
sitege fut modifié pour utilisation sous-
marine, il ne se révéla pas étre un moyen de
sauvetage sans danger. Il « voyage » en effet
A une telle vitesse dans l'ean que le pilote
risque d'étre blessé par la résistance hydro-
dynamique. :

: C'Est?l la suite de ces expériences inusitées
que les savants de la Marine des Etats-Unis
essaient maintenant de mettre an point un
dispositif qui puisse sauver de la mer les
pilotes des avions 4 réaction de haute alti-
tude. -
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