L’HRRIVEE d'une caravane de
bétes de sommes était jadis
un événement important dans le
tit village ux de La
iudad de Nuestra Senora la
Reina de Los Angeles.

Aujourd’hui, la méme ville
construit 400 km. ‘de routes
ultra-rapides En'eur décongestion-
ner ses rues. village poussié-
reux d'il y a un siécle est devenu
un immense colosse industriel.

Los Angeles est 4 la téte du
monde ur les constructions
aéronautiques, le cinéma, les
raffineries de pétrole et les appa-
reils de sport. Elle vient aprés
Akron Npaur les pneumatiques,
aprés New-York pour la confec-
tion, elle est troisitme pour les
conserves alimentaires et qua-
triéme pour la fabrication des
meubles, L'état est & la téte de
la production agricole améri-
caine et fut le deuxiéme centre
de production de guerre.

Le port de Los eles est le
premuer port de péche d'Amé-
rique. Un quart de million de
tonnes de thons, maquereaux,
sardines et autres poissons d'une
valeur de 17.000,000 dollars
par le port chaque année. Holly-
wood, wune industrie autant

u'une ville étroitement reliée 3

Angeles, dépense environ
125.000.000 de lars chaque
année pour réaliser des films qui,
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Autrefois Los Angeles produisait le
beau temps et des films. Soudain elle
est devenue une cité industrielle géante,




aux Etats-Unis seuls, rapportent environ

270,000,000 (e dollars. |

Le comté de Los Angeles va bientdt étre le
deuxiéme centre de production automobile des
Etats-Unis. Avant la guerre, Ford et les Général
Motors montaient environ 154.000 voitures
par an dans la région de Los Angeles. Aujour-
d'hui, ces compagnies développent leurs usines
et d'autres firmes s'installent.

Les usines Buick, Chevrolet, Chrysler,
Dodge, Ford, Kaiser, Frazer, Lincoln, r-
cury, f'“la.ah, Oldsmobile, Plymouth, Pontiac,
Studebaker et Wyllis produiront 650.000 voi-
tures par an qui seront vendues dans les
11 états de 1'Ouest. 17.000 ouvriers, sans
compter ceux employés dans les aciéries, les
usines de caoutchouc, d'accus et d'accessoires,
travailleront dans ces usines.

Cette industrialisation de 1'"Ouest résulte de
la migration de la population vers ces régions.
L'ouest progressait rahp.‘id ement avant la gutm,
et cette progression fut encore intensifide par
la mobilisation de centaines de milliers d'ou-
vriers de I'est ou du Middle West dans les
usines de la cbte du Pacifique. On pensait que
la majorité des ouvriers retourneraient chez
eux a&'bn la guerre. Los Angeles en particulier
était bondé et poussa un soupir de soulagement
quand la guerre se termina.

Mais la migration escomptée ne se pro-
duisit pas. Des dizaines de milliers de per-
sonnes quittérent Los Angeles presque aussi-
tdt, mais la plupart ne rentraient chez eux
que pour liquider leurs affaires. Ils revinrent
au bout de quelques semaines, souvent accom-
pagnés par des voisins. L'afflux de Fapulatinn
continua et on estime que la ville de Los
Angeles a environ 3.500.000 habitants 4 "heure
actuelle. Les prophétes qui assurent qu'un
jour la ville comptera 10.000.000 d'habitants
ne semblent plus si fous maintenant.

nglquu usines de guerre, surtout dans le
domaine des matiéres plastiques et des métaux
légers, uisirent sans difficulté des articles
civils dés que la guerre fut terminée. De
grandes usines qui construisaient des avions
militaires furent occu par d’autres com-

nies aussitdt qu'e purent étre louées.

n 1946, 263 nouvelles entreprises indus-
trielles furent crédes dans le comté de Los
Angeles et &39 usines déja existantes furent
agrandies. Ceci représentait des frais dépas-
sant 155.000.000 de dollars. Le nombre des
ouvriers :mp]ng'éa dans les usines est supé-
rieur de Bs 9 a ce qu'il était avant la guerre,
et comprend -plus de la moitié des ouvriers
employés dans tout |'Etat.

out ceci a créé un grave probléme du
logement qui existe toujours malgré les efforts
considérabl réalisés pour subvenir aux
besoins. De grands espaces qui avant la guerre
étaient des plturages ou des champs de
céréales sont maintenant des villages de mai-
sons modernes avec des rues pavées, des feux
rouges et verts aux croisements et des maga-
sins. Kaiser Community Homes, par exemple,
construit des milliers de maisons 4 la ’
qui sont presque toutes achetées avant d'étre
terminées. Les nouveaux propriétaires s'ins-
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o8 RAngeles produii de tout, de-
puin les fibne jusgu’au casubchoue
synthéliqgue ot des malsons pré-
{abriguées &l dos voltures aox as-
pirateurs, médegine-halls et viis-

_ments_de sport,
j’-r' - il & .

'.'"""-'.. ‘i"
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it sous lea

différents étages. Ci-dessous un

autostrades
vallés de San Fernando.

"histaire
lllﬂ.lllm“:l_l“ voit dans la phot

les rampes ot lew
& plusisurs voles dans la

s on il s
de l'sssor de Los Angeles Toutes
ographis ont moins de deux ans,

. gaz des usines

tallent le lendemain du jour od
les peintures et les-décorateurs
ont fini leurs travaux. Les gros
buildings sont presque incon-
nus dans l'ouest et la famille
moyenne posséde son jardin
derriére la maison avec quelques
orangers ou quelques noyers,

Les constructions commer-
ciales et privées se montérent &
220.637.000 dullars I'année der-
niére 4 Los Angeles, chiffre de
beaucoup supétieur 3 ceux en=-
registrés dans les autres villes
américaines. Cependant, les
maisons malgré tout sont encore
rares. Les appartements sont
presque impossibles & trouver,
et les chambres d'héotels sont si
recherchées que chaque voya-
geur ne peut y séjourner qu'un
certain temps.

La crise du logement s'atté-
nuera cette année ou l'année
prochaine, nﬁre-t-un, mais,
entre temps, Los Angeles doit
combattre deux autres pro-
blémes résultant de son expan-
sion. Célébre autrefois par son
ciel bleu, la ville est maintenant
empestée par les fumées et les
F-cnd:mt une
grande partie de 'année. L'in-
version de la température et
les montagnes de "arriére pays
transforment  certaines époques
le bassin de Los Angeles en
une chambre sans ventilation.
La fumée et les gaz stagnent
au-dessus de la ville au lieu
d’étre dispersés par le vent. Les
grosses usines de caoutchouc
synthétique etautres usines pro-
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ductrices de fumée utilisent mainte-
nant des filtres dans leurs cheminées.
Les «chercheurs de fumées re-
cherchent les sources des fumées qui
existent encore pour que l'on puisse
appliquer des mesures semblables
quand le besoin s'en fera sentir,
La ville de Los Angeles posside
une superficie de 2.000 km' qui
vont de San Fernando a Long
Beach et de Santa Monica & San
Bernardino. La r&gm se développa
dant I'dge de I'automobile et le
in de routes & circulation rapide
comme celles des régions plus denses
de I'est, ne se fit jamais sentir. Les
voitures privées, les routes pour
poids lourds et quelques trams in-
terurbains furent toujours suffisants.
Aujourd'hui, le sombre des voi-
tures a augmenté A tel point que les
artéres sont encombrées aux heures
de pointe, Il faut trouver un moyen
de transport rapide, et la ville étudie
plusieurs projets dont un systéme de
transport aérien monorail Isé
r moteurs a4 réaction qui relierait
agglomérations voisines.
La solution la plus simple semble

étre I'utilisation d'un grand nombre s : . YV

d'autocars qui circuleraient sur de ' ; a

nouvelles routes ultra-rapides. On a 4s Loa Engeles sat 1o plus bmperiant @'Rasd:
commencé la construction de celles- ns géants prouvent qu'il ¥ a du sport. Ci-dessous
l:i- Uﬂ- :utmmdl en construction laa projescteurs du Colisiam é¢clairent 1o clal,

de Los Angeles,
%}lyw;nd et rejoint lt;:v létdtgl;

Fernando. L'autostrade de Santa
Ana vers le comté d'Orange est en
construction, ainsi que des trongons
de "autostrade de Terminal Island.

Pendant les douze années & venir,
la ville, le comté et I'Etat, pensent

(Bulte page 137)
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Places debout seulement
Ville de Los Angeles
(Sulte de la page 88)
construire 400 km. d'autostrades dans la

région.
Ce projet, qui cofitera plusieurs milliards de
dollars, est déja co . Lies routes traverse-

ront le pays au-dessus ou au-dessous des chaus-
sées actuelles. La plupart auront quatre pistes
dans chaque sens et seront desservies par des
routes convergentes pour éviter les croisements.
Le réseau complet fera partie des 1.100 km, de
routes gui seront construites dans les cing
comtés du sud de I'"Etat dans les 20 ans i venir,
Lesentreprises privées prendront soindu pro-
bléme du garage Los Angeles en construi-
sant de grands garages autour et au~dessus de
certaines portions de l'autostrade. Les routes
passeront ainsi & travers les . Chacun
des bitiments aur: deux ou trois e ol les
autos pourront monter au moyen de rampes.
L'une des raisons de l'essor prodigieux de
Los Angeles est que de nombreuses
ont toujours voulu aller & I"ouest, mais ne le
uvaient pas autrefois de r de perdre
emploi. Mhintenant qu'il y a plus de
travail la-bas que t ailleurs, la cite du
Pacifique se remplit de Seattle 4 San Diégo.
La partie la plus plate de la Californie du
sud est une ceinture étroite et mi-désertique
resserrée entre 'Océan & I'ouest et les mon-
tagnes 4 l'est. Au début du siécle, la région
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semblait bonne qu'a I'ﬂl'ﬂl! du bétail, et
le fortune de Los nh: étut son

ne sem
la seu
t.hmn t. h;p:rh 1? mmt&lmml ne

5e
a.“ﬁ’:. ﬂ'm“‘“"‘* e Rk too
en draguant quelques

de sable. La ville alla chercher a des centaines

de kilométres dans les montagnes de la Sierra

Nevada son eau et son électricité. Aujourd’hui

elle utilise aussi le Colorado. Elle veut aug-

menter la a“ antité de pétrole et de g

regoit des champs

de la Californie au moyen d'un plpa- ui ira

I:nqu au Texas, amenant des gaz naturelsdepuis
champs pétroliféres du mulieu du continent.

Des entreprises comme celle-ci liquent le

développement réservé i |'ouest des Etats-Unis.
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