LE BATEAU
LE PLUS
RAPIDE
DU MONDE?

Par L. Staudacher

suivant le récit fait 4 Dick Kirkpatrick

photos Mécanique Populaire par T. Stimson

JH pense quil est bien le plus rapide. C'est

moi qui en ai fait les plans; c'est moi
qui I'ai construit, et ¢'est moi qui le pilotais
le 23 novembre dernier lorsque le compteur
de vitesse nautique dépassa les 418,5 km/h

lors d'un parcours d'essai, Leé record du
monde actuel de vitesse sur l'eau est de
418,900 km/h 4 I'heure,

Nous étions en train d'essayer le Tempo
Aicoa ce jour-li, le préparant pour une ten-
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Voici la Tempo Alcoa filant lors d'un parcours de vitesss & plus de 400 lom/h sur le Pyramid Lake, dans ls Nevada.
L& combinaison bateau ¢! moteur eat satimés pouvolr dépasser 540 km 'h, mais sa limite de sécurité se tiendrait
aux savirons de 515 lem/h maodeam,

tative contre ce record, lorsque nous avons
été mis hors d'action par une étrange coali-
tion des choses qui peuvent se r lorsque
vous filez sur l'eau & plus de 320 km/h.
Mais nous aurons notre chance de nouveaun
cette année, et nous battrons le record.
Mais commencons par le commencement.
Il v a dix ans, le record du monde de vitesse
aquatique était détenu par le regretté sir
alcolm Campbell, le grand « marchand de

Lorsgu'll gquitis ls stand de dépar, ls batean & réactHen eal

vitesse » britannique, avec 228 km /h.
En juin 1950, le regretté Stanley
5. Sayres fit passer le record aux Etats-Unis
lorsque son SEA-:*H{:—E-hun IV fut chronométré
4 258 km/h sur le lac Washington, prés de
Seattle. Deux ans plus tard, il éleva son
propre record i un peu plus de 287 km /h, ce
qui fut le dernier record du monde de vitesse
naut]itilue établi par un bateau & propulsion

par ice,

trda bas sur I'sau ot 1 gisss au raleant & 15

ou 25 km'h enviren. La cogus reste 1 mouillée » jusqu's 145 kkm/h, puis s'éléve sur ses trols points d'sppul rigides
wviteasae rapldermani.

ol gagne snsuite de la
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bre 1952, I'Anglais John R. 1048, son fils Donald avait juré de conguérir
Cﬂhb enteur du record du monde de le record de vitesse nautique pour 1'Angle-
vitesse terrestre, pilota son bateau 4 pro- terre. En juillet 1955, som hydroglisseur i
pulsion & réaction ' Crusader & 333 km/h réaction R{'u.rb:rd {3151‘&‘!1 ﬂim] ful: chrono-
sur 1 mille officiellement mesuré sur le Loch métré 4 325,600 ki /h sur le lac d'Ullswater,
Ness, en FEcosse, mais, sur le méme parcours, en P. Eterrt gagnant le record pour
le Crusader se désintégra et Cobb fut tué la Grande-Bretagne.
Etant donné Eﬂ' ‘un seul parcours chrono- Dt:-nn.ld Camp beﬂodwmt en méme temps le
métré avait été effectud, le rﬁ::nrd ne put pas emier hnmme 4 dépasser les 200 les &
dtre tré comme officiel. ﬁ:.m:.rt et 4 survivre.
Aprés la mort de Malcolm Campbell en Chaque année depuis lors, Donald Camp-

Uns grus ast en train de faire descendrs douncemaent le Tempe Alcos sur ls o Pyramid Laks

Iﬂ'mml'lﬂlllmhuﬁﬂinﬂﬂlmﬂrhuhl'HﬂJIM

witesss, colul-cl o"dldve wur les axtréomibds arribre des Bottsurs ot sur lo petit talon de guille
monté juste & l'evani du gouvernall
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soR vol par le travers du promontolre, ls hatean
a'mrrlia sur 1l bord de I"san aprés avelr vold sur 30 m
dans lss abrs of avelr parcouwrs 18 m de plas sur ls
» Staudacher émergea du baisan salm e sanf,
déclarant ; @ Il marche quand mimas bsaucoup misux
iur eas 5. L dralts, de gauchs & drolie 1 WA, MeChas-
nay, da la Compagnis Hlcoa, Guy Lombarde el Stan-
dacher disculsni au sujet du modéle.

£
5

bell a amélioré son record, et il est resté
sans concurrents dans le domaine de la pro-
pulsion par réaction. En 1956, il établit le
record pour une seule passe a4 460 km /h,
bien qu'en cette année une deuxidme passe
assez lente ait réduit le record de 1956 a
363 km/h. (Pour qu'un record devienne
officiel, le bateau doit passer une fois dans
chaque sens dans le délai d'une heure sur un
rarcours mesure de 1 mille, soit 1 609 m.
E;n moyenne des vitesses est établie pour
donner le temps du record). En 1959, Donald
Campbell, avait fait monter le record jus-
qui 418990 km/h, chiffre qui est encore
valable actuellement.

Déterminé & rester en téte de la course 4 la
vitesse, Campbell a¢ prépare A atteindre
450 km /h en 1960, mais il a interrompu ses
travaux nautiques pour essayer de battre
le record du monde de vitesse terrestre sur
une voiture i réaction s'appelant également
I'Oiseau Blew et que l'on croit pouveir
atteindre la vitesse de 645 ki /h. Campbell

(Buits page 107)

Staudacher, en combinaisen de couwreur, inspecte

les commandes hydrauligues gul actonnent ls gou-

vernall Uoe commands assistées oot nécessaire pour

fairs loarmer lo gouvernall mbme b ane vilsess rela-

tivement faikls. Il n'esi jamais utlisé av-dessus de
145 ken'h.
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Le bateau le plus rapide
du monde?

(Buite de la page 39)

a annonceé qu'il se retirerait lorsqu’il détien- |

drait les deux records; et il aurait pu le
faire, il y a cinq ans. Mais maintenant Guy
Lombardo et moi allons nous attaquer a
son record du monde de vitesse sur l'eau.

Pendant le Salon Nautique de New VYork,
au début de 1959, Guy parla de bateaux de
course avec quelques experts de la Compa-
(glnie Alcoa et ceux-ci lui demandérent

‘essayer un hydro-glisseur en aluminium.
J'avais construit un prototype expérimental
de bateau a réaction en 1958, principalement
pour essayer des idées de conception et des
moteurs. Guy et moi avons parlé avec les
dirigeants de la Compagnie Alcoa de Pitts-
burgh au printemps de 1959, et c’est de ces
conversations que le projet évolua pour
finir par se matérialiser sous la forme du
Lempo Alcoa.

Lorsqu’il eut été entrepris, le travail
marcha rapidement. Nous savions que le
bateau devrait étre en métal — aucun bois
ou dispositif d'assemblage en bois ne pour-
rait resister aux tensions imposées par une
vitesse de 480 km/h sur l'eau — et nous
savions qu’il nous faudrait 480 km/h ou

lus pour battre Campbell. Alcoa fournit
€s matériaux suivant mes spécifications :
tole d'aluminium de 2,5 mm pour le reveé-
tement, profilés en U en aluminium pour la
carcasse, tole effilée (de 5 A 2,5 mi) pour
les flotteurs latéraux afin ‘d’obtenir un mini-
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® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
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CELEW  pour formage sous vide

D’une grande simplicité de manceuvre,
elle permet de réaliser

petites et moyennes séries; destinée
aux Inventeurs, mouleurs de modéles
réduits, artisans.
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B&t! en téle, plié ot souds. |
Poids 160 kg, hauteur | m 20, |
panneau radiant, surface |
400 < 400 mm, maximum de |
formage 370 X 370 mm, |
drapage jusqu'd 80 mm de |
hauteur, automatisme d'enle-
vage du panneau radiant.
Porte-moule amovible, adap-
table selon tfravaux
méles ou femelles.
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COUTEAUX A LAMES INTERCHANGEABLES
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Le prochain pas de I'U.R.S.5.

Les experts américains en matiére de re-
cherches spatiales sont d'accord pour affir-
mer que les Russes s'efforcent de construire
une fusée porteuse plus grande et une cabine
de pilotage plus vaste pour le prochain
voyage vers la Lune. Ils sont toutefois égale-
ment d'accord sur le fait que 'actuelle fusée
porteuse et une capsule « Vostok » modifiée
pourraient effectuer un voyage autour de la
Lune et revenir sur Terre. La question est
de savoir quel genre de voyage ils prévoient.

Le « Vostok » de 6 300 kg semble consti-
tuer la charge utile de base actuelle des
Russes, et Ritchie présume que c'est I'engin
qu'ils utiliseront. En commencant par le
point de récupération sur la Terre et en
effectuant le travail & Penvers, Ritchie a
calculé a la fols le poids de la fusée et la
puissance nécessaire pour arracher un « Vos-
tok » & l'orbite lunaire dans le but de le
placer sur une orbite terrestre; la fusée
nécessaire pour soulever le « Vostok » et sa
fusée porteuse de la surface de la Lune: la
fusée nécessaire pour faire atterrir sur la
Lune le « Vostok », la fusée porteuse et la
fusée de lancement & partir de la Lune:
et la fusée nécessaire pour transporter l'en-
semble d'une orbite terrestre — ol il sera
assemblé — wvers la Lune.

Ritchie a calculé que les Russes seraient
obligés de procéder i trente-trois lancements
de composants importants afin d'assembler
la fusée en question sur une orbite spatiale
dite parking orbite. Trente-trois lancements,
tous ayant pour destination un petit point
de rendez-vous dans l'espace.

La tiche semble impossible. Mais le pro-
chain exploit — l'envoi d'un homme autour
de la Lune sans atterrissage — est beaucoup
plus facile & réaliser. Ritchie a calculé que
pour effectuer un vol autour de la Lune, les
Russes n'auront besoin de lancer que sept
charges utiles vers une orbite de rendez-
vous ol le vaisseau spatial sera construit.

Compte tenu des vols de Nicolaiev et de
Popovitch, on croit & Washington que les
Russes procéderont prochainement de cette
manidre,

Batteries et photographie

Une expédition francaise qui se trouve
actuellement dans les territoires Hermedi va
pour la premidre fois photographier et filmer
¢n couleur des mouflons vivant & I'état sau-
vage 4 la frontikre de la Lybie et du Soudan
anglo-égyptien,

Pour les prises de vues en brousse ol tout
déplacement de véhicules est impossible, des
petites batteries sont placées dans des gilets
spécialement adaptés A cet usage; la re-
charge des batteries est faite triés facilement
sur les voitures.

Ces batteries, pratiquement inusables, sont
déja utilisées par la S.N.C.F., les services de
I'O.T.A.N. (Aviation, Marine, Armée de terre)
etc... et présenteni, entre autres avantages,
celui de fonctionner dans n'importe quelle
position et sous tous les climats

MECANIQUE POPULAIRE




mum de résistance & 'arriére en méme temps
qu'un minimum de poids & I'avant.

Nous avons le bateau Tempo
({d'aprés les bateaux de Guy) et Aleoa
(d'aprés le nom de cette com e). Son
numéro de course est J-13; le ] représen-
tant « jet » (moteur & réacteur) hydroplane
(hydro-glisseur) ; et 13 étant le numéro
porte-bonheur des bateaux de Guy. Sa
construction nous demanda deux mois et
demi de travail dans mon atelier de Kawkaw-
lin, et nous l'avons lancé dans la baie de

naw, sur le lac Erié, le 27 aoiit 1959.
Tempo Alcoa est long d

turbo-réacteur J-35 Allison des surplus, le
méme que celui du chasseur F-84 de 1'Avia-
tion des U.S.A., un moteur qui dév

5 6oo livres de i 8 ooo tr/mn,
réservoir contient ﬁ:il de carburant au
pétrole pour moteur & réaction, soit suffi-
samment r 20 mn de fonctionnement &
haute vitesse,

Au cours de la construction, Guy eut
b,
I'Air-Force et M parla de son :
Ceux-ci lui conseillérent vivement de lui
mrﬂ un siége 4 éjection et lui recom-

rent de se mettre en rapport 4 ce
propos avec les services techmiques de la
compagnie « North American Awviation »,
4 Columbus, Ohio.

Aprés quelque discussion, nous avons
ant ¢ de ne pas monter le sidge
a éjection... Si ue chose tourne mal

dans un bateau A plus de 300 km/h,
vous n'avez de toute fagon ni le temps, ni
la possibilité d'appuyer sur un bouton
d'urgence. Mais, tandis que nous conférions
avec la « North American », nous avons
rencontré le docteur Robert Laidlaw, chef
de la Dynamique de la compagnie, lequel
nous conseilla d'essayer un du bateau
dans un tunnel aédrodynamigque. Nous avons
construit un modéle, que le docteur Laidlaw
essaya lui-méme 4 des vitesses réelles attei-
gnant 515 km/h. Et le ‘docteur
nous fit un r laisir lorsqu'il nous informa
u'il ne voyait auwcune amélioration de
orme A nous suggérer et qu'il pensait que le
Tempo Alcoa pourrait conserver sa stabilité
jusqu'a 515 km/h an moins. Nous Ons
que cette combinaison de coque et de puis-
sance pourrait att&hldremgju et méme
800 km/h, mais personne ne connalt gn.nd-
chose au rendement d'un bateau au-dessus
de ﬁ}'f km /h et, au-deld de cette vitesse, la
stabilité est un probléme d'une fantastique
importance. (A 480 km/h, l'ean est aussi
dure qu'une planche, et, i cette vitesse, il
vous fant 210 kg de poussée par centimétre
carré de cogue portant contre l'eau, ce qui
représente & peu prés une poussée de 1,36 t
pour déplacer une piéce de 1 NF.)
Sérieusement encouragés par l'essai 4 la

soufflerie aérodynamique, nous avons lancé
le bateau et procédé aux essais de puis-
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sance sur la baie de S w, nous instrui-
sant i peu au fur et 4 mesure de leur
déro ent.

Nous utilisons une lourde batterie de
démarrage pour mettre le gros moteur i
réaction en marche, en réglant le papillon
des gaz & 20 9% d'ouverture jusqu'd ce que
I'allumage prenne. A 1 coo tr/mn, le moteur
marche par lui-méme, nous débranchons
les batteries de démarr et marchons sur
la batterie de 24 V du bord. Au ralenti, le
bateau glisse vers le d'essai & 15 d
25 km /h, avec plus de la moitié de la coque
immergée. ue le bateau est en tion
au bout du parcours, je lance le moteur
1mqu'i 3 ooo tr/mn, puis j'actionne le
evier de commande de haunte vitesse qui
envoie au moteur sa pleine alimentation en
carburant.

Le bateau accélére jusqu'a 145 km/h
environ avec la coque toujours « m ",

I'eau en grande . Aux environs
de 145 km/h, le bateau s'éléve trés rapide-
ment sur 'ean et, en une seconde 4 peine,
passe 4 plus de 160 km/h, dressé sur trois

ints et prenant rapidement de 1'accéléra-
ion. C'est t cette seconde qu'il faut
que je le bateau contre son but, car
je n'ai plus de contrdle de direction an-
dessus de 160 km/h. Le moindre dépla-
cement du gouvernail ferait retourner le
bateau ce qui fait que, si je m'écarte de mon
parcours normal, il me faut le remettre
progressivement au ralenti et tout recom-

mencer.

L'écha t 4 la succion sur le fond de
la cogque et le soulévement du bateau sur
ses trois points de support est la partie la
plus délicate — et la plus dangereuse —
— de son pilotage. Ce moteur a asser
de ance pour faire filer le batean & plus
de Boo km /h, mais il faut qu'il soit poussé
4 pleine puissance 4 145 km/h r
l'arracher hors de l'ean. Le bateau ego:n
résistance se trouvent équilibrés contre cette
fantastique poussée jusqu'au moment on il
¢« décolle » et s'éléve au us de la surface.
Au cours d'une certaine passe, il me fallut
le pousser & pleine ce sur j coo m
Em: ¥ parvenir. 5'il se produit i ce moment-

la moindre chose susceptible de désé-
quilibrer le bateau, celuni- ue de se
mettre 4 tourbillonner comme un « soleil »
de 14 juillet. Le tourbillonnement briserait
la résistance de la succion et le bateau tour-
nerait de plus en plus vite comune une fusée
de guerre dont on a perdu le contrdle. Kt
je n'ai nullement envie d'essayer une attrac-
tion de ce genre. Curieusement, sur les eaux
houleuses telles que celles de la baie de
Saginaw, le bateau bondit facilement i sa

ition haute, mais sur les eaux trés calmes,
a succion me donne beancoup de difficultés.

Lorsque le batean est « sur ses pieds » et
qu'il est bien « pointé « droit, je peux le
laisser filer ; I'accélération de 160 4 320 km /h
ne prend que 6 ou 7 secondes, A 160, le
bruit du moteur A réaction commence i
« rester en arriére » et, 4 240, je n'entends plus

MECANIQUE POPULAIRE
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Quelles que sodent vos fabrications,
dconomites temps oL Argent &n suppri-
mant voi duguettes & Daide des
MACHINES DUBUIT qui impri-
ment sur (ous obiets on (outes -
tered jusqu'd 1.B00 Iimpresslons &
I"hewre,

Présentstion plus moderne, 4 fols
moins chére que ley édquettes. Mom-
breuses références dind fouies  les
brunches de I'Industrie.

MACHINES DUBUIT
58 ter, rue Vitruve, PARIS (20%)
MEMN 3347
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COMMENT VOUS LANCER
DANSE LA WVIE 7

Vious le SRLEFFE €N -ppliqu.nt I.l. tech-

niquée WHEELER. L'homme gui =

fnit réusair des milliers de genas vous

fera réusaier & votre tour. Méthode

léte. Envol franco contre 16 NF.
Itlons de Culture Hum
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mmis ¢f d'8ire heureux, par une mé-
thode #imple et agréable, véritable
« gymnastigue s de "eeprit o1 des nerfa.
Contre 3 dmbres, le CEP. (Serv.
F 108), 15, av. Motre-Dame & NICE
vous enverra gratuitement, sous pli
fermé, sans margue extéricurs,
documeniadon e et son livre
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Beriver avant qu'il ne soit &puisd,
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aucun bruit de moteur... plus rien que Je
sifflement du vent sur le cock-pit et le
Ea%un?ﬁ de 1'ean l:mt:r:t les mgntttuﬂ.
! n régulidérement a ferme-
ment qu'un roc lors des essais, et
je l'ai fait monter jusqu'da un peu plus de
36c km/h, g t le grand combat simple-
ment en at t une telle vitesse et en
restant en vie.
A cette vitesse, le pil ¢ ressemble
beaucoup i celui d'une antomobile de course
ue 'on conduirait sur une voie de chemin
fer — pas sur les rails, mais sur les tra-
verses. Par eau t houleuse, le
‘bateau saute de 15 4 25 cm vers le haut et
vers le bas, durement et rapidement, et se
redresse au rebondissement avec un tirage
atteignant jusqu'd 9 G (neuf fols la force de
la gravité). C'est pour cette raison que nous
avons dil installer un accélérateur au pied...
t: n’'aurais jamais pu saisir un accélérateur
main et l'utiliser dans ces conditions. Au-
dessus de 160 km/h, le volant est simple-
ment une chose 4 laquelle il faut se cram-
er; ma seule occupation est de tenir
2% possiie gt &-4kier axmat vite rua posaibin.
ue etd' te que .
3 Au cours des essais, nous lﬂ?ﬂl ajouté le
plan de proue entre les flotteurs; celui-ci
ajoute de la sustentation r le déc&ﬂ.nﬁ
du bateau hors de l'eau, mais il n'en ajou
us lorsque celui-ci 8'est relevé sur son plan
vitesse normal. La sustentation aérody-
namigque est une chose que nous cherchons
i éviter, et ceci est la pour lagquelle le
bateau a un « nez écrasé ». La ue est
beaucoup plus courte que les flotteurs afin
d’'éviter qu'elle soit soulevée par l'air, ce
qui pourrait faire retourner le bateau i trés
grande vitesse. Nous avons congu la coque
pour une sustentation d'environ 815 kg A
480 km/h, Ceci est tout ce qu'il nous faut,
Une chose surprenante est qu'il est pres-
que aussi diffi d'arréter bateaun &
réaction que de le lancer & pleine vitesse,
Tout d'abord, méme avec le &Qﬂ.lm des
gaz presque fermé, il peut lui falloir jusqu'i
km pour ralentir — plus qu'il n'en faut
un train de — et il ne se
repose pas sur 'ean avant d'étre redescendu
4 130 ou 145 km /h. Lorsqu'il commence & se
poser, nummpumpuhmﬂeﬁdnd&
critique de transition ql':e celle par laguelle
Nous AVOns passé lp-:m.r faire relever, mais
cette fois-ci sans ;ormblémc de la
sance, Le bateau doit se poser parfaitement
4 plat, sans quoi 1'un des flotteurs pourrait
» s'accrocher » dans l'eau et faire retourner
& htilummrhh hfrtﬁwhhl:h fai
ose qu'il m'est re
est de%urvdll!r la cﬁm que jn'uld celui-
ci. 8'il commence 4 changer de bord,
sais qu’il est trop bas de ce cdfé et je
agir sur le gouvernail en uence.
est un moment extrémement t durant
lequel les réactions de la direction doivent
e T Gt s ot dn ls, miiniqtie ot
au su e ue et
du rendement 4 grande vitesse, j'gupére
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que nous arriverons i er CBs
critiques du relévement et de la retombée
du bateau et & le contrdler ainsi plus aisé-
ment.

L'état de la surface de l'eau a une impor-
tance considérable pour les parcours de
vitesse. Par temps de calme plat, le batean
file ra t, mais, si j'arrive sur une
zone t ridée par la brise, je le sens
accélérer sans que j'aie touché |'accélératenr,
puis ralentir de nouveau lorsque nous
arrivons de nouveau en eau calme. L,'eau qui
est juste assez ridée pour produire cet efiet,
mais qui ne l'est pas assez pour uer
des rebondissements est a de « l'ean
rapide » par les pilotes de bateaux de course.

e fut une combinaison de ces trois carac-
téristique des bateaux de grande wvitesse —
décélération lente, im ité de diriger a4
trés haute vitesse, « d'ean rapide » —

ui provogua l'accident du « ramid
il.ke » et nous empéchérent d'établir un
nouveau record du monde.

Le choix du lieu d'un de grande
vitesse n'est pas une te affaire. N'im-
porte quelle étendue d'eau douce peut
convenir si elle laisse asser de place pour un

de 13 km environ en ligne droite.

ais les conditions du vent et de la surface
de l'ean doivent étre exactement ce qu'il
faut qu'elles soient — pas trc:ﬂ de vent,
E“ trop de calme, et trop de rides. Et
temps doit étre régulier et prévisible
que possible. Certains lacs sont trés préfé.
rables 4 d'autres. Les grands favoris sont
le Loch Ness, en Ecosse, le lac Coniston et

le lac Ullswater, en Angleterre, le lac Mead

et le lac W on (prés de Seattle) aux
Etats Unis; m ils ont tous quelques
inconvénients,

Bill Stead, de Reno, un officiel de 1'Asso-
ciation Américaine des Bateaux & Moteur et
l'un des noms dans les courses de
bateaux de vitesse, nous s ra d'essayer
le « Lake », prés de . Celul-ci a
de hautes rives, du bean temps, des lignes
droites de 24 km, une bonne ligne de rivage,
une grande étendue de campagne ouverte
tout autour, et son ean est favorable & la
navigation 4 haute vitesse. Le seul incon-
vénient du P Lake est qu'il se trouve
4 lintérieur de la Réserve indienne de
Pyramid Lake, et c'est pourquoi 'autori-
sation dﬂhll:::ﬂi.ﬂl.l Piutes locaux nous était

Heureusement pour nous, Bill Harrah,
E re et exploitant du « Harrah's

ub » de Reno, était un ami de Guy, et il
entra dans le tableau & ce moment pour se

de tous les arrangements locaux. Il
se ta devant le Conseil des Chefs et
obtint l'autorisation d‘utiliser le lac pen-
dant 3o jours, puis s'occupa ensuite de toutes
les opérations locales, effectuant un travail

fant ue et préparant le terrain pour
toute notre entre .
I 14 novembre, nous avons le

Tempo Alcoa sur une remorque s en
aluminium (équipée de vérins permettant

u:tnlmqu: POPULAIRE
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d'incliner le batean pour satisfaire aux
limitations de largeur sur certaines grandes
routes) et nous avons quitté Hnwiawkln
dans deux camions et une camionnette,
avec trois mécaniciens, un chauffeur de
camion, une cargaison de matériel acces-
soire et deux moteurs J-i5. Lorsgue nous
sommes arrivés 4 Reno, nous avons exposé
le bateau pour la population locale, puis
nous avons ensuite procédé aux essais de
vitesse finals,

Le 22 novembre, au cours de 1'un de ces
essais, je suis arrivé 4 320 km/h dans une
plague d'eau houleuse. Rebondissant de tous
cOtés dans le cock-pit & 1ue]que 225 km/h,
fl.' n'ai pas pu controler ['accélérateur avec
e toucher délicat qui est nécessaire r
comimander le moteur en décélération. ﬁ:u
pied rebondissait sur la pédale et envoyait
de grandes gorgées de carburant brut dans
le moteur, lequel était chauffé au blanc
aprés l'essai, Ee carburant en excés briila
les pales de la turbine et le tuyau d’échap-
pement en -:Lelqum secondes et, lorsque je
me retourna .AE ouvais voir des morceaux
d’acier jaillir de 't‘--r.-hn.pgﬂnmt comme du
mais éclaté. Ce fut la fin de ce moteur. Nous
l'avons mis de cOté et avons continué les
essais du 22 novembre avec 'autre.

Le moteur se comporta parfaitement.
Done, le 23 novembre, nous avons repris
nos tentatives. Dans 1'aprés-midi de ce jour,
j'ad allumé le réacteur normalement et me
suis lancé lentement sur le lac, accélérant
doucement et effectnant une longue passe
en direction de l'extrémité Sud de notre
parcours. ]'ai ralenti, tourné, effectué un
passage i haute vitesse, puis j'ai fait demi-
tour et suis reparti, toujours 4 haute vitesse,
en direction de l'extrémité Sud. L'indica-
teur de vitesse nautique monta au-dessus
de 420 km /h et tout se passa magnifiquement.
En revenant vers les stands, me sentant
prét pour une tentative officielle, j'ai apercu
sur le rivage un photographe auquel je me
suis souvenu d'avoir promis un passage
rapproché pour lui permettre de prendre
des clichés. ] ‘ai accéléré et dépassé les stands
4 180 m environ du rivage. L'ean était
calme, mais je suis monté aisément au-
dessus de 290 km/h avant de recouper les
gaz. Le bateau se trouvait en direction d'un
Emmnntnire bas et rocheux appelé la pointe

ua Pélican. Sur des reours p ents,
tous effectués 4 plus de 320 km/h, l'engin
s'était arrété en moins de 1 500 m sur l'ean
lisse, mais un coup de brise soudain souleva
la surface se trouvant devant moi, la trans-
formant en « eau rapide . Méme avec le
moteur coupé, le bateau prit de la vitesse si
::.lpldmlmt que le gouvernail resta sans

et — c'était comme du patinage sur de la
glace thlée. ‘Jai essayé d'amorcer une large
courbe, mais il devint rapidement évident
que je ne pouvais l'empécher de heurter le
promontoire, et un virage ne pouvait pas
arréter le mouvement vers l'avant. Si nous
percutions par le cité, le bateau serait com-
plétement E{‘tmit. Je l'ai done redressé et

MECANIQUE POPULAIRE




nous avons abordé le rivage de front, 4 un
peu plus de 240 km/h
Je m'attendais & un arrét brutal... mais
e me suis rendu compte immédiatement que
}'étais en train de voler, et cect me soulagea
considérablement. On me dit par la suite que
j'avais manqué un rocher de 45 cm seule-
ment, que j'avais sauté par-dessus un banc
de sable de 3,65 m, puis volé sur une tren-
taine de métres 4 une altitude de 6 m
environ. Le bateau -atterrit sur le sable,
glissa sur 18 m encore, et s'arréta de l'autre
oité du promontoire avec le flotteur de tri-
bord suspendu au-dessus de 'ean. Dix métres
de plus et nous retournions dans le lac.
Lﬂ: que je me fus convaincu moi-méme
que j'avais survécu au vol, j'ai sauté hors du
bateau et j'ai marché jusqu'da la créte du
promontoire r faire signe 4 mon équipe
que je n'avais pas de mal Tout le monde
accourait, en voiture, en bateau, A pied,
s¢ préparant & découvrir un bateau en
miettes et un pilote assortl. En fait, la seule
blessure ruvnq]uée par l'accident fut celle
ue se fit Guy lorsqu’il tomba dans les ro-
chers et se coupa sur une jambe en se pré-
cipitant vers le Heu de mon atterrissage.
Le Tempo Alcoa survécut aussi assez bien
A cet envol. Les plus gros dégdts étajent au
flotteur de trlhm:f et autour du cdne d’échap-
t du réacteur, lesquels n’'étaient plus
ré bles. Le reste du bateau se comporta
meéme mieux qué nous l'aurions espéré et
les dégiits n'étaient qu'assez superficiels,

L'aluminium s'était révélé encore plus résis-
tant que nous le ions pous-mémes, Il
n'était toutefois pas question de pouvoir
réparer sur place, c'est pnur%ui nons avons
recharpé tout notre matériel et sommes
retournés au Hir:higlan. Lorsque nous aurons
fini de lz réparer, le bateau fera la tournée
des ex nautiques — New York,
Chicago, Dallas et Oakland... — puis nous
retournerons au lac et nous essayerons de
nouvean. Et nous battrons l: record si
j'arrive & faire rester le bateau sur l'eau.

Une quantité de « chics types » nous ont
aidés dans notre entreprise du Tempo
Alcoa : le docteur Robert Laidlaw, de la

Division de Columbus de la North American
Aviation; Jay Sharp, de la Compagnie
Alcoa; Geo Maxwell, de la Mobil (il
Company ; Bill Stead et Bill Harrah et ses
collaborateurs, de Reno. Et ma propre
équipe de construction de bateaux de
Kawkawlin — Don Morin, Jack Chosay et
Lawrence Fouchea a }Jr ma vie irms
ses mains et a construit le bateau., Je n'ai
jamais couru de d r; ces hommes sont
es meilleurs artisans du bateau de vitesse
que 'on puisse trouver. Lorsque nous éta-
blirons un nouvean record, celui-ci devra
leur étre crédité en grande partie.

La propulsion & réaction a un trés grand
avenir dans les courses de bateaux de vitesse,
méme dans les courses en circuit fermé telles

ue la Coupe d'Or. Tout d'abord, les stocks
¢ gros moteurs Rolls-Royee et Allison i
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pistons s'épuisent rapidement et ils ne se
renouvellent pas, la fabrication de ces
moteurs ayant cessé depuis que l'aviation
est passée au réacteur. (J’ai trois moteurs
Allison dans mon atelier, et ils pourraient
bien étre les trois derniers restant aux U.S.A. :
et j'aimerais certainement étre informé au
cas ou il s’y en trouverait d'autres dispo-
nibles.)

Les réacteurs sont moins chers et plus
faciles &4 utiliser, et ils demandent méme
moins de mécaniciens. Qui plus est, ils
n'exigent ni boites de vitesses, ni arbres de
transmission, ni hélices, et ces trois choses
tombent aussi souvent en panne que le
moteur lui-méme, dans les courses de ba-
teaux,

Mais il est aussi des inconvénients. lLe
moteur a réaction perd de la puissance de
poussée si vous ralentissez pour un virage,
et son accélération est moins rapide que
celle des moteurs & hélice. Nous sommes en
train de rechercher un moyen de ralentir le
bateau sans réduire la vitesse du moteur, et
de le gouverner par déflexion du jet d
g:'tzpulsian. La chaleur de 1'échappement s

'331?13 si rapidement qu'elle ne gén

as les autres bateaux, mais le souffle di
et creuse un trou de prés de 1 m dan
eau, a 6 m environ derriére le bateau, e
ceci est encore plus génant pour les autre:
Eilotes que les « queues de coq » qu'ils uti
isent maintenant. Mais je pense cependant

DEPOTS DE VENTE
4, RUE DU PORT - CLICHY (Seine!
862 BIS, RUE DE MONTREUIL
PARIS (1171 DID. 62-11 ot'36.98
27, RUE 1..B.  DELESCLUSES
CROIX (Nord) 73-23.4)

que nous ne tarderons pas A tous utiliser le
moteur a réaction.

Et que fera Campbell? Le record de
vitesse nautique est une grande chose pour
I’Angleterre... un effort national subven-
tionné par des centaines de milliers de dol-
lars (Guy et moi-méme avons l’intention de
laisser le Tempo Alcoa & 1'état d’affaire
privée, entre nous et Alcoa). Si nous battons
ce record, Campbell essaiera de le reprendre,
et il pourrait trés bien le faire, bien que
nous pensions que nous avons le meilleur
bateau — pour le moment tout au moins.

J’espére commencer A travailler bientdt
sur un autre bateau a réaction — un engin
a moteurs jumelés avec des réacteurs plus
petits montés tout A I'avant sur des flotteurs
verticaux et le pilote assis 4 l'arriére. Avec
la puissance de propulsion 4 l'avant et un
maitre-couple €largi, nous devrions obtenir
un bateau plus rapide, plus sr, plus stable,
glus facile a diriger — un bateau qui devrait

épasser les 650 km/h. Une chose que ] ai
grande envie d’essayer. |

Yous qui aimez bricoler
qui désirez construire votre garage,
votre resserre @ outils, votre table de jardin...

choisissez un matériou de qualité
en vous assurant de so durabilité,

exigez le CONTREPLAQUE

“ extérieur” LUTERMA w13«

LUTERMA .

4, RUE DU PORT CLICHY (Seine)
PER. 55-31+ 70-50+
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lorsque vous écrivez & nos annonceurs.
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