SOYEL VAINQUEUR AVEC IE

par R. Lauderdale

A‘.-'EC un exemplaire du Touwt Américain,
vous disposerez d'une bonne chance

de battre le record du monde de vitesse,
Car, bien que ce modéle réduit d'avien
rapide comme ['éclair détienne actuelle-
ment le record du monde pour les modéles
i hélice de la Fédération Aéronautique
Internationale avec 277 km/h, il a été chro-
nomeétré officiensement 4 des vitesses attei-
g;n: 290 km/h. Enmeu 1957 pour le
pionnat Nation Modéles d'Avion

de Philadelphie, le Towt Américain battit
le record du monde de 255 km/h détenu
alors par le Hongrols Laszlo Berke, et,
lus tard, an cours des Championnats
Nationaux Américains de 1958, 4 la base
aéro-navale de Glenview, il établit un stu-
péfiant record de vitesse de 277 km/h,
pour lequel I'auteur de cet article fut récom-
Kmﬁé par un certificat de la Fédération

éronautique Intermationale.

Cenx qui construiront et feront voler
ce modéle réduit de vitesse le trouveront
trés stable et facile & faire manceuvrer. Et,
les seules différences entre le modéle F.A L
et le modéle de course no* nal résidant dans
le poids et dans la plur zrande surface por-
tante, le Tow! Américcin peut étre engagé
dans toutes les compétitions de la Classe C
de 'Académie des Modéles Aéronautiques,

L'appareil original utilisait un carter
inférieur en magné:ﬂum Magna, un systéme
de commandes Stanzel classe B et un moteur
de course McCoy 6o, type Redhead., Ces
€léments ou des éléments similaires, plus
le bois de tilleul et de balsa, la colle, la pite
i bois, ete., devront étre blement
achetés dans un magasin fournitures
pour modéles réduits.

d ﬁt‘ . hm* ]:luia

u carter T en m um,
poncez-le et polissez-le avec de la pite a
polir trés fine. Lorsque le carter comm-
R plétement fini 4 l'extérieur, marquez l'em-
BT AL SRR E Elmmt dﬂ trous Pmlr IH- vis dc

u moteur. En procédant 4 ce travail,
assurez-vous de réserver une légére tolé-
rance d'environ 2° pour la compensation
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« TOUT AMERICAIN »

de la poussée & gauche. Percez les trous A
G ou 8 mm de profondeur avec un foret de
3 mm, puis taraudez-les avec un tarand de
3.5 mm au pas de o,8 mm
Vient ensuite la confection de 1a
« béquille » ou fourche. Sélectionnez une
piéce de bois de pin ou de tillenl d'Amé- l'appapsé:
rique 4 fil droit de 22 65 X 405 mm et s de tillenl d'Amérique mesurant
en utilisant le carter inférieur en magnésin 10 X 0§ X 510 mm et, ainsi que le montre
comme gabarit, tracez le contour extéeffur 1la figure 4, une portion de l'ébauche de
de celui-ci sur I'ébauche de la ne ainsi  'aile est recoupée et par la suite recollée
ue le montre la figure 1 procédez au  en place. Cette découpe se marque en mesu-
découpage i la scie. rant 12 mm 4 partir de la ligne de centre
Tracez ensuitpde™contour intérieur de la et 10 mm vers l'intérienr A partir de la
fourche ep-sfilvant les lignes pointillées  pointe de 1'aile, puis en tracant une ligne
parSur le patron en grandeur d’exden- cnire ces deux points. Dessinez cette ligne

‘alle est prise dans une ébauche

donngé
de celle-ci, et découpez suivant le tracé, jusqu’a 20 mm environ au-deld de la ligne
Votre ébauche doit maintenant avoir l'aspect  de centre et continuez-la suivant un demi-
illustré sur la figure 2, 11 est généralement cercle }ju.sq:iu vers le bord d'attaque de
intéressant de poncer Vextérieur du bloc  1'ébauche de l'aile. Recouper maintenant
de bois avant d'en découper la partie inté- 4§ la scie la portion prise dans le bord
rieure. Avec le moteur monté en position, d'attaque et recollez-la en lace avec deux
ajustez ensuite la fourche sur le carter infé- ou trofs gouttes de colle, }I’..aiﬂﬂu la colle
rieur, Pour pouvoir procéder & cette opéra-  sécher jusgu'au lendemain, Tracez ensuite
ton, il vous faudra recouper le dessous de la forme de 1'aile sur I"ébauche, en suivant
la fourche de fagon & dégager le carter de les indications du patron en grandeur d’exé-
I'arbre d'hélice et les montages du moteur cution de |'ajle. Découpez suivant le contour
[ng. 3). et ajuster le dessous de fourche en  du tracé et poncez légérement les champs
affleurement avec le carter, Effilez le dessous de 1'aile en partant de son

La phase suivante est la fabrication de implantation sur le fuselage et en allant
laile, Celle-ci est une partie importante du  jusqu'aux pointes d'aile, lesquelles doivent
modéle car elle renferme le ispositif de rester 4 10 mm d'épaisseur. Bien gue le
commande qui sert & contriler le vol de Tout Amdricain original ait été montd avec
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un plan aérodynamique de sustentation se
trouvant vers I'implantation, lequel se pro-
lotigeait pour arriver & une section symé-
trique allant juﬁu'au: intes d'aile, vous
Er&ﬁuupmt re uti un plan aéro-

ynamique entiérement symétrique. Sculp-

tez et poncer cette section avec le un%mud
soin afin de conserver une surface d’aile

conforme aux exigences de la Fédération
Aéronautique Internationale.
Pour installer le dispositif de commande,
de l'aile la portion du bord de fuite
qui & €té partiellement collée, en la décol-
lant avec la lame d'un canif. Vous remarque-
rez sur le dessin en coupe de la figure 5
o Jhcks: 0o et b Brhuor
., de fagon ormer un
pour une tige tubulaire. Coupez et poncez
ces ra.inur? avec le plus g:i-a;:d soin, :ﬁ:ﬁglﬂ.
vant une tolérance pour 1'épaisdeur u-
sieurs couches de vernis ou enduit tr -
rent. Découpez les encoches res
pour le dI.uFoaitlf de commande et ajustez
celui-ci de a.r;u;: que son :;:mduit tuhlu_.-l]u.irc
en cen dans le passage formé
glﬂdnu: tﬂr?:?fm. Percez des trous &
vers les ailes et fixez les supports de
fixation du dispositil de commande avec
deux petites vis usinées.

ue vous serrez les vis, assurez-vous
que le tif de commande reste en ali-
ement avec la tige tubulaire logée dans
¢ passage ralnuré, Avant de remettre en
lace la section de bord de coupe découpée
s.am l'aile, coupez des encoches correspon-
dantes dans les deux piéces de fagon &
former une ouverture se trouvant i I'extré-
mité de la tige tubulaire. Lorsque vous col-
lez la section d'aile sur l'aile, évitez de faire
ﬁn&rﬂdehmlkﬂnmlepmngeet autour
la tige tubulaire, car ceci provoquerait
des coincements aprés séchage, N'utilisez
que la c}umtité de colle tout juste néces-
saire et faites manceuvrer la came queiﬂuu
fois afin de vous assurer que la tige tu
ne s'est pas collée dans ?:: rainures,

Percez maintenant 4 travers l'aile un
trou de 1,5 mm destiné & recevoir la broche
de pivotement du levier & renvoi. Aw
la broche dans le trou de fagon que ce levier
coudé puisse fonctionner librement et ancrez
ensuite la broche avec une goutte de sou-
dm.lal:;&cthedupﬂu?u{rimmmnde
par came disposer d'un léger age-
;ndmt Irem le fond ':-l:iée la mi:u.u.r-ni Si

re, levier cou t étre légérement
replié vers le haut nﬁﬁ'uhtmlr un fone-
tionnement plus libre.

Le palier de la ligne de commande en
pointe d'aile est formé d'une section de
tube de laiton de 3 mm longue d'environ
25 mm. Aplatissez ce manchon & une forme
ovale d'environ 2,5 x 4 mm et fixez-le
solidement dans l’a pointe d'aile. Pour
Pancrer avec plus de solidité, cousez plu-
sieurs boucles de fil n° s0 autour de celuj-cl
et enduisez le tout d'une ou deux couches
de colle. L'aile tout entidre doit étre finie
par pongage avant d'étre collée sur le fuse-
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COUSU BURN LA DOUVERNE
OF PROFONDEURM AVEC

I liors de sa mise en place sur celui-cf,
I:.'I‘:e: tourner l'aile intérieure, ou aile gau-
che, de fagon & décaler sa pointe d'environ
3 mm. Ceci aménera le de commande
pointe d'aile 4 6 mm environ au-devant
du centre de gravité ou point d’équilibre
lorsque le modéle sera terminé,

avoir mis 'aile en ce et |'avoir
collée sur la fourche du fuselage, percez et
taraudez le carter inférieur pour recevoir
les deux vis de fixation du fuselage. Trans-
férez ensuite I'em!plucemmt de ces trous
sur la fourche du fuselage et percez celuj-ci
avec un foret de 3,5 mm. Fixez l'aile et la
;TL:-:h; sur le carter “tﬁ des vis & tite

ate de 3.5 mm au € 0,8 mm,

effilez la fourche de llr:;?m A lui dmmtEull:
forme du patron en grandeur d’exécution,
en vous assurant toutefois de laisser |'extré-
mité arriére de celle-ci assez haute pour que
le levier de commande de la gouverne de

ouvertes de la fourche avec de la
euille de balsa de 3 mm, en collant celle-
cl & lintérieur et & fleur des cités de la
fourche ainsi que le montre la vue en coupe

de la figure 6. Notez que le recouvrement
de la fourche est en de

traverse en contrep
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Celui-e est IaiJl‘iliu-l:' en trois sections prises

dans du bois de balsa de qualité moyenne.
Ses contours intérieurs et extérieurs, de
méme que sa | ur, sont indiqués sur le

tron du capotage. I ue les deux sec-
lons, gauche et droite, ont été découpées,
cez-les i l'intérieur et appliquez, tou-
urs i I'i:t&i:lur, dm] ot mﬂ.ﬂj es
d'un =a t tel que l'apprét métallique
I}it:Ier.PEi VOUS ne pas dcqi:'c
muit. utilisez un mastic & balsa acheté
un magasin de fournitures pour mo-
dH:; ﬂ!u_'ll.:!t.]s. 3 i
Ajustez les sections de facom qu'elles
dégagent 1'aile, collez-les en pm:tll:m et
:ljenutez les déflecteurs de pression A 1'inté-
e ur, & l'avant ft al d’&hﬂntm sur la
gure 9 qu'une lumiére d' pement est
aménagée dans 'un des cotés Eu capotage.
Scul finalement le dessus, passez une
couche d'apprét i sa surface inférieure et
collez-le sur le capotage. Formez un
en pite & bols autour de la base du ca
tage, en son point de jonction avec
ailes et avec le fuselage. Cecl produit un
contour dégradé qui, lorsqu'il aura été
rendu trés lisse par pongage et ensuite
ﬁzt pvec grand soin, domnera au capo-
I'a ce d'un élément moulé en une
seule . Utilisez également de la pate.
i bois sur l'intéricur du r:mge. de fagon
& lui donner un contour qui le ren-
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L'élément final du Towt Américain est
$4 queue en V ou « en papillon » Celle-ci
est une partie trés importante du modéle
et doit étre confectionnée avec le plus
grand soin. Dessinez d’abord ses contours

ertn!rldtms 1 ?E dtﬁ,ﬁnuﬁﬂ; sur une
pidce de con aqué de eau de 1,5 mm
et procédez au page. Le bord d'attaque

t étre amené 4 une section arrondie par
96

d
pongage et le bord de fuite doit étre limé on
poncé de fagon a obtenir un bord trés effilé
sur une distance d'environ 6 4 12 mm &
partir de l'extérieur, ou de |'arriére. Tracez
ensuite une ligne de centre, coupez le contre-
plaqué en deux et enlevez le 1 de gou-
verne de ondeur de la moitié intérieure
du plan ¢ horizontal Les deux moitiés
du plan horizontal sont collées angulaire-
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ment l'une a l'autre, reproduisant 1'incli-
naison indiquée sur la vge ld’extrémité dlé
atron (voir pages 98-99) de I'’empennage, e
Elles sént rl;nforcées sur le dessus et le
dessous au moyen d'une plaque et d'un
gousset en contreplaqué.

Le levier de commande de la gouverne
ge rofondeur est fabriqué avec de la corde

plano de 1 mm. Pliez-le 4 la forme indi-
quée sur la figure 10 et cousez-le sur la
gouveme de profondeur avec du fil n° 5o0.

our plus de siireté, collez une bande de
soie sur le fil. La gouverne de profondeur
est fixée sur le plan fixe horizontal avec
des charniéres en toile du t vendu dans
les asins de modeles réduits. Le gous-
set et la plaque inférieure de renforcement
en contreplaqué devront é&tre encochés

ur laisser passer le levier de commande.

‘empennage de queue tout entier est fixé
sur le carter inférieur au moyen de deux
vis a téte plate de 4 mm au pas de 0,8 mm.
Utilisez un foret a tarauder de 2,5 mm pour
usiner les trous taraudés du carter inférieur,
et un foret de 3 mm pour percer les trous
de dégagement dans la queue.

Lorsque 'empennage de queue a été fixé
sur le carter inférieur, coupez a I'extrémité
arriére du fuselage une encoche permettant
a la fourche de s’appliquer contre le carter
Enlevez de l'intérieur de la fourche suf-
fisamment de bois pour Eermettre a la tige
de poussée de commande de la gouverne
de profondeur de se connecter sur le levier
de commande de cette derniére. La pla‘?ue
de fixation en contreplaqué de 3 mm doit
étre maintenant mise en place par collage,

uis par vissage dans un trou percé et taraudé

ans le carter inférieur pour recevoir une
vis 4 téte plate dgda. 15 mm au pas de 0,8 mm,
Finissez votre modéle en utilisant un apprét
clair résistant au carburant, puis de la pein-
ture pour carrosserie d’'automobile. Passez
deux ou trois minces couches d’apprét,
laissez sécher pendant deux ou trois jours,
puis appliquez I'émail par pulvérisation
apres lavoir dilué dans la proportion de
60 9% environ. Vous obtiend?rez ainsi une
finition durable 4 l'épreuve des carburants.

Les figures 11 et 12 donnent le détail du
train de roulement, ou chariot de décol-
lage. Celui-ci est congu pour s’accrocher
sur le modéle et pour le libérer lorsque
l'avion commence a se soulever suffisam-
ment pour qu'un fil métallique pendant,
bascule vers le bas. La meilleure fagon de
construire le chariot 4 la dimension correcte
consiste a confectionner des patrons en

andeur nature d'aprés les dessins quadril-
és, puis de poser les fpiéces en fil métallique
sur les patrons de fagon a en déterminer
la longueur. Les paliers des éléments pivo-
tants sont de courtes sections de tube de
laiton fixées avec du fil métallique fin et
de la soudure a 1'étain. La figure 12 montre
clairement la fagcon dont le fil de reliche-

ment libére les bras de blocage des ailes
lors du décollage.

(Suite page 128)
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Soyez vainqueur
avec le « tout américain »

(Suite de la page 97)

Pour obtenir des performances record,
votre moteur doit étre "« dépouillé » ou
modifié dans une certaine mesure. Vous
désirerez peut-étre faire voler votre appa-
reil avec un moteur strictement de série,
mais il est cependant quelques petites
choses que vous pouvez fa(ire pour le faire
fonctionner avec un maximum de rende-
ment. Démontez-le d’abord completement
sur une surface de travail parfaitement
propre. Enlevez ensuite la chemise du
cylindre du bloc-cylindre. Ceci peut étre
effectué en chauffant le bloc. Amincissez
a la lime les nervures des lumiéres d’admis-
sion et d'échappement, mais tout juste
assez pour les rendre brillantes. Eliminez
toutes les bavures éventuelles de la che-
mise de cylindre, nettoyez-la et remontez-
la dans le bloc. Démontez le couvercle
avant du carter de vilebrequin, ainsi que le
palier arriére. Polissez ensuite le vilebre-

uin de fagon que le palier arriére coulisse

brement sur celui-ci. La partie arriére du
couvercle de carter avant, dans laquelle
est logé le palier arriére, doit étre polie suf-
fisamment pour permettre 4 la partie exté-
rieure de la cage de roulement du palier
arriere de tourner. Le logement du palier
avant doit aussi étre poli intérieurement
afin de permettre au palier avant de se
mouvoir vers l'avant et vers I’arriére lorsque
le couvercle de carter avant a été remonté.
Ceci permettra un auto-alignement des
paliers ou roulements et éliminera toute
possibilité de gﬂpfage.

Lorsque toutes les piéces du moteur sont
arfaitement propres, remontez celui-ci,
éposez quelques gouttes d’huile d’armurerie
sur toutes les piéces en mouvement. Faites
tourner le moteur au moins 10 a4 15 fois
jusqu’a réchauffement, afin de lui permettre
d’atteindre son régime maximum. Assurez-
vous que tous les réglages de pointeau assu-
rent une carburation légérement plus riche
ue celle du régime de pointe, De cette
a%on. vous ne courrez pas le danger de
« briler » votre moteur.

Avant de procéder aux essais en vol du
Touwt Américain, vérifiez le fonctionhnement
du systéme de commande afin de vous
assurer que la gouverne de profondeur peut
se mouvoir d’au moins 10° vers le haut et
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I®rientation
Nuptiale

Initiative scientifique unique au monde,
I’'Orientation Nuptiale permet & I"homme
moderne de découvrir la femme qui est
« faite pour lui» AVANT qu’il ne s’éprenne
d’une partenaire qui psychologiquement ne
lui conviendrait pas. |

Gréce a4 cette prestigieuse application des
Sciences de I'"homme, vous ferex le mariage
d’amour dont vous révez, vous disposerez
de possibilités de rencontres inconnues jus-
qu’ici, vous jouirez d’une liberté de choix
absolue, vous pourrez connaitre dés aujour-

d’hui le merveilleux romantisme des amours
de demain.

« Cette innovation me paralc merveilleusement intelli-
gente et efficace » — MARIE-FRANCE, aclt 1959,

« Rien av monde d'équivalent » -~ PARIS-PRESSE,
4 juin 1954,

« Monumentale » — CONSTELLATION, mars 1953,

« Digne d'intérét » — LE FIGAROQ, février 1955,

« La Science au service de I'amour »
LIBERATION, 1°r janvier 1953.

Dipldme d’Honneur

du Salon de I'Enfance,

de la Jeunesse et de
la Famille,

L'Institut d'Orientation
Nuptials

94, rue St-Lazare
Paris (9¢) - MP 3

GRATUIT

’
LLLLAL L LI LI L L P T T LTIt

Envoyez-mei gratuitement sans marque extérieure et
sans engagement la passionnante brochure de 20 pages
illustrée en couleurs sur I'Orientation Nuptiale.

Ci-joint 3 timbres pour I'envoi.

1. O. N. (MP3), 94, rue St-Lazare, - PARIS (9¢)

® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire » 128

 lorsque vous écrivez a nos annonceurs.
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Carriére facile et lucrative

LE CHAUFFAGE CENTRAL

ENSEIGNEMENT PAR CORRESPONDANGCE

£

COURS D’APPRENTI MONTEUR
COURS DE MONTEUR ET C.A.P.
COURS DE CHEF MONTEUR

COURS DE DESSINATEUR PRO-
JETEUR ET C.A.P.

COURS DE TECHNICIEN
COURS DE METREUR

4

Programmes contre 2 timbres

Ecole du Génle Civil

162, avenue de Wagram, PARIS-17°
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lorsque vous dcrivez & nos annonceurs.

revue il

10° vers le bas. Assurez-vous également
que la tige de poussée de la gouverne de
profondeur et le tube de torsion ou de trans-
mission logés a lintérieur de l'aile ne sont
soumis a aucun coincement et a aucun
frottement. Le Tout Américain étant monté
avec un dispositif de  commande & cable
unique de classe B, vous aurez une consi-
derable action de commande disponible
lorsque vous le ferez voler avec un céble
metallique de 6/10 de mm dans des compé-
titions %e la classe C de I'A. M.A. (American
Model Association). Vous aurez donc i veil-
ler & ne pas exagérer vos mouvements de
commande. Lorsque vous vous attaquez
aux records de la Fédération Aéronautique
Internationale, utilisez un fil métallique de
5/1o de mm d'une longueur de 19,90 m,
laquelle est la longueur officiellement requise.
Il est recommandé de ne pas utiliser un fil
de commande de vol de moins de 5/10 de
mm, et ceci seulement pour les tentatives
de record sur spécifications de la Fédération
Aéronautique Internationale. Loorsque vous
faites voler votre modéle sur une ligne de
19,80 m, vous remarquerez qu’une traction
considérable s'exerce sur la poignée de com-
mande, et il est intéressant de passer une
laniére de cuir de sfireté autour de votre
Eoignet. Vous aurez également beaucoup

faire pour conserver le contrble de votre
appareil, et vous auriez également intérét
a construire d’abord un modeéle d’entraine-
ment a cdble unique et de faire voler celui-ci
plusieurs fois avant d’entreprendre de faire
voler le modele de vitesse Tout Amévicain.
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