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de mar trbs houleuss ou de viclentes wmpites. Los nouvellss technigques d'acheminsmaent des navires employées
par la Marine des U.5.A. font réaliser d'lmporianies économies de combustibles, de temps st d'argent.

La route la plus courte
peut étre la plus longue

Les observateurs de vagues et les prophétes de la

PAR WILLIAM V. KENNEDY

AR une nuit de- mars dernier, deux
gros navires de transport commercial
de passagers pénétrérent de plein front
dans 1'une des pires tempétes de la récente
histoire de 'Atlantique. Ils arrivérent
tous les deux au port avec un jour de
retard avec leurs passagers tout secoués
par la tempéte, quelques-uns d'entre eux
ayant méme subi des blessures,

Deux navires de transport du Service
des Transports maritimes militaires des
Etats-Unis traversérent la méme zone de
temgls -&tt:e nuit-la, Ils arrivérent tous

EUX port 4 l'heure prévue, et sans
le mnindﬁ: mmdf:nt 4 leurs passagers,
leur équipage ou leur cargaison.

Les transatlantiques daient leur navi-
gation par les moyens du bord, aidés seu-
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météorologie font gagner des heures de veyages
aux navires traversant I’ Atlantique.

lement par quelques bulleting météorolo-
gique:s captés par lear radio. Les navires

e transport militaires suivaient un iti-
néraire calculé par un ancien pilote de
Iaviation américaine travaillant devant
un burean a4 Washington.

Pour de nombreux capitaines de bateaux
de haute mer, l'idée que la course d'un
navire puisse étre mienx calculée o« du rivage »
que de la passerelle du bateau est tout
plement outrageuse, Cependant, aux qun:i-
ques dizaines de patrons de bateaux qui
ont suivi les conseils du « Service d'Ache-
minement Optimum de la Navigation »
du doctear lg W. James, cet « empiéte-
ment » sur leur auntorité de commande-
ment a fait gagner des jours et de 'argent,
et a fait éviter [Enual de mer et les accidents

MECANIQUE POPULAIRE



Suivant « I'itindraire optimum » (lgne pleine; recommandé par le nouvean

navires de la Marine das

tats-Tnis, Is Sergent Morris Crain, de la Marine des

dan

la traversée de Norfolk & Lisbonne en 192 heures. Cocl représeniait 22 heures de moins
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des vagues de plus de 6 m de hautour, et 16 heures de moins qu'un autrs navirs
passant plos au sud (Ugne de tirets).

Le nouveaun service d'acheminement des
navires de la Marine américaine a commencé
sous forme d'une thése de doctorat soutenue

ar le docteur James 4 I'Université de I'Etat

e New Vork en 1955.

Aprés avoir servi pendant la deuxitme

erre mondiale dans 'aviation de I'Armée

e terre des USA, le docteur James,
qui était déjd météorologiste, mit an
point un systéme rodimentaire pour le
guidage de la navigation maritime tout
en travaillant pour une entreprise commer-
clale d'établissement de prévisions météo-
rologiques.

« Nos predictions d'itinéraires, rappelle
le docteur IJHJI:E‘H, étaient principalement
basées sur les prévisions éorologiques.
Mais j'étais convaincu qu'avec les prévisions
miétéorologiques et océaniques de portée
mondiale et les autres éléments océanopra-
hﬁ]:[ucﬁ dont disposait la Marine, le systéme
e la prévision itinéraires pourrait étre
perfectionné en une science beaucoup plus
raffinée, »

Travaillant dans un bureau en sous-sol
de 1'Office Hydrographique de la Marine,
@ Suitland, Maryland, docteur James
et quelques collaborateurs calculirent les
données de 450 traversées du Service des
Transports maritimes militaires au cours
de I'hiver Igf?‘-ﬂjjﬂ.

Lorsque « I'itinéraire optimum » avait
été calculé de facon & éviter les tem tes,
les mers houleuses et les vents & haute
velocité, des messages correctifs subsé-
quents étaient envoyés par radio au navire,
messages basés sur de nouvelles prévisions
méténmlﬂgiuﬂueu et occaniques, ainsi que
sur les bulletins météorologiques r ciié
rement transmis par les navires mar-
chands.

Un intérét primordial
dans la hauteur des vagues

@ Nous n'étions pas intéressés par la
N° 164 — 1960

distance la plus courte entre deux ts

e la carte, commente le docteur Jpomanm.
Nous nous attachions principalement &
I'étude de l'état des vagues, ce qui est
le facteur primordial affectant la vitesse
et la sécurité d'un navire. »

Le premier travail a été de calculer quelles
ctaient les conditions de vagues les plus favo-
rables au passage d'un navire. Le docteur
gamea détermina celles-ci d'aprés une étude

e livres de bord de navires mentionnant la
hauteur et la vitesse des vagues tout le long
du voyage. Cette étude révéla que la plupart
des vaisseaux pouvaient se maintenir aux
environs de leur rendement maximum dans
des vagues atteignant une hauteur de 1,85 m
d 2,45 m, Dans cette gamme de hauteur, le
rendement diminue graduellement ou rapi-
dement en fonction de facteurs tels que la
largeur au maitre-couple et diverses autres
caractéristiques de construction du navire,

La tache suivante consistait & prédire les

(Buite page 118)
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