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Conception artistique d'an bombardier B-T0 & vitesse Mach 1. Les avions a passagers volant & 3 200 kma'h
earomt basds sur un comcepl simdilalre.

Dans 10 ans...

D’UNE COTE DES ETATS-UNIS
A L’AUTRE EN 90 MINUTES

L'ere des avions & réaction est encore dans ses langes, mais
Iqs ingénieurs sont déja en train de se pencher sur des plans
d'avions de ligne volant & la vitesse Mach 3 (3200 km /h) ou plus.

PAR THOMAS E. STIMSON

ES .-!'LIr]t:‘IiIZ‘H.‘iTL'-]_t'rjti!TIL'ﬂt que leurs tout Telle est l'opinion de certains des ingé
nouvesux avions de lighe 4 réaction  njeurs qui ont coneu les avions & réacting
Sont trop lents et qu'il est Stupide de se actuels,
* trainer » pendant quatre heures et dem s affirment que, dans dix ans il sers
pour traverser les 175 A possible d’aller de New York 4 ]'.cn;-i.."kllj.{g‘i{';l

L'sfficience propulsive baisse & ln vitesss Mach § 0 7 minutes et de New Vork a Paris en
:t::'m“lﬂ“ﬂill.‘dﬁ Mach 3. C'ast pourguoi les avions 1T !:"-;”- 1“.'::'"1_":- I.[I_‘ (i{"“_x ]|-|:"|_:rt':a:| :-""':Jl.l.h L'ﬂ!e.
\enae Mach 3 semblent devolr étre particulibre-  TONS 3 une vitesse égalant trois fois celle

ment inféressants. du son, une velocite que senls quelques
rares pilotes spécialisés d'avions-fusdes ex -
rnentaux ont atteinte | ce jour,

R. C. Sebold, vice-président de la COMpa-
gnie Convair et directeur des Services techni-
ques de celle-ci, déclare. qu entre rg7o et
1980, un « businessman » de New Vork
pourra guitter son domicile yne demi-heure
plus tard si le rendez-vous qu'il a pris est
sur la cdte Ouest au lipy d'#tre 4 !'qumlhrthL
Cuittant New York 2 9 h 30 du matin
1l volera plus vite que le soleil et arrivera
;1 Los .r'!un_m-ir-wc 4 B heures, c'est-i-dire e

M1 & : £ = i
9 TR MAEH § WITERAE WasH FiwiTrasy MALE i '-l]l:.'.‘-i. sl 1 Ilui rt ”lrﬂ”l]‘l (ELI i hlx.
L T T — : Les ingénieurs des usines Boeing, Douglas
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Ces dessine montrent diverses conceptions du fomr
avion de lgns volant & 3/200 Jom 'h. Les HlusiratHons
répréasenitent, de haut en bas, les projets du comman-
dement des Rechoerches ei développements de 1'Avia-
Hon arméricaine, des compagnies Lockhosd ol Convair,
ot de la Divislon des Fasées de la compagnie Morth
American Aviation. Ceite derniére compagnie wili-
seralt la propulsion par fusée ef la propulsien par
réacteur combinédes pour la décollage st 'ascension,
puis la propulsion & réaction seule pour ls wol de
crolsidrs,

Lockheed, North American et Convair ont
déja dépensé des centaines de milliers de
do r I'étude de la prochaine géné.
ration d'avions de ligne,

Des centaines « d'adroplanes en papier «
ont été laborieusement concus et ex%gu, i-
vement expérimentés. Des vingtaines de
modeles ont « volé » dans les souffleries aéro-
dynamiques, et de nombreux fac-similés de
structures ont ét¢ construits et étudiés,

Reéunissant leurs conclusions en un seul
bloe, voici ce que prévoient les ingénieurs -
un avion de transport de 75 4 150 passagers
composé d'un long fuselage eff?lé et d'une
aile triangulaire trés & 'arritre. Une autre
version est une forme également longue et
effilée, mais presque identique aux petites
« fléches v en papier plié que vous lancez
travers une pidce. Dans ce cas, l'aile trian-

e est plus étroite et se prolonge sur
fuselage, atteignant presque le cdne de
pointe, Les deux modéles auront probable-
ment l'nn et l'autre des pointes d'ailes

retombantes et un petit plan ﬂ.{'trs}dynumiqul: . :Enﬁziﬂ:'uu;a:ﬁu- 0B
. NE I A m
monté prés du nez de I'appareil et servant N N IR e v

de surface d'équilibrage et de gouverne de  [ITTigsbsiss
profondenur. L'avion aura une autonomie de ;
5 600 km et croisern &4 3 200 km /h sur la

plus grande partie de sa course, 4 2z on B OTUN MOTEURS A REACTION

23 km au-dessus de la surface de la terre, . ey AL LT T

et h e e e Lapurl e commanon o couen o
si e temps dans airs que son . e LR

ca]ﬁtninge;nnrﬂr.it emander ses il'lﬂit:'ltlf:ﬂmﬁ g “rats teviy o0

d'atterrissage 4 son point de destination o SR,

avant méme de décoller,

Et, au lieu de manipuler les commandes,
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LES PLANS DE SUSTENTATION AVANT PERMETTENT AU
CENTRE AERODYHAMIQUE OF S5E DEPLACER VERS
L'ARRIERE AUX VITESSES SUPERSOMNIOUES

L"APPAREIL DE LIGNE

A VITESSE MACH 7 (ELEMENT SUPERIEUR) PESERAIT '-'“-F'F'-“-F.'i'L:l"f::";il::‘f”:lﬁ::::i?ﬂ HA:IHE PESERAIT
00 hy

APFROXIMATIVEMENT Ti 300 ki ET TRANSPORTERAIT
OE 100 & 130 PASBAGERS IL SERAIT TRANEPORTE

JUSQU A 770060 m D'ALTITUDE ENVIROMN FAR L'AVION

PORTEUR AVANT D'ETRE LIBERE i

HAUTEUR
Lrmdirea)
LA HAUTEUR DE vOL NORMALL EST D'ENVIRDN 30 550 A 42 800

4 -
i 5 — L'AVION DELIGNE A PASEAGERS GRIMPE JUSOU'A SA HAUTEUR DE 'H'ﬂl.\\“

o - LES AVIONS DE LIGHE TRANSATLANTIGUES A
0500 — REACTION D'AUJOURD'HUI VOLENT ENTRE

B500 ET 190 m LES APPAREILS A MOTEURS
7 590 — & PFISTON VOLENT ENTRE 00 o THD m ENVIRON

B0 — LES DEUX APPAREILS
SUPERPOSES A
3 500 — GRIMPENT TRES i - e
S RAPIDEMINT =5 - ‘!h..____‘_“‘-‘-‘
L'AVION PORTEUR REBROUSSE CHEMIN APRES L&
1 — LIBERATION DE L'AVION PORTE

LEE DEUX AVIONS SE SEPARENT A 27080 m

i

ol O

f r-r - m—— :_I

- . e e __._ _q'

E =% DE RETOUR A SA BASE L'Aviow FORTEUR S5E PREPARE & FAIRE PRENDRE I.'.l_r!

LORSQUE L'AVION PORTEUR (ELEMENT INFERIEUR) A
ATTEINT IT0s m,  SES MOTIURS A ETATO-REACTEUR SE

METTENT EN MARCHE ET, AU SIGNAL Ol CAPITAIME, LE

MEPOSITIF DE LIBERATION EST DECLENCHE ET LES AVION A PASSAGERS
DEUX APPAREILS SE SiPARENT

]
AVION PORTIUR
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PUISSANCE ASSURIE PAR MOTEURS A ATATO-REACTEUR
" g & ! . & A HYDROCARBURES POUR LA PROPULSION PRINCIPALE,
. = ' !. 0 T i
RETEIRE NUTRETANE LA SICEATONT ey POy ALLES ET PAR TURBO-REACTEURS AUXILIAIRES POUR
L'ATTERRISSAGE AU MOTEUR

BILE TRIANGULAIRE EFFILEE DONNANT N RAPFFORT
SUSTENTATION-TRAINEE PLUS SATISFAISANT

C'EST EXCLUSIVEMENT POUR « MECANIOUE POPULAIRE »
QUE L'ARTISTE BRITANMIOUE &. M. DAVIS & CREE CETTE
CONCEPTION D'UN AVION DE LIGNE & APPAREIL
PORTEUR BASEE SUR UNE IDEE DU DOCTEUR

R A JAMISON, UN INGEMIEUR ATROMNAUTIOLE AMGLAIS,

P
CE DERNIER A LA VISION D'UN AVION POUVANT e v T e e B
ATTEINDRE LA VITESSE MACH 7, SOIT PREE DE B4#0 km'h
30 S 2 I
ELE" 3 L

"'-—-—-._._________ LA DESCENTE DE L'AVION DE LIGNE A VITESSE . . Em
MACH 7 COMMENCERAIT A DES CENTAINES DE MERCUR E
KILOMETRES DE DISTANCE AFIN QUE LA COURSE

EN VOL PLANE NE SOIT PASE TROP INCLINEE ET

[ L
QUE L'ARRIVEE ET LE PASSAGE DANS UNE ATMOSPHERE s
FLUS DENSE NE CREENT PAS D'ECHAUFFEMENT PAR 7 500 19 i
RICTION
24 500 n i
1 500 jik] i
AUN BASSES 18 508 83 Fr
ALTITUDES, DES MOTEURS
AUXILIAIRES & TURBG-REACTIUR 15 300 I r
SERAENT UTILISES POUR PERMETTRE
DE MIEUX CONTROLER LATTERRISSAGE 12 B i1 Fr
- peiny o e A T e # 000 % o
g™ ! e r S
= e "”-"-—_, s :__" = ":—._ = D 350 i
UM AUTRE APPAREIL —__—— T RN s F

AVEC LAVION A VITESSE MACH T
(FRES DE 8§40 hm'k)

1




Le moteur & u turbo-ventlation » du Boeing 107

cemporis un large capoiage admetiani un sconlsment

d'aly maftiire autour du molewr. Ci-dessous,

vus du moteur i tarbo-veamtilation montrant le capo-
tage insialléd pris de I'sxtrémité arriére.

il est plus vraisemblable que 1'équipage ne
fera que surveiller les dispositifs automati-
ques gqui commanderont réellement le vol,

n Le pilote pourrait choisir d’accomplir
son ascension au moyen d'un ruban magné-
tique 4 programme enregistré & l'avance et
actionnant le pilotage automatique, dit
M. 1. Pennell, l'ingénieur en chef de la
Division des Transports de la Compagnie
Boeing. L'équipement de navigation pour-
rait comprendre des calculatrices digitales
¢vitant au pilote d’avoir 4 résoudre un pro-
bleme mathématique pour obtenir sa posi-
tion, qui changera de prés de so km i chague
minute. Tous les messages envoyés & 'avion
pourraient étre requs sur le radio-téléty
aérien, Les rapports vocaux et la prise gf
notes 4 la main sont imﬁmtiuahe& AUX
vitesses de l'ordre de Mach 3.

» L'effet des vents contraires est trés peu
important en. raison de la courte durée de
temps de la mission. Entre Paris et New York
par exemple, un vent-debout de 80 km /h
n'augmenterait la durée du voyage que de
trois minutes,

Une sutre possibilité de commande du
vol de Tavion de ligne est le systéme de
guidage & inertie. Ce dispositif de guidage
a été primitivement mis au point pour les
fusées de guerre. Dans un avion r.ﬁ.?ligne.
il serait branché sur un éeran visuel installé
dans le cockpit et ayant la forme d'une
carte géugm]phiqun‘- sur laquelle un point
luminenx indiquerait constamment la posi-
tion de l'appareil.

A part quelques petits détails inédits, les
passagers ne trouveront que peu de diffé-
rence entre les avions de ligne 4 vitesse
Mach 3 et les appareils 4 réaction actuels.

ARRANGEMENT DES AILES ET FUSELAGES
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DUREE DU VOYAGE EN HEURES

3] i 2 ] 4 5 & L

VITESSE DE MACH DI CROISIERE

En établissant le rapport entre la vitesse et la durde
du voyage, le graphique meonire o laplatissement u
de la courbs de witesse au-deli de Mack 3.

Durant Vascension, ils préféreront rester
dans leurs fanteuils, car }es avions grimpe-
ront sous un angle si prononcé gu'il leur
serait difficile de marcher, Et il se peut
gqu'aun lien de fenltres on hublots, ils dis-

sent d'écrans de télévision extra-plats
eur procurant ]lllu:-i de distraction. A plus
de 20000 m, ils ne pourraient de toute
fagon pas voir grand-chose, et les hublots
sont lun des plus gros « cassements de
téte » des ingénieurs des structures.

A mwins qu'un passager ait une formation
technique, il s’apercevra qu'il lui est difficile
de se rendre compte que la pression régnant
i Vextérieur de l'avion est si basse que son
sang serait en ébullition s'il ne voyageait
pas dans une chambre spatiale pressurisée,

(Suite page 108)
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10
PARCOURS AU SOL PAR TRAMCHES DE 3 m

Ce dessin de la compagnis Lockhesd monirs les

courssd Ascenslonnelles des appareils & réaction

sabsoniques of supsrsonigues & partir de I

Il indlgue égulement ‘anlﬂli de hruit au scl an
ihels.

VENTILATEUR
(OU SEUFFLERIE) COMPRESSEURS

TURBINEE

-
e

omisSIoN]| |
 —
“

e

CHAMBRES DE Cﬂhl‘!lJ!‘l"IﬂPL_
AR EN DERIVATION

ECHAFPEMENT DU REACTEUR

Ce dessin du metenr & trbo-ventlation ITiAD des
Emblissemonts Prati and Whilney monire comment
Ia soufflerie a été ajoutés & un molenr & réacHon
standard. Ceotte addition amdéliors ls rendement sn
val of fait angmenter économiguement la pulssancs,

INSTALLATION DE LA SOURCE DE POUSSEE
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DESSIN INDUSTRIEL : Calqueur, Détalllant.
Dessinateur d'exécution. Projeteur. — Tous

les C.A.P., B.P.de la Métallurgle et Bacca-
laurdat Technigue. 5

RADIO-ELECTRICITE : du Monteur au Sous-
Ingénlaur Emigslon-Rbéecoption en RADIO &l
TELEVISION, — C.A.P. ot B.P. de Radlo-
Elactriclan.

BETON ARME, BATIMENT, TRAVAUX
PUBLICS, les métiors du gros muvre, les
C.A.P. ot Brevets industriels du bitiment -
du macon au desslnataur - du projeteur au

calculateur. - Méthode exciusive Inédite,
efficace et'rapide.

AUTOMOBILE : Mécanicien, Electricien, Mo-
toriste, Spécialiste Diesal. — Tous lea C A P

AVIATION : Mécaniclen, Pilota-Aviateur,
#I?atm fechnigus — B.E.S.A. ot Brevet de
ote.

& SERVICE DE PLACEMENT
o PRESENTATION AUX DIPLOMES D'ETAT
® TRAVAUX PRATIQUES

BROCHURES MP 912 GRATUITES DETAILLEES
SUR SIMPLE DEMANDE

Institut Professionnel Polytechnique

14, Cité Bergére, PARIS -8 - Tél.: PRO 47-01

Dans 10 ans...
D’une cote des Etats-Unis
a 'autre en 90 minutes

{Buite de la page 29)

Confortablement assis en bras de chemise,
il ne voudrait pas croire que la température
extérieure est de 55 °C an-dessous de zéro
on que, en deépit de cecl, seule une astuciense
technique l'empéche de mourir réti. A la
vitesse Mach 3, le revétement de 1'appareil
est échauffé 4 plus de 300 °C par 1'échauf-
fement aérodynamique résultant de la fric-
tioll avee 'air ravéhe,

Pourquoi faire un si grand « saut » de la
vitesse de 925 km & l'heure, & laguelle
croisent les avions 4 réaction actuels, a4
une vitesse presque quatre fois supérieure ?
Pourquoi ne pas passer par une phase de
construction d'avions de ligne 4 1 600 km /h,
puis ensuite & des appareils des classes
1 goo et 2 400 kmh?

Vitesse et rendement propulsif

La réponse réside dans la facon dont
Pefficience propulsive se rattache a4 la
vitesse. Cette efficience, ou rendement, est
trés élevée & la vitesse Mach o8 gui est
celle des avions de ligne & réaction actuels,
Mais elle tombe abruptement 4 la vitesse
Mach 1, la vitesse du son, puis elle recom-

Une veritable
PETITE USINE

M

PERCEUSE Capacité ACIER: 6 mm

grice a g
SES MULTIPLES ADAPTATIONS

se transforme en :

o | LUSTREUSE
i | PONCEUSE

SENSITIVE
vor SUPPORT

evee ETAU

SCIE A BOIS TOURET A mm"l

ELEMEMNTS DE BASE

Percaude Multirex M & A............... fn 1 7990
Antipatasite obligatoire........coocvaver Bl 80
Suppor! adaptation 5 M &......... .00 D 3800
B B i tam b e ik b s ok 1.030
EQUIPEMENTS SEULS
Sl B g e e A E R
TOUR'T sivndevbimamnnd FFaanennsinnsasssn P =g
Lustrags L..... ST e R e ey B b ]
Surfacage, poncage, lopidaire U.i.... Frn @ 2400
Percage, meulage, polissage P........ Fr. : 1.400

COFFRETS COMPLETS owvec LA MACHIME
Coffrat Parcage, Meuloge, Polissogs CPM & A ..

e i P St i A R Rl ey ]
Colfret Lustrevse, Ponceuse mobile CLM & A ...,
o TR i e R i B R e IO S T
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® Recommandez-vous de « Mécanigue
lorsque vous derives & nos annonceur

mence & augmenter trés lentement. A Ia
vitesse Mach 2, qui se trouve juste un peu
au-dessons de 2 250 km/h, le rendement
est quelque peu accru, et il se trouve gran-
dement amélioré 4 la vitesse Mach 3.

Un avion de transport volant & 2 250 km /h
aurait un avantage : il pourrait étre construit
en aluminium « no », puisgue 1'échanffement
atrodynamique n'est pas trop sévére i cette
vitesse, L'avion wvolant j200 km/h
devrait, par contre, &tre revétu de titaninm
ou d’acier inoxydable car ces métaux trés
durs, sont moins affectés par la chaleur,
Cependant, en dépit de la dépense plus
importante, les ingénieurs estiment que
I'avion de ligne i vitesse Mach 3 serait la
solution la plus attrayante. De plus, ajoute
Fred A. Payne, de la compagnie North
American  Aviation, quelques avions de
ligne i vitesse Mach 3 pourraient débiter
la méme guantité de trafic qu'un plus grand
nombre ﬁ'appnreilﬁ plus lents en faisant
plus de voyages aller et retour par jour.

Les experts s'accordent généralement &
reconnaitre que les avions de transports a
vitesse Mach 3 seront les plus rapides que
nous puissions espérer pendant une longue
sériode de temps 4 venir, Un accroissement
fll-.- vitesse de Soo ki /h créerait de fantas-
tiques problémes de structure et d'isolation.
A 4 ooo km/h, le revitement d'un avion
8'échaufferait jusqu'd 1 100 °C. la tempé-
rature de fusion du cuivre.

Méme l'avion de lipne volant A trois fois
la wvitesse du son exigera une conception
trés spéciale pour conserver leur confort i
ses passagers et 4 son équipage. I.a société
Lockheed a étudié ce probléme en détail et
g-ense actuellement en termes de cabine a

ouble paroi avec isolant en fibre de verre
gur l'une des parcis. De 'air froid circulerait
entre les deux parois pour éliminer la ‘cha-
leur rayonnant vers l'intérieur 4 partir du
revitement. Une cellule d'essai de cette
construction, réalisée en 20 cm d'épaisseur,
s'est révélée remarquablement efficiente, Sa
paroi intérieure s'est tenue & un confortahble
21 % bien que la paroi extérieure ait été
maintenue chauffée 4 315 °C. Des parois A
refroidissement par ean sont une autre solu-
tion, qui a également été envisagée.

Un autre véritable probléme est celui de
Pair & faire pénétrer dans l'avion pour la
ventilation. Cet air s'échauffe Ini anssi A
315 °C & cause de l'effet de « tassement ».
La solution & ce probléme semble tre de
n'‘admettre qu'une quantité minima d'air
extérieur, d'en abaisser la température par
refroidissement évaporatif, et de faire recir-
culer cet air constanmunent dans la cabine.
Les fenétres, ou hublots, de cockpit et de
cabine, si toutefois la cabine comporte des
hublots, seraient formés de multiples pan-
neaux de wverre trds épais résistant aux
hautes températures, avec circulation d'air
de refroidissement entre les panneaux.

Il se pent aussi qu'il soit nécessaire de
découvrir un moyen d'éliminer l'ozone de
I'air prélevé & 'extérienr, s'il est prouvé que

Populaire » MECANIQUE POPULAIRE
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c¢ gaz toxique existe en guantités dange-
reuses & l'altitude de 20 ooco m,

L'idée de la réalisation pratigue des avions
de ligne supersoniques est basée, dans une
large mesure, sur celle d'un bombardier qui
n'existe pour le moment que sur le papier.
Cet appareil est le B-70, dont la compagnie
North American Aviation commence tout
juste la construction. Ses caractéristiques
sont encore secrétes pour la %l:patt. et il

résente une énorme somme de recherches
effectuées par 1'Administration américaine
de I'Aéronautique nationale ¢t de 1'Espace,
ainsi que par divers autres organismes, en
plus de son principal entrepreneur de fabri-
cation, Cet avion est classé dans la catégorie
de vitesse Mach 3 avec autonomie inter-
continentale Sa mission est le transport de
divers chargements de bombes, parmi les-
?uels les grosses bombes 4 hydrogéne d'une
orce de destruction égale a celle de dix
millions de tonnes de trinitrotoluéne Il est
également congu pour transporter de gros
projectiles balistiques munis de tétes de
uerre nucléaires et destinés 4 étre lancés
e l'avion & une vitesse pouvant atteindre
1 oo km /h.

Le B-7y0 sera Pmpulaé par des réacteurs .

(= E. (General Electric) J-03 que l'on pense
devoir développer chacun une force de
poussée dépassant jo ooo livres. Ces mo-
teurs, qui en sont encore au stade de la
mise au point, sont décrits comme étant
ctonnamment conformes aux normes tradi-
tionnelles, Ils utiliseront du pétrole d'avion
4 réaction ordinaire comme carburant, et
urraient utiliser un moteur-fusée & car-
urant liquide pour fournir une poussée
additionnelle au décollage, :

Ce sont, pense-t-on, ces mémes moteurs,

ni Empulsemnt les appareils de transport

vitesse Mach 3.

Les gros moteurs de ces divers appareils
seront considérablement plus bruyants que
les réacteurs actuels, et les ingénieurs décla-
rent gqu'il nous faudra tout simplement nous
habituer 4 lenr bruit.

Le bruit de « l'r:xiuilcﬂiﬂn s sonique qui se
produit 4 la vitesse Mach 3 est un probléme
séparé, et les techniciens s'accordent géné-

ement & dire que les avions de I?igm:
effectueront leur ascension 4 partir de 1'aero-

rt 4 vitesse subsonique, puis qu'ils accé-
éreront jusqu'd la wvitesse Mach 1 aprés
qu'ils auront atteint une altitude de que%m
10 500 m. Ap-dessons de cette altitude,
]::-113& de choc pourrait étre 4 la fois des-
tructrice et terrihante dans ses effets de
répercussion au sol. Un infiéu.ieur, qui ne
plaisantait qu'd moiti¢, a dit & ce sujet :
« Les gens restant sur le sol devraient étre
urvus de fenétres 4 l'épreuve des balles,
« porcelaine » en acier inoxydable et
d'obturateurs d'oreilles permanents. »

Cependant, lorsque l'appareil a atteint
son altitude de croisiére, son onde de choc
ne serait entendune sur le sol gque sous la
forme d'un 1 grondement. On ne sait
pas encore si l'onde de choc émanant d'un
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MECANICIENS AUTD...

AVEI-VOUS UNE BONNE SITUATION?

« ETES-VOUS CERTAIN DE CONMAITRE
A FOND VOTRE METIER?

Voulez-vous, dans huit mois, répondre o« oul » &
catte guestion &t gagner alors [a moltié plus gue
maintenant 7

Notre Ecole, spécialisée depuls acdt 1846 dans le

parfectionnament des mécaniciang-auto, vous en
donne la possibilité (plus de 8 500 de nos anciens
éléves travaillent dans les garages frangais).

MEME SANS DIPLOME, vous pourrez suivre In

méthode E.T.M., uniquemeént fondée sur la prati-
U@, congue pour #tre comprise par tous et mise
jour continuellement.

PAS DE MATHEMATIQUES... seulement du
bon sens, de "obseérvation.

Vous deviendrez le SPECIALISTE COMPLET
recherché, capable de prendre ses responsabilités,
de cholsir son patron et de gagner de B60.000
(O.P.2 ou 3) & 120000 fr. par mols (chef d'ateller).
MNotre offré est loyale car vous pouvez essayer la
méthode pendant un mois, chex vous, sans
frais... Et nous vous garantissons, par derit,
le gsuccés an fin d'études,..

SINON, VOUS ETES REMBOURSE
Notra ensaignement n'ast pas cher (moins de 100 fr.
par jour). C'est pour vous un « placamant = unigue,
car il vous rapportera le cenfuple quand wvous
auraz la situation que vous méritez.
Palemants échelonnés sur sepl ou huit mols.

Il y a des anclens de I'E.N.T. dans votre réglon,
dans votre ville, dans votre enireprise peul-8tre
méme... Yous pouver nous en demander les
adressas,

Lizsez notre documentation avec attention, vous
y trouverez ce queé vous connailtrex sur « le bout
du doigt » o pratiquerez utilement quand vous
garer, vous aussl, un ancien de I'E.T.N.

E'T.N

ECOLE DES TECHNIQUES NOUVELLES
10, rue de [lespérance (Paris-Xlil®).

Messieurs,

Vaulllez m'envoyer, sans fraig, nl enga-
gemant pour mol, votre decumentation
n* E 7, concernant le perfectionnamant
des Débutants ouv des Professionnels
de la Mécanique-Elactricité Auto ou
des Electriclens Auto. (5. v. p., rayar
les daux mentions Inutiles.)

MOM (en letires capltales)
ADRESSE ... . ...
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20.000

TECHNICIENS

sont réclamés chaque année par

LINDUSTRIE FRANCAISE

A I"ige des satellites artificiels

P
A la velllg des ages Interpla- -
nétalres, & T'g:rg“ &5 H‘fl.'-ll'll:fln e*,:-}« :
réalisations atomiques... le plus f?_
beau des métlers vous attend fil"'f;'
ELECTRONICIEN  ‘»iy 8
Sans quitter votre em-
plei. Quels que soient

votre age et votre forma-
tion.

« Préparez avec W marimuom
de chances 'une des mul-
tiples carriéres offertes par
CBE SC/Ences modernag !

RADAR
TELEVISION
ELECTRONIQUE
ENERGIE ATOMIQUE
COURS PAR
CORRESPONDANCE

(avec travaux pratiques
chez soi)

feur efficacité est
garantie par la va-
feur de nos cours
sur place.

COURS DU JOUR

Exlérnal - inferrai)

OURS DU SOIR

Oemasdez l¢ GUIDE DES
CARRIERES N~ 910 MP

CENTRALE DE TSF
ET D'ELECTRONIQUE

|2, RUE DE LA LUNE - PARIS 2 - Tél. : CEN 78-B7
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avion de transport supersonique pourrait
étre destructrice pour un autre appareil
volant dans les mémes parages.

Les transports supersoniques en 19657

Hall Hibbard, le plus ancien vice-président
de la « Lockheed Aircraft Corporation »
déclare guun avion de transport superso-
nique normalement utilisable pourrait étre
livrable en 1965, 4 peine dans cing ans
d'ici, tout an moins en ce qui concerne la
technique et la construction.

[l est cependant doutenx que les compa-
gnies de navigation aérienne soient dans
une telle hiate de recevoir un nouvean maté-
riel. Elles ont encore devant elles 1'énorme
tiche consistant 4 payer leurs nouvelles
fottes d'avions subsoniques, Et, petit a
petit, les appareils 4 réaction actuels sont
rendus plus efficients. Le dernier perfec-
tionnement qui leur a été apporté, lequel
n'est pas encore en usage général, est le
moteur « turbofan » que l'on peat traduire

ar moteur i turboventilation, ou moteur
a dérivation d’air. Ce moteur est essentielle-
ment un motenr 4 réaction standard sur le
compresseur duquel a été rajouté un élément
qui aspire une quantité d'air additionnelle,
Lorsqu'il a été comprimé, cet air est dérivé
autour de la section des britleurs du moteur
et vient se mélanger avec les gaz d'échap-
pement bridants sortant des turbines, Cet
effet améliorera considérablement le rende-
ment propulsif du moteur,

Cette amélioration se traduit par une plus
rande poussée qui pourra étre utilisée pour
ﬁus décollages raccourcis, pour une plus
fr:mdfc autonomie, et pour une réduction de
a consommation en carburant., Elle ne
representera pas une augmentation de vitesse
pour les avions de ligne actuels, dont les
cellules ne sont congues que pour les vols
subsoniques, Un autre avantage du moteur
i turboventilation est qu'il est substantiel-
lement plus silencieux gu'un moteur &
turboréacteur ordinaire,

Les Boeing 707 qui sont actuellemnent
livrés 4 la B.O.A.C. (British Overseas Air-
ways Corporation) sont propulsés par des
moteurs lgglla Royee Conway 4 turboven-
tilation, et le nouvel a{_:l_‘paru:i] de transport
a4 réaction Douglas DC-g sera équipé de
moteurs Pratt and Whitney également du
type 4 turboventilation. La ‘i_ﬂupart des
lignes aériennes ont l'intention de remplacer
les moteurs actuels de leurs flottes par des
moteurs 4 turboventilation, au fur et 4
mesure de la mise 4 disposition des nouveaux
mMoteurs,

Une autre raison pour laquelle les compa-
gnies de navigation aérienne ne seraient
encore pas prétes pour les transports super-
soniques est le prix de revient fantastique
des nouveaux appareils. D'aprés une évalua-
tion récente, un appareil de ligne i vitesse
Mach 3 cofiterait 1o milliards de francs,
alors que le prix d'un DC-8 on d'un 707
subsonique est de 2 500 millions de francs,

Il semble qu'il est plus réaliste de penser

MECANIQUE POPULAIRE




que l'inauguration des services de transport
supersonique des passagers n’aura pas lieu
avant dix ans. De plus, il faudra bien au
moins ce temps a4 de nombreux d’entre nous
pour s’habituer a l'idée de traverser tout un
continent en une heure et demie!

e
W vie !V
+ELECTROLI -

i bles  PETITES MACHINES A
2/ Z==="" TRAVAILLER LE BOIS

Ensembl‘es jusqu'a 12 machines entiérement
meétalliques, actionnées par un seul moteur, ou
machines individuelles

Scle circulaire N° 610
Scie circulaire N° 611

Sclie & ruban N° &2
Toupie N° 620
Dégauchisseuse  N° 630
Raboteuse N¢ 631
Aff(teuse N¢ 640
Touret N° 64|
Mortaiseuse Neo 450
Poncause fixe No 651
Mortaiseuse No 652
Tour & bois No° 660
Servantes Ne 672
Flexible Neo 690
Compresssur N° 691

Dépbt & PARIS (10¢)
5 rue Henrl-Feulard
Téléph. : BOT, 48-71

Démonstration aux 20
principales foires et ex-
positions

@W 72 pages - 132 gravures et dessins

A - Tél. 32.30.12

24, rue Kageneck, Strasbourg (Bas-Rhin) France
\ Envoi franco contre fr. 150 en timbres-poste

lorsque vous écrivez a nos annonceurs.
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