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veau tés de grande octualité, nous
sommes dons lobligation de re-

porter au mois prochain la poru-
tion de la suite de I'engulte
Pourquol les Américains
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europdennes figurent oux pa-
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_mhml : B4 m, ﬁ.
Tournezla page pour plus de défails sur la CORVAIR

Longuesur 1 4,60 m.

E;fnlwnmr1 ' PLACES ARRIERE :
gemen! an hanlear . 0,86 m Dégagemeni #n hanteur . @
Dégagement des jambes 1,10 m Dégagemeni des jambes 1
Largenr de banguetis 145 m  Largeor de banguetie . 1,
Hauteur du sldge .. 0,20 mn Diégagemeni des gemoux 8,71
Hautonr du siége 1]
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Empattement : &,78 m. ﬁ
Voyez page 32 pour plus de défails sur la FALCON
Voyez page 35 pour plus de détails sur Ia VALIANT

FLACES EVANT :
Dégugemenl! en hauteur
Dégagement des jambes
da bangustts
Hauteur du silége
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arriére parmot de monier an
grind dégagement de jambess,

Ci-dessous : un mobrar & |*
plancher plat lalssant un

LA CORVAIR
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R EVOLUTIONNAIRE, hardie, osée... tels
sont les mots qui conviennent pour
décrire la Chevrolet Corvair

Cette voiture représente la conception
technique la plus osée jamais vue sur les
routes américaines depuis que 1’automobile
a poussé le cheval hors de la grange.

Elle est équipée d'un moteur 4 six cy-
lindres opposés disposés horizontalement.
monté a l'arridtre avec refroidissement par
air, et construit avec une grande proportion
d'aluminium afin de rester trés léger,

Elle comporte une suspension i quatre
roues indépendantes et un essieu de trans-
mission arriére avee un minimum de poids
non suspendu,

Son moteur net et dépouillé est concu
pour une bonne accessibilité, Toutes les
pieces de celui-ci (& I'exception du démar-
reur) se trouvent exactement & 'endroit ob
Vous pouvez les atteindre tout de suite
lorsque vous levez le couvercle arridre (ou
est-ce le capot ?)

La cylindrée est de 2 295 cm? . 'alésage
eat de 86 mm ; la course est de 66 mm ; le
taux de compression est de 8 i 1 et le moteur
fonctionne & merveille avee l'essence ardi
naire

Ce moteur développe Boch 4 4 400 tr/inn
¢l peut entrainer la voiture 4 130 km/h pen-
dant toute une journée sans la oindre
fatigue

MECANIQUE POPULAIRE
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En haui de la page | sans aucun alleron & sans sucuns
fioriturs inutile, la wolture a un aspeci neliement
i paguaté », spéclalement & I'mrridre. Le moleur
arridre n'esi réviélé gue par les swvenin d'séraiion
aménagés dans ls couwvercls arridre.

la voiture audacieuse

Bien que Mécanigue Populaire n'ait pas
encore essayé la voiture (tous ces essais vien-
dront par la suite) au moment o sont écrites
ces lignes, on 19e que la consommation
movenne de celle-ci sera de l'ordre de 9,5 &
10,5 | aux 100 km.

Le moteur ultra-léger ne comporte pas un
bloc-cylindres en aluminium, ainsi que les

remi¢res rumeurs le laissaient prévoir. En
ait, il ne comporte méme pas de bloc du
tout, an sens usuel de ce mot. Au lien de
ceci, c'est le carter de vilebrequin en alliage
d’'aluminimm qui en est le principal élément
structural, Ce carter est en deux piéces bou-
lonnées I'une 4 I'autre. Un carter inférieur en
tdle d'acier est ajouté sous le fond et un cou-
vercle d'aluminium est monté au sommet
pour former la structure centrale du moteur

Trois cylindres en fonte gisent A plat de
chagque coté et sont boulonnés i une culasse
en aluminium de fagon 4 former un groupe.
La structure tout entiére est recouverte d un
capotage en téle qui dirige l'air de refroidis-
sement souffié par un ventilateur horizontal
vers les cvlindres i ailettes, puis vers 'orifice
de sortie arriére.

Le ventilateur est entrainé par une longue
courroie de ventilateur montant d'une poulie
de vilebrequin et passant 4 angle droit sur
deux autres poulies pour attaguer l'arbre de
la souffierie.

La carrosserie est lomgue d'exactement
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A gauche : los bagages se rangent & I'svanl. On paut
woir lel la rous de secours i s chaufags & sssence.
A droite ; un sibge arriére facultatll se replis pour
iransfarmer le compartimant arribre sn un vasis coffre

i bagages.

L# tubs ds remplissage d'sssence se trouve dans le
e-boas avani gauche. Le réssrvols sl monté sous
plancher, Cl-deaaous 1 Ul exists un sspace & bagages
supplémantaire derriére la banguette arriére. Ramar-
quer Pimportance du degagemant des jambaes.
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SUSPFINSION ARBRIERE
INDEPENDANTE

ECHAPFPEMENT

DU CHAUEFAGE

TUNNEL DES TIMONERIES DE
COMMANDE BOTE DE VITESSES

PONT ARRIERE

MOTEL L r i

BRILENCIEUY

Voicl uns vae de dessous de la Corvalr. La ligne noire que I'on voli serpenier le long de la tdle de plancher esi
la clble du corapienr de vitesss.

15 pieds, soit 4,57 m. L'empattement est de
2,74 m et la voiture tourne dans un cercle de
12 m de diamétre environ.

Et elle est trés basse. Sa hauteur totale, 4
vide, est de 1,34 m, ce qui signifie qu'une
petite jeune fille de 1,50 m & 1,55 m peut lar-
gement regarder par dessus son toit.

SOUFTLEME (VDN TILA T
iR B REFROIDISSEeENT

el

CARBURATIUR
¥ AR DE RIFROIDAESTMENT
i ¥

CARTER INFERIELN

Cl=deasus : lea léches mentren! commant la souifleris

pousss 'slr sur les cylindres & alletios an fonie, Ci-

dasscus : la moteur;, ial gu'll se présanis dans la
o malls arriére n,

C'est cependant une voiture 4 six places,
Elle manque un peu de largeur, comparati-
vement aux grosses voitures américaines,
mais, en ce qui concerne les autres dimen-
sions, elle n'a rien 4 envier A ses grandes
sceurs, lLes coussins de siége sont eépais et
bien rembourrés sur la totalité de leur lar-
f:-zur_ ceci grice 4 la disparition du tunnel de
‘arbre de transmission.

L plancher est plat, 4 'avant et i l'arriére,
4 'exception d'un renflement de 25 mm que
vous avez de la peine i distinguer, A l'inté-
rieur de ce petit tunnel se trouvent toutes les
timoneriez de commande, tuvauteries de
freins, tu:.'nutn:r:h:a d'essence et faisceaux de
fils électriques. Le dessous de la voiture est
plat et dégagé, ce qui réduit la résistance
aétrodynamigque dans de grandes proportions.

Le refmi{il'lsﬁumu::t du moteur se faisant
par air, la voiture ne comporte pas de radia-
teur (si ce n'est le petit radiateur de refroi-
dissement d'huile incorporé au moteur), pas
de durites, pas de pompe i ean, pas d'antigel,
pas une goutte d'eaun.

Deux boites de vitesses sont offertes : une
boite automatique & deux vitesses et une
boite 4 trois vitesses 4 commande manuelle,
synchronisée en deuxidme et en troisiéme. Le
levier de vitesses court et direct de la boite 4
commande manuelle est monté sur le plan-
cher. La boite automatique est commandée

ar un trés court levier depassant du tableau
de bord. Au lieu de déplacer 'index de ce
sélecteur, vous déplacez le secteur qui se
trouve derriére,

Ie chauffage fonctionne 4 l'essence et il
chauffe la voiture en 30 s.

L essence est contenue dans un réservoir
d'un peu moins de 42 1 monté juste derriére
les membrures de la suspension avant et au-
dessous e la tile de plancher. Il se trouve
ainsi 4 1'abrl des chocs, aussi bien en cas de
collision par I'avant qu'en cas de tam e-
ment par 'arriére. Le tuyan de remplissage
sort i travers le garde-boue avant gauche.

I 'espace des bagages est suflisant, sans
plus. Pour une méme longueur totale de voi-
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hﬂ-uvd#i-n—n"hﬂﬂﬂuhllhuphlﬂu.mtmrnh suspension avanl. Le levier
wilosss monté sur ls plancher agit d'une fagon itrés directe.

ture, un moteur arriére ne laisse pas autant
de place r les bagages qu'un moteur
avant. La Corvair comporte deux « coffres »
4 bagages, 1'un sous le capot avant, avec une
capacité de 0,32 m?, 'autre derriére la ban-
nette arriére, avec une capacité de o, 12 m?,
'm siége arri¢re pliant transformant tout le
compartiment arriére en coffre 4 bagages &
fond plat est livrable 4 la demande
Ies guatre roues sont suspendues sur res-
sorts & boudin et la construction de la carros-
serie est du type monocoque, entiérement
soudé. Le traitement anticorrosif comprend
'application d'un enduit & haute teneur en
zinc, lequel est appliqué avant le :a-uu:l:g;:;ﬂur
les endroits critiques tels que les ent de
porte, ou seuils. De plus, une composition
spéciale & base de cire et de flocons d’alumi-
nium est forcée a4 l'intérieur des seuils et
autres zones e afin de sceller et de
recouvrir tous les points sur lesquels la
condensation a tendance i se déposer. Che-
vrolet estime que ce traitement est supérieur
4 la méthode du « trempage » utilisee par
les autres constructeurs de carrosseries mono-

ues.

‘m?"uu des avantages, souvent oublié, du
moteur 4 refroidissement par air est son
réchauffage rapide. Le starter automatique
s¢ débranche beaucoup plus vite que sur un
moteur 4 refroidissement par eau, ce qui fait
réaliser une économie de carburant pour les
petits trajets d hiver.

A ce propos, signalons que la Corvair est
munie de deux carburateurs, un pour chaque
groupe de trois cylindres. Un seul filtre 4 air
monté an centre est utilisé et le starter auto-
matique fonctionne sur l'entrée d'air du
filtre, et non sur le carburateur comme il est
de coutume.

Comment la Corvair se comporte-t-elle sur
la route ?

Elle est étonnamment silencieuse. On n'en-
tend avcun des cliquetis de moteurs habi-
tuels aux voitures euro es i refroidisse-
ment par air (ce sont les poussoirs de sou-
!J[IPEB ydrauliques qui sont & créditer pour
a plus grande partie de cette suppression du

(Bultes page 104)

N" 162 — 1959

BOITE DE VITESSES

.
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I.I"I.;'.II.I FI'ECH!PF' MENT

RESSORT

BRAS DE SUSPENSIDN - A BOUDHN

Ci-dessus | vee ds la suspension arriére aves la bolie
de witesses snlomatigue, Ci-dessous | dans le funnel
des sommandss installé seas ls planchsr ss trouwent
jde gauchs & drodis) la tige ds commandes de vilessss,
ls clbla d'accdlérsienr, le clbls ds frain & deux

tabulures d'ssssnce, la tabulore de fralns, le u
de clbles dlectrigaes.
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| CONCUS srtmmn:nr ‘ 9 PLUS D'ﬁTIQIJETTEl
POUR LA MODULATION DE FREQUENCE L AST RO NO MIE
ET LA HAUTE FIDELITE

Quelles que soient vos fabrications,

Science d’aujourd’hui, économisez temps et argent en suppri-

: : mant vos étiquettes & Vaide des
Science de demain... MACHINES DUBUIT qui impri-

Sous I'égide du C.LLE.C., | pent sur tous objets en toutes ma-
un groupe d’éminents Pro- | réres jusqu’d 1.800 impressions &
fesseurs a su réaliser sur cett¢ | I’heure. |
science d’actualité un ‘cours
du plus profond intérét.

Demandez la brochure
GP 1, au Centre Internatio-
15 el el W 37 loancen 8 A nal d’Etudes par Correspon-

5 haut-parleurs. Postes de table ou dance — 15, avenue Victor-

meubles, dont 4 radiophonos et | Hugo, BOULOGNE-SUR-
2 radio-magnétophones, 5 essences | SEINE, Tél. : MOL 29-33 Présentation plus moderne, 4 fois

Seioser 6 witvintus 45, 84 o 70 e | €t VAL 36-92. moins chére que les étiquettes. Nom-
Elmphm’ mét; hﬂM'. tran- breuses Iéfél;ﬂnm dans toutes les
sistors. PRIX DE ABRIQUE. branches de I’ Industrie.

Documentation détaillée sur simple MACHINES DUBUIT

demande. Expéditions rapides en : PARIS (20¢
province. Facilités de paiement, 58 ter, rue Vitruve, (20°)

GAILLARD, 21, rue Charles-Lecoc | l “ P ! ns é t MEN 33-67
Paris (15¢). VAU 41-29, BLO 23-26, N e R S L TG
DANSES EN VOGUE

Apprenezx chex vous
en qq. heures, Méth,
facile, succés garanti.
Notice MP ¢. 2 timb. et

envel. ECOLE MP VIRIEV
9, rue Grimaldi, NICE

CHAMPIGNONS DE PARIS

Caltivez-les on toutes saisons dans une oave, sour,
ardin, romise ou en caissettes, aves ou
B y .2.""11" ' fﬂf‘ rtgl"h n:m' ME
on r .

d'tssal gratis, tor. : tis CULTUREX.
o83« VETRAZ-MONTHOUX (H.-Savoie)

9 Force Secréte
= Prodigieuse

permet d’agir a distance
sur l'esprit des autres

Apprenez 3 utiliser cette puissance
psychique latente en vous pour rés-
liser vos désirs, servir vos ambitions
danstous les domaines, en deman-
dant aujourd’hui méme la documen-
tation « FORCE-PENSEE», qui vous
sera envoyée discrétement contre
2 timbres adressés 4 L.S.M.A,, 30,
rue de Bellefond 4 PARIS-9°,

et faire rire les autres « a en étre
malades» parfarces et attrapes ahu-
rissantes, tours de prestidigita-
tion, et histoires crevantes 7 Dem.
vite catalogue Illustré (5 timbres) a
CITE DU RIRE, (Serv. M.P?. 40, r,
't‘J“I'.“| A" ns. (M- ". 'L-)-

La prise des virages est une agréable expé-
rience. Elle s’effectue « 4 plat » et en pleine
confiance, I 'arriére de la voiture n'a aucune
tendance a passer devant. La direction
donne une impression légérement difiérente
de celle d’une voiture & moteur avant, mais
n’exige pas un nouvel apprentissage.

Méme la sensation de freinage est agréable.
La voiture ne « plonge » pas, méme a grande

Les nouvelles « petites voitures »

ameéricaines vitesse. Elle « s’accroupit » simplement et se
La C | cramponne & la chaussee. _

a Corvair La conception des siéges est bonne, bien

4 que des conducteurs de courte taille aient

o b i peut-&tre des difficultés a voir par-dessus le

bruit). Aucune vibration ne se manifeste. La Volant. Les passages de roues avant ne
suspension est extrémement douce, mais forment aucune bosse dans le compartiment

sans aucune impression de balancement avant.

cependant. Aucun servo-mécanisme n’est livrable avec

a carrosserie donne une impression géné- la voiture, et il ne semble pas que ce genre
rale massive et subtantielle en dépit de sa de mécanisme soit néc e pour celle-ci.
petitesse. I'entrée est facile, particulire- La direction est extrémement facile et, bien
ment 4 l'avant oil aucun pare-brise envelop- u’elle ne soit pas extrémement rapide, elle
pant ne vient interférer, l'est suffisamment pour donner au véhicule
104 ® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire » MECANIQUE POPULAIRE

lorsque vous écriveg & nos annonceurs.
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un certain caractére d'agilité. I.e conducteur
n'a pas a se battre contre son volant dans les
« nids de poule » ou les épaulements en terre
meuble, le passage des vitesses avec le
levier manuel monté sur le plancher est un
véritable plaisir.

On a cru pendant de nombreuses années
ue les moteurs arriére ne donneraient rien
e bon avec des empattements de plus de

2,50 m. Personne ne croyait que ce montage
etait possible. Mais il semble bien que Che-
vrolet 1’ait parfaitement réussi.

Dans
un
cadremoderne,

i ouverture
e des
NOUYEAUX MAGASINS

FORGES ¢e YULCAIN

le centre de I'outillage

3, RUE SAINT-DENIS - PARIS (1)

METRO CHATELET

&

PROFESSIONNELS, AMATEURS,
ARTISANS, BRICOLEURS.

YOus trouverez

A PRIX EXCEPTIONNELS

en plein cceur de Paris

TOUT L'OUTILLAGE

pouvant vous intéresser

DE L'OUTIL A MAIN
A LA MACHINE-OUTIL

@

DU MATERIEL
A LA PORTEE DE TOUS

dont la qualité fait autorité
et de garantie intégrale

24

La plus ancienne maison frangaise
de la profession

4
DEMONSTRATION ET RENSEIGNEMENTS

de8 h 30 2 I8 h 30 sans interruption
Conditions spéciales aux lecteurs de M.P.

N°o 162 — 1959 ® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire» ° 108
lorsque vous écrivez @ nos annonceurs.
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Longue de 4,80 m seulement, la Falcom est livrée en condulte intérieurs & quatre portes #l en conduiis intérisurs
milans-wagess

1 viendront par la suibs,

LA FALCON voiture traditionnelle

Tmmlgmmlﬂw et gimple...
mmmmauﬂa:mm#m
ont tendu & faire de celle-ci un véhicule aussi
et aussi exempt de pannes

g moulurages nets
et Mxﬁ courant des phares aux feux
arritre les et circulaires. La calandre
radiateur est un simple -

Les garde-boue avant se boulonnent -
mmmt t (hien 'lll-ll; l:tmﬂl‘l‘ﬂllu'll- soit en
monocoque) et peuven
trés rapidement lorsqu'ils sont udommnq&
Le est aussi compliqué qu'un
chauffage i admission ‘air frais peut 'étre.
Dans la voiture, rien cependant n's été
lésiné, Les détails intérieurs sont bien finis.

Hllllﬂtl-m.hmmﬂlﬂhrdmnluw-nlu B0U Monscogue saspension
' o . La
@5l manids avec des ressoris k boudin montés trés en hnl.u,-“"“' R

PAS DE MERVURES DE PAVILLON

LES GARDE-BOUE AVANT
SE BOULONMNENT
INDEPENDAMMENT SUR
LA CARROSSERIE

RESEORTS A -

BOUDIN MONTES
TRES HAUT

BARRE DE STABILIBATION
(STANILISATEUR;

f __ 7

™. ROUES DE
11 POUCES

/ RESEORTE A 5 LAMES
- TUNMEL ARAISSE

ENTREE DE PORTE (SEUIL) TRES ETROITE

ARAS (DE SUSPENSION SUPERIEUN

X BRAS (DE SUSPENSION) INFERIEUR UNIQUE

MECANIQUE POPULAIRE
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Vue de I'arrlére, Ia Falcon s « la ligne Ford » caracié-
ristigus. A droite : dlagramme du moteur entiérement
mouvean de la wolfure.

de confortable profondeur et comportent, en
fait, une bonme épaissenr de mousse plas-
tique. Le panneau de toit est bien rembourré

r maintenir 'intérieur silencieux et pour
donnoer une atmosphére de « grosse voiture »
4 lintérieur. Méme les pare-soleil sont soli-
dement fixés par leurs deux bouts, comme
sur les voitures pour lesquels il est de tradi-
tion de « ne pas regarder A la dépense. » La
Falecon ne dégage certainement pas une im-
pression d’austérité,

Et que trouve-t-on sous le capot?

On y trouve un moteur six cylindres & sou-
pa en téte congu spécialement pour la
voiture. Ce moteur est refroidi par eau et
comporte un bloc et une culasse en fonte.

Sa cylindrée est de 2 365 cm®, son alésage
est de 89 mm et sa course, de 63 mm. Sa
puissance est étalonnée & go ch 4 4 200 tr/mn

Eid#mulhhuhhuhlihhﬂmm
guolgue simpls, & ls pare-briss mon en
dégage largement 'entrée ot la sertis du véhiculs.

COLLICTIUSN &
BICHAUTT&RE |
FAR BAW -

FAE D FLAGUE LATENELT

COLLECTEUN
v . [l (CONTERCLE BE SOuURRGNEE)

O ADE & O™ -
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mvirnn. le taux de compression est de
8,741.

Contrairement au moteur i refroidissement
par air de la Corvair (dont la cylindrée est
similaire. avec z 295 cm®, le moteur Falcon
n'utilise que trés peu d'aluminium. Le seul
élément ot ce métal léger est employé est le
carter d'embrayage. Les ingénieurs des
usines Ford rment que l'avantage de
réduction de poids obtenu en utilisant 1'alu-
minimm a été trés surestimé. §'ils avalent
construit le moteur de la Faleon en alumi-
nium, disent-ils, la voiture ne péserait que
18 kg de moins,

Avec les accessoires normaux, le radiateur
et le plein d'eaun et d’huile, le moteur Falcon
en état de marche ne pése que :'{.1 kg. Le
moteur Chevrolet Corvair, qui utilise beau-
coup d'aluminium, pése, dans le méme état,
156 kg, soit seulement 16 kg de moins.

Ftant congue de la maniére traditionnelle,
la Falcon comporte un arbre de transmission
passant dans un tunnel abaissé qui ne dé-
passe pas autant qu'on le croirait dans 1'es-
pace des passagers, sur une voiture ne mest-
rant que 1,38 m de hauteur.

La conception du moteur est ingénicuse et

guidée principalement par le souci de la légeé-
reté et de la simplicité. Contrairement A
celui des deux autres petites voitures améri-
caines, le moteur Falcon se tient a la verti-
cale (celui de la Corvair est 4 plat, et celui de
la Valiant est incliné).
Le bloc-moteur est trés has, formant un
ensemble extrémement riél(ide. Le collecteur
2’admission est venu de fonderie intégrale-
ment avec la culasse en fonte et ne comporte
pas de joint & installer ou susceptible de pro-
voquer des fuites. Le collecteur a l'agpect
d’une tubulure bouchée i ses deux extrémités
et chaque cylindre comporte sa lumiére
d'admission individuelle.

Le collecteur d'échappement se boulonne
sur le moteur de la maniére traditionnelle.

les soupapes sont commandées par

ussoirs mécanicues et elles sont rotatives,
sulvant le montage Ford habituel.

1 'intérieur de la volture est étonnamment
spacieux, avec des banquettes d'une excel-
lente hauteur (les plus hautes des trois voi-
tures, voyez page 27 pour comparaison).
Méme la partie centrale des ban uettes se
trouvant au-dessus du tunnel de I'arbre de
transmission est amplement rembourrée. Le
dégagement en hauteur est ¢galement
excellent. Le toit ne comporte aucune ner-
vure, car il est suffisamment rigide sans ner-
vures, Le résultat est une angmentation de
place pour la téte des passagers. Cette dispo-
sition ne laissant aucun support central -
mettant d'installer commodément le F‘Ia o1
nier {qui forme habituellement une « bosse =
gur I'une des nervures on membrures trans-
versales), ce dernmier est fixé au-dessus du
pare-brise.

Vous sercz surpris de la facilité avec la-
quelle on peut entrer dans la voiture et en
sortir. Le véhicule n'étant pas équipé d'un

(Suits page 104)
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Dans
un
cadremoderne,

T ouverture
L NOUVEAUX MAGASINS

FORGES ¢e YULCAIN

le centre de I'outillage

La Falcon
(Suite de la page 34)

pare-brise enveloppant, aucun support coudé
ne vient cogner contre vos genoux a ’avant,
et, a l'arriére, les portiéres s’ouvrent trés lar-
gement pour permettre d’accéder a la ban-
quette,
our les modeles & deux portes (la voiture ; 5 er
est livrée en deux-portespo et en (uatre- 3’ H“E sﬁlﬂ,‘! o“EEl§i LEI_’rAms (1 )
gorte;s), la porte se prolonge sur tout le flanc
e la voiture et jusqu'au bord avant de la
banquette arriére, ce qui ne géne donc en ¢
rien 'accés A celle-ci.

‘arriére de 1 e est traversé ' ‘
ugl;fnfé‘r{idgﬂﬁéi;ﬁ;ﬁi,";Iiai;;ifmi:é PROFESSIONNELS, AMATEURS,
t
vaste et bien compris. Le volume de cofire | | ARTISANS, BRICOLEURS,
utilisable est de 0,65 m? (voir page 27 pour

comparaison). vous trouverez

Le poids de la conduite intérieure 4 quatre
portes est d’environ 1 050 kF. Aucun station- A PRIX EXCEPTIONNELS
wagon n'est livrable pour le moment, mais
les modeles de stations-wagons Falcon sorti- en plein cceur de Paris
ront dans le courant de 1’hiver.

: La boite de vitesses automatique faculta- TOUT L'OUTILLAGE
tive est une boite Fordomatic réduite a ouvant vous intéresser
I'échelle et elle est 4 deux vitesses. I.a boite a P 4
commande manuelle est synchronisée en DE L'OUTIL A MAIN
seconde et en troisiéme, et le levier de chan- A LA MACHINE-OUTIL

gement de vitesses est monté sur le plancher.
La suspension avant est d’une nouvelle

conception comportant au moins 50 9% de | ¢
moins de c})oids non suspendu qu'une concep-
tion standard. Le résultat est une suspension | | DU MATERIEL

silencieuse et réguliére qui absorbe beaucou

mieux que celle des grosses voitures lesirré- | | A LA PORTEE DE TOUS

gularités de la route et les joints de dilatation :
en goudron des autoroutes en béton. Un seul dont la qualité fait autorité
bras de suspension inférieur est utilisé au lieu et de garantie intégrale
et place de la membrure en A habituelle. Ie

ressort 4 boudin est monté au-dessus du bras

de suspension supérieur (lequel est concu de ¢

la maniére normale) et il se prolonge vers le

haut presque jusqu’a hauteur de la ligne du La plus ancienne maison frangaise

capot.

a direction est a recirculation de billes et de la profession
elle est extrémement légére. Elle est plus ,
démultipliée que 1'on ne s’y attendrait sur 4

une si petite voiture, son taux de démultipli-
e s etantde 37 & 1. Le diamétre du. | | nownne TRATION ET RENSEIGNENENTS

cercle de braquage minimum est de 11,50 m,
ce guj est excellent pour un empattement de de 8 h 30 2 18 h 30 sans interruption
2,78 m.

Au sujet de la sensation éprouvée en Gonditions Slmlllll aux lecteurs de M.P.
conduisant la voiture, elle a déja été discutée

N°o 162 — 1959 ® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire» ° 108
lorsque vous écrivez @ nos annonceurs.



sous la plupart de ses aspects. I/impression
la plus marquante est celle d'un extréme
silence et d'une absence totale de dureté de
suspension. ILes roues de 13 pouces semblent

asser sur les irrégularités sans la moindre

fliculté. Aucune réaction contraire des
roues ne se manifeste, méme sous les condi-
tions les plus difficiles.

Lorsque vous vous étes assis derriére le
volant de la voiture, vous n’avez absolument
aucune impression de petitesse. Tout a été
fait pour que le véhicule roule et se conduise
comme une grosse voiture. Ceci est peut-étre
la raison pour laquelle la Falcon ne vous
semble pas aussi agile que vous vous y atten-
driez avec une voiture de cette taille.

Ies banquettes sont hautes; la visibilité
avant et arriére est excellente. Le capot
s'incline rapidement vers l'avant et dégage
une bonne vision de la route,

Les instruments de bord sont de trés bon
golut et d'un style simple et naturel. Les
essuie-glace travaillent en synchronisation
et nettoient une section ininterrompue du
pare-brise s’étendant sur toute la largeur de
celui-ci.

Mécanique Populaive n'a pas encore pro-
cédé aux essais de consommation de la Falcon
(ceci viendra dans un prochain numéro,
lorsque nous aurons pu essayer un modeéle de
série et non un protype construit a la main),
mais on pense que la consommation d’essence
de cette voiture sera d’environ 9,5 1 aux
100 km. —

Dans l'ensemble, la voiture est une ma-
chine confortable et plaisante. Elle peut ne
pas étre d’'une conception aussi sensation-
nelle que la Corvair, mais elle est une excel-
lente solution au probléme pour lequel les
usagers ameéricains veulent une réponse :
Comment peut-on obtenir un moyen de
transport sensé sans effectuer trop de dé-
penses inutiles.

106
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LA VALIANT /s s dligan

RACEE. continentale et musculaire... c'est ot portiéres se prolongent haut dans le toit,
?)uc peut étre décrite la Vallant. Iziutl est nervuré le de ses bords, 4 la

Quel est 'aspect de la Valiant? Ainsl que | pour des ralsons d’'élégance ot pour des
vous le verrez, d'aprés les silhouettes et les raisons techni ues. Les nervures recouvrent
dimensions données sur les pages 26 et 27, les membures de su du toit, lesquelles
elle est légérement plus grosse que 'une ou  remontent dans la tolerie au lieu de se trou-
l'autre des deux autres automobiles. C'est le  ver suspendues au-dessous de celle-ci, ce qui
style de sa carrosserie qui la fait paraitre

us grosse qu'elle ne l'est réellement. Vue
dﬂutt seule, ni vuitm;:i rien de l'allure

‘une petite voiture ue. Ses gtrgpﬂr
tions et sa conception ont jugtumnt cal-
culées pour éviter qu'elle ait cette allure,

Sa longueur hors-tout est de 4,67 m. Son
:Elgntttmmi n'est que de 2,90 mi_ati:nhltn-

~Wagon uatre et t an-
uettes (il existe auﬂmnﬂm-wngm A
eux banquettes) est légérement plus long,
BVEC 4,70 m de longueur totale, Aucun mo-
déle & portes n'est offert.

Tous les modéles sont larges de 1,78 m et
hauts de 1,37 m, hors-tout,

La calandre de radiateur est une prise d'air
fonctionnelle & « € ouverte » recou-
verte de grillage d'aluminium. I’embléme
« Valiant » qui se trouve aun centre sert égale-
ment & déverrouiller le capot.

L& capot est fortement incliné vers 'avant,
ce qui ¢ & la voiture un auda-
clenx et saisissant qui a tendance 4 accentuer
son effet « musclé »,

Les piliers de toit sont minces, les fenétres

ﬂ—mﬂ-l‘iutm d'une Vallant ot d'une Plymouth modils 1994. Le renflement visible & I'arridre
da ln Vallant ewi le faux couvercie de rous de secours,




COLLECTEUR
o iCHAP
FEEENT

|~ BLOC-MOTEUR
RACCOUREC)

CARTER DU
WILEBREQLIN
INCLINE

- :

POMPE A HUILE

donne un plus grand dégagement en hauteur
et de plus};mutu ouvertures de e, Vous
ne risquerez pas de vous cogner la téte en
entrant dans cette voiture.

Les ouvertures pour les roues sont rondes
et importantes... toutes les guatre.

La carrosserie de la Valiant est 4 six
fenétres, comportant une ngl.u,ce de custode
derriére chaque portiére arriére. La visibilité
avant et de ocbté est excellente, mais la
lunette arriére trés haute limite quelque pen
la vision arriére, spécialement en vue rap-
prochée.

L'arriére de la carrosserie 8'incline vers le
bas depuis la fenétre arriére gu.!qu'nu re-
chocs sans aucune surface horizontale en
quelque point que ce soit. Ceci est appelé un
arriére « i descente rapide » par les carros-
slers américains, Le couvercle de la malle
arritre est décoré d'un faux couvercle de
roue de secours embouti, lequel est le seul
« truc » décoratif artificiel de la voiture. Les
feux arriére sont de simples ovales qui 8'in-
clinent diagonalement vers |'extérieur pour
faire paraitre la carrosserie plus large et plus
hasse.

Tous les efforts ont été faits pour u{uut:r
chaque pouce de largeur possible & linté-
rleur. Les portidres ont été congues aussi
minces que possible. La voiture ne comporte
en aucun point aucune trace « d'obésité »
excessive, Cette voiture offre plus d'espace
intérieur que n'importe quelle Chrysler
ayant jamais été construite, par rup{)nrt i
I'encombrement extérieur. Elle est un témoi-
gnage additionnel de la tendance américaine
actuelle vers des conceptions automobiles
plus sensées.

Que trouve-t-on sous la tdlerie de la Va-

(Bulte page 108)
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rhuﬂw AL L ALY,

La Vaiiant

(Suite de la page 36)

liant? La carrosserie est monocoque, ou
unifiée, depuis le pare-chocs avant jusqu’an
pare-chocs arriére, sans comporter le faux
chéssis court que l'on trouve a 'avant des
plus grosses voitures du Groupe Chrysler. La
suspension est une suspension Chrysler ty-
pique, avec barres de torsion a ’avant et res-
sorts 4 lames a l'arriére. Cette voiture est,
parmi les trois nouvelles petites voitures
americaines, la seule a offrir facultativement
une servo-direction et des servo-freins.

Le moteur est un six-cylindres a4 arbre a
cames en téte entiéerement nouveau, dont la
cylindrée est de 2 8oo cm?. 1. alésage est de
86 mm et la course, de Zg mm. Le taux de
compression est de 8,5 a 1.

La puissance en chevaux-vapeur serait de
I'ordre de 100 ch. IL.a consommation d’es-

sence est estiinée a 9,5 1 aux 100 ki environ,
Une disposition inhabituelle est 'inclinai-
son de 30° vers la droite du moteur, laquelle

permet d’obtenir une ligne ‘de capot plus
106

basse et d’abaisser en méme temps le centre

- de gravité. La ligne de capot basse repré-

sente une réduction de la surface frontale,
donc une moindre résistance aérodyna-
mique, une moindre consommation, et un
meilleur rendement a haute vitesse.

L'inclinaison du moteur a obligé les ingé-
nieurs a allonger les collecteurs. La distri-
bution du mélange carburant est améliorée
par un dessin de collecteurs a longs embran-
chements (ce que les ingénieurs de la Valiant
appellent un « régime de bananes »), lequel
permet l'ajustage des collecteurs sur chaque
cylindre individuel.

Lé carburateur est monté sur le coté le

lus haut du moteur. Les bougies d’allumage,
a pompe a essence, le distributeur et le filtre
a huile se trouvent sur le c6té le plus bas, le
long de la tdlerie intérieure du garde-boue,
et sont d'un acceés étonnamment facile par le
dessus.

La boite de vitesses est inclinée du coté
opposé afin d’accroitre l'espace intérieur et
d’abaisser la « bosse » habituelle du plan-
cher avant. Le train de propulsion de la voi-
ture est appelé familiérement le « tire-bou-
chon » par les ingénieurs, en raison de sa
conception particuliére.

L’une des innovations les plus remar-

quables de la Valiant est sa « dynamo »,

aquelle est un alternateur. Ce systéme de
production d’électricité est nouveaun sur une
automobile, et I'on pense que, d'ici un an, il
sera appliqué a toutes les voitures du groupe
Chrysler, I’alternateur est plus petit, plus
léger et plus simple, et exige moins d’entre-
tien. Mais son principal avantage est le fait
gu'il charge la batterie avec un excellent
ébit lorsque le moteur tourne au ralenti,
contrairement a la génératrice a4 courant
continu, laquelle ne débite habituellement
pas d’électricité lorsque le moteur tourne au
ralenti. |

Aucun régulateur de débit n’est nécessaire,
parce que l’alternateur régle son débit de lui-
méme. Sa conception n’exige pas de conjonc-
teur-disjoncteur parce que ses redresseurs a
diode silicenx interdisent un renversement de
sens du courant. Le seul élément externe est
un simple régulateur de voltage.

Facultativement, la Valiant peut étre
livrée avec une boite de vitesses automa-
tique a presse-boutons. Cette boite est la
seule boite automatique a trois vitesses of-
ferte sur les trois petites voitures. Avec
celle-ci, la Valiant devrait pouvoir effectuer
de rapides départs lorsque le feu vert s’al-
lume, bien qu’elle soit indubitablement la
plus lourde des trois,

La boite de vitesses a commande manuelle
est commandée par un levier monté sur le
plancher, levier qui se déplace parmi les
vitesses « comme un couteau chauffé dans
une motte de beurre, » Ce mécanisme fait du
f:assage des vitesses ce qu'il devrait étre...
‘activité la plus agréable de la conduite.

I’espace des bagages est abondant ; le plus
abondant des trois voitures, en raison de la
conception particuliére de l'arriére de la
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carrosserie. La roue de secours est trans-
dans un hac dtlecher. Le réservoir
‘essence se trouve a 'avant de ce bac (sous
le plancher, naturellement), et il est formé
en rognon de facon a s'adapter nettement
entre le bac et le carter de différentiel. Sa
contenance est d'un moins de 50 1.

Les dég ents de la téte et des jambes
sont trés ts. Le moteur se trouvant a
I'avant, le plancher te un tunnel pour
I'arbre de transmission, mais ce tunnel est
bas et étroit, et les siéges sont confortables
sur toute leur 1 r. Le tablean de bord ne
comporte pas d'étagére horizontale sur le
dessus refléter le soleil dans les yeux du
cond imr.li::itte ﬁ. : :ii.ucl:i.ne ts:u con-
traire e partir du pare-brise, ce
ud ldﬂﬁ“ﬂlmrtgglua d'espace l::'lmw le com-
partiment avant.

Les instruments de bhord sont montés en
deux larges cercles se trouvant sous un capo-
tage surplombant. Tous ces instruments sont
des indicateurs ou mﬁf A cadran, A l'excep-
tion de la lampe-témoin de pression d'huile.

L'accés aux sidges avant est trés aisé car
la voiture ne comporte pas de pare-brise
enveloppant venant géner 'entrée. Les ban-
fquettes avant et arriére ont une confortable
hauteur, et le plancher arriére comporte
deux « bacs » surbaissés laissant un ?:rge

dé%zgﬂumt pour les pieds.
ci maintenant quelques « impressions
de route » basées sur un essai trés Lmité

Ia voiture ondd trés rapidement aux
commandes (celle que j'ai conduite était
équipée d'une boite de vitesses 4 commande
manuelle et d'une servo-direction). Elle est
aussi agile et maniable que de nombreuses
voitures plus {.\et!tu et plus légéres. La servo-
direction est typiquement Chrysler, avec un
contrble précis et léger en toutes circons-
tances. La direction ordinaire (que je n'ai pas
essayée) a un taux de démultiplication de 23
@ 1, ce qui est rapide, d’aprés les normes amé-
ricaines.

La sensation la plus éable de toutes

est 'effet « sportif » que e le levier de
vitesses monté sur le plancher. Le bouton du

levier se trouve exactement ofi votre main
vient se reposer naturellement sur lui. La
smontée » et la « descente » des vitesses
sont un véritable délice. Ces trois nouvelles
petites voitures ont toutes des leviers de vi-

tesses montés sur le sol, lesquels ajent
uer un renversement de la tendance &

de vitesses automatique, peut-étre

miéme pour toutes les voitures icaines.

Te roulage est excellent. La carrosserie est
rigide et exempte de bruits de ferraillement
et de flottements de tblerie. Ces trois petites
voitures mt toutes les trois sur le
marché de nouvelles normes de
finition qui pourraient causer beaucoup de
tort aux grosses voitures,

Dans I'ensemble, cette Valiant est la
tite voituré américaine qui donne le FE
I"im d'une voiture grosse et luxueuse,
et le moins celle d'une voiture économique.
Un ne trouve en elle aucune trace d’austérité.

N* 162 — 1959

Des articles tels que les poignées de et
les manivelles de fenétres sont massits, lonrds
et d'aspect cossu. Ils donnent au toucher
une sensation agréable. Le style du tablean
de bord est trés substantiel. Aucune « éco-
nomie de bouts de chandelles » n'est évi-
dente en aucun point.

Il reste & voir si cette voiture n'a é’u trop
de muscle, trop de poids, trop d° él-lgance,
pour satisfaire aux tendances actuelles dua
marché américain.

Un moteur de camion
a4 six cylindres en V :
Plus de 240 000 km

sans révision

(Suite da la page 38)
groupe-moteur & 12cylindres combinant deux
moteurs V-6 dis: I'un derriére 1'autre.

Le moteur sera fabriqué en trois cylin-
drées: 51, 5,750l et 6,570 1 (305, 1 et 401
cu.in.). Le V-12, qui s'a le l;l{lnn' -Six »
(six-jumelé) a une cylindrée de 11,500 1
environ.

Certaines des caracté ues de cette
conception sont des chemises d’eau en pleine
longuenr laissant circuler trois fois plus
d'eau que dans les moteurs des concep-
tions précédentes, une pompe qui déplace
deux fois plus d'huile que précédemment,
un graissage de I'arbre 4 cames a4 barbotage

ui assure une lubrification instantanée au

marrage, et une grande facilité d'accés
aux pléces telles que les bougles d'allumage
et les poussoirs de culbuatenrs,

La route de la jungle tranche
les derniéres terres vierges

(Sulits da I page B50)

hopital roulant sous la forme d'un grand
camion complétement équipé, v com un
appareil 4 rayons X et une table d‘opg'nttm.
Celui-ci est utilisé les opérations d'ar-
gence et pour la dia des maladies, Si
nécessaire, un avion léger peut transporter un
malade jusqu'a la plus proche grande ville
en voe d'un traitement plus complet,
I.'une des premiéres de la construc-
tion routiére est celle consistant & dég
des petites pistes d'atterrissages tous les
8o km environ, Ces pistes, qui n'ont qu'une
nature temporaire, sont accidentées et sou-
vent boueuses. Elles permettent toutes
'atterrissage d'appareils monomoteurs et
quelques-unes d'entre elles sont assez longues
¥-our recevoir un DC-3 légérement chargé.
.3 aliments de base des ouvriers sont lxl‘gu{.-.g
par air sur ces pistes dans des sacs partielle-
ment remplis qui touchent le sol sans éclater.
IIs sont ensuite transportés par camion
jusqu'aux camps intermédiaires,
Les camps ne disposant pas de moyens
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carrosserie. I.a roue de secours est trans-
ortée dans un bac de plancher. e réservoir
‘essence se trouve a 'avant de ce bac (sous
le plancher, naturellement), et il est formé
en rognon de fagon a s'adapter nettement

entre le bac et le carter de différentiel. Sa
contenance est d’'un peu moins de 50 1.

Les dégagements de la téte et des jambes
sont trés suffisants. L.e moteur se trouvant a
I'avant, le plancher présente un tunnel pour

I'arbre de transmission, mais ce tunnel est
bas et étroit, et les siéges sont confortables

sur toute leur largeur. I.e tableau de bord ne
comporte pas d’étagére horizontale sur le
dessus pour refléter le soleil dans les yeux du
conducteur. Cette étagere s’incline au con-
traire a angle aigu a partir du pare-brise, ce
qui laisse encore plus d’espace dans le com-
partiment avant.

Les instruments de bord sont montés en
deux larges cercles se trouvant sous un capo-
tage surplombant. Tous ces instruments sont
des indicateurs ou jauges a cadran, a I’excep-
tion de la lampe-témoin de pression d’huile.

L'accés aux sieges avant est trés aisé car
la voiture ne comporte pas de pare-brise
enveloppant venant géner l'entrée. Ies ban-
quettes avant et arriére ont une confortable
hauteur, et le plancher arriére comporte
deux « bacs » surbaissés laissant un 1i.’a,lz'ge
dégagement pour les pieds. |

Voici maintenant quelques « impressions
de route » basées sur un essai trés limité ;

[.a voiture répond trés rapidement aux
commandes (celle que j'ai conduite était
équipée d'une boite de vitesses 4 commande
manuelle et d’'une servo-direction). Elle est
aussi agile et maniable que de nombreuses
voitures plus petites et plus légéres. 1,a servo-
direction est typiquement Chrysler, avec un
controle précis et léger en toutes circons-
tances. La direction ordinaire (que je n’ai pas
essayece) a un taux de de"multip({ication de 23
a 1, ce qui est rapide, d'aprés les normes amé-

ricaines.

L.a sensation la plus agréable de toutes
est l'effet « sportif » que donne le levier de
vitesses monté sur le plancher. Le bouton du
levier se trouve exactement ol votre main
vient se reposer naturellement sur lui. La
« montée » et la « descente » des vitesses
sont un véritable délice. Ces trois nouvelles
petites voitures ont toutes des leviers de vi-
tesses montes sur le sol, lesquels pourraient
Fmvoquer un renversement de la tendance a
a boite de vitesses automatique, peut-étre
méme pour toutes les voitures américaines.

I.e roulage est excellent. I.a carrosserie est
rigide et exempte de bruits de ferraillement
et de flottements de tolerie. Ces trois petites
voitures apporteront toutes les trois sur le
marché americain de nouvelles normes de
finition qui pourraient causer beaucoup de
tort aux grosses voitures.

Dans l'ensemble, cette Valiant est la pe-
tite voiture américaine qui donne le plljus
I'impression d'une voiture grosse et luxueuse,
et le moins celle d’une voiture économicque.
On ne trouve en elle aucune trace d’austérité.

N©° 162 -— 1959

Des articles tels que les poignées de portes et
les manivelles de fenétres sont massits, lourds
et d'aspect cossu. Ils donnent au toucher
une sensation agréable. Le style du tableau
de bord est trés substantiel. Aucune « éco-
nomie de bouts de chandelles » n’est évi-
dente en aucun point.

Il reste & voir si cette voiture n’a pas trop
de muscle, trop de poids, trop d’élégance,

pour satisfaire aux tendances actuelles du

marché ameéricain.
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