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Ce modeste géant de laviation, pére de
I'hélicoptére, construisit son premier « olseau
& alles rotatives » dans sa malson de Kiev,
en Ukraine, il y a exactement cinquante ans.
L'engin refusa de voler. Mais ce demi-sidcle
a vu le nom de Sikorsky monter jusqu'a la
stratosphére, et ses hélicoptéres « battent »
maintenant I'air de tous les cieux du monde.

par Richard F. Dempewolff

| PR des plus étranges engins jamais congus dans le but de défier les lois
de la pesanteur se souleva de lni-méme en montant exactement a la
» verticale au-dessus des aires d'essal de la « division Sikorsky » de la compagnie
de constructions aéronauntiques United Aircraft de Stratford, Connecticut,

il v a quelques semaines senlement. L'hélicoptére de 10 t et 24,50 m de lon-

eur, qui ressemblait & quelque libellule & trois tétes de la dimension d'un

inosaure, 8'éleva doucement sous le parasol tournoyant d'un « ventilateur »

A cing pales de 22 m de diamétre, Glissant lentement q_ue]ques métres au-dessus

du m;?l l'appareil fit une pause et plana au-dessus d'un assemblage d’acier de

8 t sur lequel plusieurs manceuvres attachérent un cible d'acier qui pendait
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Cecl fut lo commencemant. En 1908, & I'kige ds vingt ans, Sikorsky
avalt constrali dems hilicopidres. Le Premier se refusa & woler,
Le dewddme sculeva son propre poids, soit 180 kg environ, mais
le podds du pllate siadi encors trop pour lui

Ls taar H:Inh;l.l‘mi.nluhd.

par Sikorsky sur In Passerelle d'ghb-
: on dud premier avien gandr-
motear do monds,

de I'hélicoptére. Pas plus  géné
que &'il transportait une plume,
I'énorme « ofsean » souleva Ia
masse d’acier et l'emporta avec
lui,

L'étrange appareil comportant
une cabine trés abaissée 4 I'avant et
un empennage de quene trés éleyé
4 l'arritre, reliés uniquement par
une maigre « épine dorsale » a quel-

ue peu l'aspect d'un gros 1
ont un requin aurait rongé le
milieu du corps; mais il n'en
fonctionne pas” moins bien ur
cela. 11 est le prototype de début
de fabrication en série de la
« grue volante » d'Igor Ivanovich
Sikorsky — une puissante réponse
aux pessimistes qui affirmajent,
il n'y a encore que “pen d'an-
nées, que le principe de 1°héli-
coptére ne pourrait jamais &tre
upﬁliqiué au transport d'une charge
utile de plus de quelques milliers
de kilos. Et cette réponse est puis-
sante des 3 600 ch de denx mo-
teurs tonitruants.

Sikorsky est habitué aux pré-
dictions néfastes quant 2  ses
aventureux projets, Le premier
vol de son « impossible grue
volante marqua an printemps der-
nier le cinquanti¢me anniversaire
de sa vocation aérienne. Pendant
un  demi-sidele, il a passé sa
vie dans une mer d'entretoises,
d’ailes, de rapports de sustentation,
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de graisse consistante et de cri-
tiques cﬁimrtiﬁuiﬂnt que « ¢'était
impossi », Il émerge aujour-
dhui de ecet océan, l’ﬁge de
soixante-dix ans, auréolé d'hon-
neurs, de célébrité et d'une chaine
de succés qui ont réduit un 4 un
les critiques au silence — les
critiques bien intentionnés — et
les antres. Ses yeux s'éclairent
toujours d'une Jueur d'amuse-
ment lorsqu'il rappelle que la
premiére tentative qu'il fit, alors
qu'il avait dix-neuf ans, a&ﬂur
construire une machine wvolante
4 sustentation wverticale, inspira
& un éminent aéronaute de 1'épo-
gue un article sur le sujet, article e g -
intitulé : ¢ Dans le mauvais / cale de chargement. :I:l;-ii

' Le u crochet céleste »n B-80
LT
P

SETIS. (1]
Le miﬂ hélicoptére, cons-
truit l'une des piéces de la

maison familiale des Sikorsky, j
4 Kiev, Ukraine, oii naguit 1'in-
venteur le 25 mars 18Hg, était

difficilemnent reconnaissable comme machine tés l'un a lintérieur de l'antre étaient
volante. Il comportait une charpente en montés deux rotors comtra-rotatifs 4 deux
bois comme une grande caisse. Sur l'un  pales supportées par des cordes 4 piano
de ses cOtés se trouvait un motenr de qui permettaient au jeune inventeur de
25 ch, et sur I'autre était installé un sidge, régler le des pales. hélices de 4,50 m
Sur deux arbres tubulaires verticanx mon- de di re ¢étalent entrainées par l'in-

Voici ce qul s'appelait résllement du vol. Le quadrimotenr « Grand » de 1913 était pourva d*un baloon ouvert &
'svani de sa cabine viirde.
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1914 : L'apparedl Ilia-Mouroraets-B, utilisé pour les shae
mondiale, atterrit aveec deux hommuos

termédiaire de courroies et de poulies
eh bois. « 1l est exact qu'elle n'a pas volé,
admet Sikorsky, avec, dans la voix, une
nuance de sympathie pour la petite machine,
mais elle a au moins ESSaYeE, »

En fait, l'engin rugissant et trépidant
développa exactement 162 kg de puissance
ascensionnelle, c'est-d-dire 45 kg de moins
que son propre poids. Un deuxiéme héli-
coptére, construit un an plus tard, réussit

soulever les 180 kg de son propre poids,
mais ne parvint pas g décoller avec le pilote
4 bord. Avec tout juste un peu plus de
glliﬁﬂﬂ.ﬂte et avec de meilleurs rotors,
Sikorsky  pensait pouvoir réussir, Mais
les sources de puissance siires étajent un

ythe & cette époque, et lintuition de
Vinventeur Ini fit conclure que le temps
la véritable réussite de I'hélicoptére
nétait pas encore venn, Kt l'intuition est
uhe chose que Sikorsky considére avec
uh sentiment proche de la vénération, Clest
urquoi il mit de coté temporairement
m AL ﬁnt de l‘héli{:ﬂ]itére. Il se
tourna vers ailes et les hélices plus
populaires, et qui semblaient devoir per-
miettre 4 l'homme de s'élever plus rapi-
dement vers les cieux,

Lorsque le jeune Sikorsky se langa dans
l'aérmautique en 1908, le vol réel n'était
€ncore qu'un froncement des sourcils des
ingénieurs compétents et une Ineyr de
songe dans les yeux de nombreux réveurs.
Les fréres Wright, Blériot et yne poignée
d'dutres avaient construit des aéro lanes

ui avaient réussi i voleter et 4 t pider

ans les airs pendant quelques minutes an
lieu de quelques secondes,

Mais la plupart des coureurs en moto-
cyclettes et des mécaniciens qui commen-
¢alent 4 effectuer des « vols » 4 titre d’at-
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rvations ot les patroullles au cours de la premidre guarre
perchés sur le dessus de son fusalage.

traction et de sensation dans Paris et autour
de Pa -centre de l'industrie aéronautigue
Naissante — se contentaient de faire rouler
leurs tremblotants enging, et de les faire
décoller de temps, i autre du gazon en
atteignant avec de la chance une altitude
de 1,50 m. Ces « avions » étaient en bois
avec des recouvrements en tissu vernis,
rappelle Sikorsky, et un pilote expérimenté
était un homme qui « avait cassé eaucoup
de bois dans la campagne »,

Les engins étaithﬁE capricienses et
complexes collections de pidces en mou.
vement qui toussaient, crachotaient et
calaient ou refusaient purement et sim-
plement de se mettre en marche, Alors gu'il
recherchait un moteur convenable pour son
premier hélicoptére, sSikorsky demanda 3
un « expert » parisien (un « casseur de bois »
émérite) quel était le meilleur moteur,
* Aucun n'est le meilleur. Ils sont tous
mauvais, répondit l'expert. — Alors, quel
est le moins mauvais? persista l'inven-
teur, — Celui qui a le moins de pidces »,
fut la prompte réponse. Cet avis amena
Sikorsky 4 choisir I'Anzani, une version
perfectionnée d'un moteur de motocyclette
a4 trois cylindres relativement simple, en
qui propulsa non seulement la plupart
premiers avions de Sikorsky, mais fit encore
traverser la Manche en séeurité 4 Louis
Blériot, lors de son célébre val.

Pendant deux ans, travaillant nuit et
jour avec l'aide volontaire d'autres étu.
diants de I'Institut Polytechnique de Kiev,
le jeune Igor s'appliqua 4 maitriser tous
les problémes du vol. La généreuse famille
Stkorsky confirmait sa foi dans les idées
du jeune inventeur en le finangant avec
de I'argent durement gagné, et en finissant
méme par hypothéquer Ia maison familiale
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La phato gi-dessus représente Sikorsky anx commandes de I'avion avec leguel 1l réussit ses premiers vols. L'ag-
paradl resta en 'air B mingiss an hult essals, puis s'écrasa au sol d'une altitude de pris de 25 m. Son train de
roulement b roues de bioyeletis dtail dquipé l'mm.ﬂm fabrigqués avec dés rassorts de fermeture de porte de

]'..-p-mi.nui.unlihnnh-rll.hﬁninlnhiﬂlhihl-ﬂ.uummunqmﬂdhuhbuﬂnﬂhﬂ
ﬂu“-hhihfunm-.n-'hﬂnnuﬂmhuunnm&nrﬂlumn d'uneg surcharge en passagers auxquels
Sikorsicy n'avalt pas eu le gourage de refuser uns place

hl—llht:tul &t vendu an 1923, ot des modiles plus nouveaux commencérent k rapporter dé 'argent i la pelite
compagnie constructions aéronautiques de I'inventeur. Le 5-28, ci-dessous, un robuste hydravien bimetear,
fat trés populaire dans les années précédant immnddiaternent 1830,
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pour lui permettre de continuer ses recher-
ches,

Le premier essai pratique fut celui dy S-1,
un hip lan & hélice arriére d'aspect fragile
m{:-utéP avec un train d'atterrissage i roues
de bicyclette, Celui-ci roulait erratiquement
© en taxi » 4 travers la prairie. mais grr
refusait obstinément A voler. « Son atro-
dynamigue était basée sur de pures sup-
positions, et il nous fallait plus de puis-
sance » rappelle Sikorsky en haussant les
épaules. Mais, sans se décourager, la petite
équipe d'étudiants et d'artisans se fepen-
cha sur les planches 4 dessin,

En utilisant les ailes du S-1 et un moteur
Anzani plus puissant monté & I'avant,
Sikorsky et ses amis montérent le S-z,
Liinventeur passa plusieurs jours a faire
anceuvrer celui-ci an sol pour se donner
le « sens » des commandes Puis, un bean
matin, il accéléra i pleins gaz et se retrouva
dans les airs... et dans une pénible situation,
« N'ayant encore jamais pris l'air aupa-

gk i ravant, ~explique-t-il avec une modestie
Tl R T pleine d'humour, il me fallait apprendre
T ¥ trés rapidement A voler. » Et Sikorsky

ky y
tia Piote condulsant son premier hélicoptére  APPTit 4 voler, :
= ::Iﬂtlh'l i Iﬂlm:i"l, Em.:-r:ﬂm.“l a18, aprés une douzaine de courts « bonds «

Trols retors de Tusus assaralent la stabilité of le contréls de cette ancienne version du V5-300, I'une des premibras
machinss de Siko :
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La premiére tentative sérisnss wvera le wal wertloal fat le VE-300, meniré ci-dessus alors qu'll sst sncors amerd

& ]

sur le sol pour plus de sécurité.

représentant environ huit minutes de vol
au total, en autant de jours, le S-z g'éleva
finalement & prés de 25 m dans les airs,
puis son moteur cala, et 'appareil s'écrasa
en un millier au moins d'éclats de bois
le travers dun petit ravin. Sikorsky,
indemne, ram hors des débris et se
remit aussitdt A esquisser de nouveaux plans.
Un par un, de nouveaux « 5 » t cons-
truits et améliorés. Le S-5, un gros biplan
de so ch fabriqué avec des pieces impro-
visées, de la quincaillerie et des raccords
. de tuyauterie, des roues de motocyclette,
des ressorts de fermeture de porte de cui-
gine (servant d'amortisseurs) et de nouveaux

&ts familiaux, vola réellement, Clest

ans celui-ci que Sikorsky obtint son
premier brevet de pilote.

Un an plus tard, & 'dge de vingt-deux ans,

il battit le record du monde de vitesse
de vol (113 km /h) dans son 5-6-A, et rem-
porta tous les prix de I'E ition Aéronau-
tique de Moscou. Le tat de ce succés
fut que la compagnie russe de construction
de wagons de chemins de fer de la Baltique
l'engagea comme ingénieur en chef de ses

services aéronautiques, avec la mission de
« sortir » an moins un avion de conception
nouvelle chaque année.

ILe jenne Igor était dans son élément.
Sa premiére conception, annonga-t-il cal-
mement, serait le plus gros et le plus puis-
sant avion gui ait jamais été créé, Il n'aurait
pas un moteur unique, mais bien quatre
moteurs, Une cabine fermée — une chose
dont on n’avait encore jamais entendu
parler — envelopperait le pilote et les

ers dans le confort de luxueux pan-
neaux qui les protégeraient du vent. L'ap-
g.a.reﬂ comporterait aussi des passerelles

‘observation extérieures.

Avant méme que le « Grand » ait été
dessiné sur le papier, les prophétes de
mauvais augure commencérent 4 prédire un
désastre ; « Il ne volera jamais, Il est impos-
sible de commander quatre moteurs en méme
teuthB. Les ailes n'ont pas la forme conve-
nable, La nature elle-méme a im une
limite an poids des créatures volantes, sans
quoi les autruches voleralent, Jamais aucun
aéroplane ne pourra faire décoller autant
de poids. »

Hhuii.'rm;lﬂﬂdhh:iﬂlﬂﬁlmﬂrﬁnﬂ_lﬂphmiﬁdpﬂ:hlmmlhnrl
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Les minces moustaches tombantes de Quand & moi, je n'en savais peut-&tre

Y, sef8 yeux doux et son célébre beaucoup , mais mon intuition me

:hl.lpl:.nu Tuim mhpr:ltﬁkvé'ié'nmttt - t qu'il nil::'ui_“ : 'I:Imﬁ »

‘arriére lui donnent plus I'allure 'un pensif gor Sikorsky t que « b
professeur également

nmmdmemmdel'humnﬂtéet de se ter une structure




Mécanique Populaire
salue Igor Sikorsky

(Buite de la page 34)

aile courte et large aurait donc di soulever
autant de poids qu'une aile longue et étroite
de méme surface. Certaine nuit, alors que
tout le monde était rentré A la maison,
j'ai regardé les ailes larges et courtes qui
avaient été montées sur le « Grand » et
elles m'ont fait une impression qui ne me
plaisait pas, et nous les avons alors ch
Et;ut des ailes longues et étroites. Cecl
rrifia de nombreuses persomnes. Nous
savons aujourd’hui que la sustentation est
]:rndulte par l'air glissant an-dessus de
‘aile et que, plus le bord d'attaque est
grand, plus la surface de sustenta est
importante, Nous ne connaissions alors
pas cette loi de l'aérodynamique, mais mon
intuition m'avait dit que ces ailes cour-
taudes ne valaient rien, et mon intuition
était juste, »

Le « Grand », le premier quadrimoteur
de I'histoire, vola, il est inutile de le dire.
Dans cet appareil, Sikorsky effectua quel-
ques-uns des premiers vols en campagne
réels de I'histoire de l'aviation. Il £ssaya
le pilotage sans visibilité (et sans instru-
ments), et se tint souvent sur les passerel-
les d'observation, s'émerveillant de la forme
des nuages qui passaient auprés de lui

D'autres quadrimoteurs « Ilia Mouro.
metz » suivirent le « Grand » et établirent
un record historique de vols russes au-dessus

de l'Allemagne au cours de la premiére
guerre mondiale.

1919, aprés la Révolution rouge,
Sikorsky, ayant perdu tous ses biens,

uitta son pays pour se rendre en France.

n an plus tard, il a aux Etats-Unis,
ol il connut une période de « vaches mal.
gres » qui dura plusieurs années,

Vers 1923, avec I'aide d'une poignée de
réfugiés russes amis qui avaient joint leurs
IMAIgres ressources aux siennes, i entreprit
la construction d'un autre avion. Le S-29,
un robuste bimoteur, naquit dans une grange
abandonnée proche du terrain d’aviation
de Roosevelt, 4 Long Island, et prit forme
gax i peu rﬁﬁ.ce i tout un assortiment

e pi pérées chez les marchands
de ferraille. Le S-29 prit péniblement 1'air
et s'écrasa rapidement au sol lors de son

remier vol, en raison d'un nombre exagéreé

e piéces trop usapgées et d'une surc
de agers auxquels Sikorsky n'avait pas
eu le courage de refuser une place (la plu-
part de ceux-ci avaient aidé 4 la construe-
tion de 'avion).

Mais jamais un accident ne fit Ylue. que
retarder Sikorsky. Quelques mois plus tard,
de nouvelles aides financléres et de nouveaux
efforts remirent l'agpnr&il abattu dans les
airs, Le capitaine Roscoe Turner l'acheta,
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Le jour ofi vous parlerez cou- LINGUAPHONE
rammeént ane langue mle?u— ENSEIGNE
tionale comme I'Anglais (ac-
cent anglais ou amérieain) 34 LANGUES
VOus o enterez non seule= ANGLAIS - ALLEMAND
ment votre culture, mais aussi  ESPAGNOL - ITALIEN
votre valeur professlonnelle ; POATUGAIS - RUSSE
Vous gngnerez davantage, vous MNEERLANDAIS - CREC
réussires mieux en affoires. MOnE POLOMAS
La Méthode Linguaphone est NORVEGIEN.PERSAN
facile, rapide et attrayante : FNNOK - TCHEQUE
vous dcoutez les disques enre=  HINDOUSTANI - CHI-
gistré= par des professeurs du  NOS . ARABE (EGYP.
Y& méme, & la dictlon par- TIEN) . SUEDOTS - HE-
ite; en méme temps, vous BREU MODERNE, efc.
sulvez sur un livree fllustré:
vous assoclex les mots aux Images of vous COTRIE-
nez toul de suite sans la moindre difflculté Un

© quart d'heure par jour suffit, chez vous, i temps

perdu. Au bout de quelques semalnes, vous vous
apercevez tout d'un coup ;‘qu vous arrivez le plus
naturellement do meonde &F AVEC un mecent
impeccable. Cest le Mirncle Lingunphone.

NOUVEAU ! Linguaphone

vous offre le premier cours audio-
visuel d"Arabe Algérien

VEHEI préndre une lecon démonstra-
tlon gratuite & I'Institut Linguaphonae.

« PARIS: 12 rue Lincoln Champs-Elysdes,
« MARSEILLE: 109 rue Paradis,

& LYON 1 21 rue Neuve,

# LILLE: 88 rue Esquermoise,

ou EEHIVEI & I'Institut Lingua-

phone, 12 rue Lincoln, PARIS 8 pour
racevoir une passionnante brochure (llus-
trée de 38 pages sur la Méthode Lingua-
phone, contenant |'offre d'un essal gratult
de B jours chéz vous,

I'INSTITUT LiNGUAPHONE B €D NI
12, RUE LINCOLN - PARIS 8o Eo N{

Yewiller m'enveyer sons engagement, wetre brochure
Eratuite contenant (“offre d'un essel grotwit de 8 jours
cher mai, Jo m'intéresse ou cours de : 1

(indiquer o fangue choleie)

paur: Ciltire - Amidliarer mo situgtion - Vayages -

Affaires - Préparer un exomen = Etudes scolgires =

Apprendre 4 wn jeune enfant. I
' {Rayez les menticns |'nu:r'IuJ-]
I | e A R e e FPrinomy ... ... . I
I et RN sk v 8 o B s ace B I e G I

Localll................ R e T
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et la petite entreprise Sikorsky se trouva
enfin « dans les affaires »,

Un certain nombre de machines volantes
portant le blason de 1I'S ailé de Sikorsky
commenceérent 4 garnir le ciel américain. .
avions  d’entrainement, hydravions, bimo-
teurs. Pinalement, sous la banniére de
I'United Aircraft Co, qui absorba la petite
compagnie, se développa la grande flotte
d’hydravions gquadrimoteurs qui emporta
I'S ailé aux quatre coins de la terre pour
le compte des Pan-American Airways.

Malheurensement, selon E e Wilson,

ul était alors vice-président d'United

ircraft, les navires volants de Sikorsky
prouvérent que des appareils guadrimo-
teurs vaient traverser les océans en toute
sécurité en un seul bond... « et ils prépa-
rérent ainsi eux-mémes la voie pour leur
remplatement par les appareils terrestres »
Plus malheurensement encore, une dépression
mmat;éait. En 1938, Wilson regut l'ordre de
dire Sikorsky de fermer ses ateliers.
A aissant dans le bureau de Wilson pour
triste réunion, Igor s'inclina a4 partir
de la taille, comme a son habitude, et sug-
géra calmement qu'au lien de cesser les
recherches, il était du devoir d'United
Alrcraft, envers l'aviation, de les conti-
nuer. « Je recommande sériensement,
dit-il, que le sujet de nos recherches soit
maintenant 'hélicoptére... mon premier
amour. Bien que celui-ci soit un engin
révolutionnaire, et peut-ftre méme impos-
sible, continua-t-il, écartant d'un geste
de la main les protestations de n
au sujet du financement, l'hélicoptére est
entitrement rationnel. » Sikorsky fit ensuite
remarquer qu'un hélicoptére n'avait pas
besoin de terrain d’atterrissage préparé,
q‘u'i] n'entrerait pas en concurrence Aavec
I'aéroplane, et gu'il serait wutilisé, non pas
pour détruire des vies humnaines, mais pour
€n Sauver,

Sikorsky obtint son financement, et se

mit au travail sur son VS-joo maintenant

b

monire & son ami Henry Ford le VE-300.

Slkorsky
ls promier modéle d'hélicopiére de construction
ocommerciale.

100

célébre. Les difficultés étaient fantastiques.
L'un des inconvénients d'un hélicoptére
4 un seul rotor est que, lorsque ce dernier
tourne, l'appareil tend & tourner en sens

opposé,
rsky résolut ce probléme avec un
rotor de queue vertical monté i l'extrémité
d'un long fuselage squelettique. Un autre
inconvénient inhérent au rotor est que,
lorsque 1'hélicoptére se déplace vers l'avant,
la pale allant en avant subit un effet de sus-
tentation accru du fait du vent additionnel
qu'elle rencontre, alors que la pale allant
vers l'arriére est soumise 4 un effet de sus-
tentation inférieur 4 celui qui lul serait
appliqué méme en air calme. Le résultat
est que l'hélicoptére ne tarde a se
retourner, Pour compenser cet effet désas-
treux, le bizarre engin de Sikorsky utilisait
un dispositif 4 articulation qui permettait
4 chaque pale d'accroitre sa sustentation
sur le retour en arriére et de décroitre son
angle d'attagque sur sa course vers l'avant,
our diriger cette cage 4 oiseau d'étrange
aspect, et r la faire mouvoir dans n'im-
{mrte quelle direction, I'inventeur employait
e « pas cycligue », un systéme de commande

mécanique de variation du pas des pales

" actionné an moyen du « manche 4 balai »

s¢e trouvant dans la cabine. Lorsque’ le
levier était poussé vers ladroite, par exemple,
chaque pale du rotor décroissait automa-
tiquement son pas (et sa force de susten-
tation) lorsqu'elle décrivait un arc sur
le coté droit de son cercle de rotatiom,
et 'hélicoptére se défléchissait dans cette
direction.

Par-dessus tout cela, Sikorsky monta
un systéme similaire 4 celui actionnant
une hélice d'avion 4 pas variable. Lorsqu'il
désirait monter verticalement, ses pales
de rotor s'inclinaient fortement afin de
« mordre » plus largement dans 'air. Et,
your le vol plané et le vol horizontal en
igne droite, elles « s'aplatissaient »,

Lorsqu'il fut terming, le moyeu du rotor
du VS-joo ressemblait plutét 4 la boite
de vitesses d'un camion. Mais, au bout de
quelques mois & peine, la carcasse tubulaire
4 l'air fragile prenait l'air, avec Sikorsky
rigidement s sur la plate-forme avant,
en jaquette et chapeau mou, apprenant
patiemment a la faire voler.

A peu prés en ce méme temps, l'inven-
teur fit tourner un film & l'intention de
ses collégues de 1'United Aircraft Co, film
qui était une sorte de « rapport de pro-
gression ». Tout le monde fut visiblement
impressionné, mais ce ne fut qu'un peu plus
tard que Wilson réalisa soudainement que
le film montrait Igor en train de planer,
de grimper, de rmﬁﬂr et de se déplacer sur
le cHté... mais qu'en aucune des images
la folle machine n’était apparue en train
d'avancer, I1 gquestionna linventeur 4
ce propos. « Oh oui, je sais, répondit trés
sériensement Sikorsky. C'est un des pro-
blémes que nous n'avons pas encore réso-
lus, »

MECANIQUE POPULAIRE

]




Ls pls grand progyie on

Eﬂ'ﬂ'é Vous -mémne B

AR homemaster

EQUIPE de n'importe quelle perceuss, ou de notre

moteur spéclalement congu, vous effectuerez avec

SELECTA Home Master tous travaux sur toutss
- essencas de bols ou matiére plastique, sans limi-

tation de dimensions et d'épalsseur.

Sclage drofit et d'onglets — Rafente en long —

Coupe de panneaux — Sclage en travers — Pon-
\ ¢age — Meulage — Pefcage — Entaillage —
3 Echoppage — Mortaisage — Fraisage — Polls-
sage, etc,..

EQUIPE de nos machines Interchangeables que
vous pouver acheter ultérieurement SELECTA
Home Master devient : Dégauchisseuse — Pon-
ceuse & bande — Toupilleuse — Tenonneuse —
Tour &4 bois — Scie sauteuse — Reproducteur
d'aprés modéles — Machine & assembler pour
quauves d'aronde.
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Dépdt en gros pour les 11 départements de I'Est -
NANCY : Nancy - Métallurgle 77, rue Charles lil
“
BORDEAUX : Jorlss, 76, rue de la Benauge.

PARIS : Qutillage Surpass, 25, rue Ste-Marthe {107)
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« La difficulté, ue-t-il aujourd'hui,
était une affaire de ::?hu&uwt A ce moment-
la, nous expérimentions notre avec
deux rotors de queue horizontaux et, cha-
que fois que nous voulions aller vers 'avant,
ces pauvres rotors de queue pénétraient
directement dans les remous créés ‘gar le
rotor MM et nous étions alors violem-
ment . Mais nous avons tranché
la question en installant les rotors arriire
sur une haute tour, bien au-dessus des
TEIMOUS., »

Vers 1942, le VS-300 avait fait Téﬁm:uvu.
Il avait aussi prouvé que I'hélicoptére
pouvait, en wvérité, atterrir doucement sur
un morceau de use pas plus grand que
le cercle de ses rotors et décoller direc-
tement an-dessus de celni-ci.

Il pouvait se déplacer vers un endroit
resserré et en ressortir 4 reculons on méme
se glisser par le coté, Il pouvait rester sus-
ﬁ-mdu dans les airs & quelques centimétres

u 5?11 pour laisser embar ““;;hm débar-

uer des passagers ou un antre chargement,
Et il pnu'il:ait redécoller sans avoir posé une
de ses roues sur le sol.

lors, le « cauchemar d'Igor »

ainsi que 1'héli e fut subrepticement
dénommé dans ses débuts, est devenu une
+ béte de somme » aérienne dont le plus
grand avenir reste encore i développer,
croit fermement Sikorsky. Les lignes -
téres & courte distance p ent déja

4 New York, Chicago et dans diverses
Eitf: éi:hlllr;.n(fﬁte Dt;estddes U.S.H& l']if compa-
a exploite des li "hélicoptere

gtre diversﬂapﬁtés voisines de Belgique
et de Hollande. D'énormes hélicoptéres
transportent par la voie des airs de géants
pylénes d'acier 4 installer sur des points
l".'ft;lﬂﬂéﬂ- de montagnes déchiquetées pour
le support des lignes de force. Ils trans-
rtent des tonnes de mortier an ciment

ans des zones d'une sauva inacces-
sible, planent tandis que le mortier est
coulé dans les coffr des fondations,

puis reprennent leur vol avec la benne sus-
pendue au-dessous d’eux pour aller chercher
une nouvelle charge, tout 4 fait comme un
essaim de g—:ﬁeﬁ géantes en train de cons-
truire leur ;

Des milliers d'hélicoptéres S-55 Sikorsk
ont fait leur devoir pendant la guerre
Corée, tournovant au-dessus des cham
de bataille pour sauver un nombre de v
estimé 4 15000, Les hélicoptéres ont
sauvé des vi esdecatastrophes maritimes,
T des étres humains aux membres
b du fond de crevasses de mon
et de canyons rav par des inondations.
Et de nouvelles u tions de ces étranges
a ils sont délgmvm tous Imtjm;::.
Les agriculteurs emploient pour traiter
leurs récoltes d'une maniére saine et sans
danger. Les exploitants de s de paca-
niers peuvent « moissonner » récoltes
de pacanes en volant au-dessus des arbres
avec un hélicoptére et en « battant » les
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fruits avec le vent des immenses pales
de { 4 les faire tomber sur le sol.

Aujourd’hui, une demi-douzaine de gran-
des com ies américaines fabriquent des

grea de toutes sortes. Des « bananes
volantes » & double rotor, des « gyrodynes »
?.utu-;utatifs. grands Miu Term . t
es cieux en grande rce qu'lgor
Sikorsky a insisté pour nllcrnf:nsule man-
“infm"u‘ A partir d
t no Irons-nons &
1a? D:;aqmndélm d'hélicoptéres inédits
destinés au monde de demain sont dissi-
mulés dans le « Service des réves et pmiglt:
d'avenir » de Sikorsky. « Un 11_?211' predit
I'inventenr, wvous verrez des tres
avec des crochets détachables automatiques
pendant au-dessous d'eux., Ils seront les
« ascenseurs » de petits avions, qu'ils sou-
léveront aun-dessus de petits « par "
nménagésdmleaj les ou les foréts
et qu'ils lar ont 4 haute altitude. Ils
pourront a « accrocher » ces petits avions
en plein air, puis les descendre en des
gncints ou il leur serait autrement impossible

'EEtiL?r:; : I'aveni artient

raky que lavenir appartien
aux héliﬂﬂptgiﬁ 4 un seul rotor. « Il ¥y a
assez d'une femme dans une cuisine, dit-il.
Si vous voulez une plus grosse charge utile,
utilisez un rotor avec des pales plus grandes. »
Il admet cependant que les hélicoptéres
4 rotors multiples pourront étre intéres-
sants pour certains usages spéciaux.

Son appareil bimoteur 5&‘.-ﬂ§ui peut
transporter jo 8 est . BN 8er-
vice P-:?a.ns lgarnr:g ﬂga;&rinuiuﬂ et il est
le monstre 4 partir duquel a été dével
sa nouvelle grue volante. Un élégant S-61
propulsé deux moteurs i réaction peut
recevoir jusqu'd 25 passagers dans sa
confortable cogue amphibie semblable A
celle d'un batean.

« Les réacteurs

ront étre montés
sur les pointes des es des rotors afin
d’en obtenir un meilleur rendement, dit
Sikorsky. Et vous assisterez 4 de grands
onnements dans le domaine des
es volantes, Celles-ci serviront 4 hisser
es éléments de construction mobiles sur
les champs de bataille ou sur les chantiers
de comstruction, aussi bien qu'd élever de
grandes charpentes en acier en des points
qu’aucune grue ne peut atteindre. » ;
Et ofi en sont ces rotors i souffle canalisé
et ces plates-formes wvolantes? Sikorsky
hausse les épaules. « Toute bonne hélice
produira de la sustentation, dit-il sans se
compromettre, Et méme une mauvaise
hélice en produira aussi. Mais le contréle
de ces ns présente de trés grandes dif-
ficultés. le rotor s'arréte, fait-il remar-
guer avec une pointe d’humour dans
le regard, vous avez alors une alternative,
uneg alternative que j'appelle celle des
deux P... le ute ou pritre, Et ce
n'est pas tellement pour votre sécurité que
vous priez que savoir quelle sera votre
ultime destination, »
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