Les indiscréfions

de Defroif
par Art RAILTON

DE‘I‘RGIT est en ébullition. Jamais il ne
8’y est manifesté autant d’anticipation
dtPu.in le jour ot Henry Ford ann
quil allait remplacer le modéle T, Mais,
cette fols, I'anticipation est plus généralisée,
car elle s'applique i tous les constructeurs,

Pour la premitre fois depuis plusieurs

¢rations, trois voitures dont la concep-
tion est « partie de zéro » sortiront en une
seule année... des voitures sans aucune ascen-
dance visible. Les trois corporations cons-
tructrices ont préparé des programmes de
construction de petites voitures au cours
de nombrenses années de leur histoire, mais
ces nouvelles automobiles n'auront plus
aucun rapport avec ces activités passées,
Les anciens plans ont été mis au panier et
une feuille de papier blanc a été utilisée
dans chaque cas.

Personne ne s'attend i des difficultés de
vente. Le véritable probléme consistera 3
créer un désir d'achat sans que celui-ci
deviennent une épidémie, Il y aura en effet
aussi des grosses voitures vendre, Et,
de toute fagon, la production des petites
voltures américaines sera limitde.

On estime que les Trois Grands de Detroit
construiront ‘moins de 1 million de petites
voitures en 1960, soit environ 350 ooo cha-
que pour Ford et General Motors et 250 ooo
pour Chrysler. En faisant travailler le per-
sonnel pendant sept jours avec heures sup-
plémentaires, le débit total pourrait étre
porté 4 1 _fm 000 véhicules, chiffre qui
serait peut-8tre encore inférieur au chiffre
des demandes.

Mais les constructeurs américains n'ai-
ment pas du tout les heures supplémentaires,
Leur prix majoré réduit le bénéfice. On dit
quune voiture comstruite en faisant des
heures supplémentaires cofite so dollars
de plus, solt 25 coo franes, somme qui ne

t pas étre ajoutée au prix de vente et
doit, de ce fait, &tre déduite dy hénéfice,
Personne ne sait encore exactement quel
sera le bénéfice réalisé sur les petites voitures
atéricaines, mais 1'une des grandes cothpa-
guies au moins s'attend 4 gagner sur une
petite voiture le méme nombre de dollars
que sur une grosse, hien que le prix de la
petite voiture soit inférieur 4 celui de la
Erosse,

4“4

Les passagers auront autant de place
dans 1&1: peg:at voitures américaines que
dans les voitures américaines courantés
actuelles, et méme un pen plus dans certains
cas. La malle arriére sera suffisante (bien que
le moteur arriére de la Chevrolet puisse
poser quel&ues difficultés). La longueur
totale est d'environ 4,55 m, soit de w5 &
100 cin de moins que les marques laires
actuelles. Les Américains vont enfin pou-
voir fermer leurs portes de garage de nou-
veau!

L'une des craintes des constructeurs
américains est que les petites voitures avec
leurs carrosseries intégrées, leurs moteurs
entitrement nouveaux et leurs suspensions
inédites sofent si maniables et répondent si
bien aux commandes que les prosses voi-
tures risquent de soufirir de la comparaison.
Des ons d'Américains seront ex
pour la premiére fols 4 une « maladie »
qui a convertl 500 ooo de leurs concitovens
aux petites voitures étrangéres. Comment
sera-t-il possible d'empécher ces millions
d’Américains de succomber au « microbe »
de la petite voiture?

Les Trois Grands ne livreront probable-
ment pas de carrosseries hardiop dés le début.,
Leurs séries ne seront pas non plus trés
variées. Ceci ne signifie pas que les construc-
teurs américaing cherchent & retarder la
conversion vers la petite voiture, mais sim-
plement qu'ils n’ont pas eu le temps de tout
faire 4 la fois, Des stations-wagons seront
mis sur le marché, mais initialement en trés
petite quantité,

De nombreux experts pensent que les
Trois Grands ne ::-nl:;e pas Ig'nduire
suffisamment de vehicules pour satisfaire
la demande de I'An Un de la petite voiture
américaine, De ce fait, Rambler et Stude-
baker profiteront encore d'une année relati-
vement facile. Il en sera de méme pour les
voitures importées. Plus la voiture améri-
caine moyenne deviendra petite, plus les
voitures importées paraltront grosses, et
plus elles deviendront acceptables.

Il est de plus en plus apparent que la
révolution automobile Elttenf}-:m depuis long-
temps par les usagers américains est arrivée,
Les dirigeants drﬁnduﬂtriu sont an courant
de ce fait et, de méme que tous les chefs
au gouvnir au cours de n'importe quelle
révolution, ils ne cessent de regarder par
dessus leur épaule pour voir quels sont cenx
ui cherchent & leur prendre ce pouvoir,
it ceci est di 4 l'usager américain, La goutte
d'eau qui a fait déborder le vase a été le
succés de vente de la Studebaker Lark.
Four la premiére fois au cours des récentes
années, une compagnie américaine a fait
monter son chiffre rﬁ* ventes en raccourcis-
sant ses voitures,

Il doit ttre signalé tout de suite, cepen-
dant, qu'il est des experts de la construction
automobile ‘américaine qui s’attendent ton-
jours & ce que la mode des petites voitures

(Bulwe page 1189

MECANIQUE POPULATRE



Les indiscrétions de Detroit

(Suite de la page 44)

disparaisse d’ici une ann€ée ou deux... et
ils pourraient bien avoir raison.

M};is les prototypes des modeles 1961
des petites voitures sont déja aux essais
routiers (sous des déguisements savants,
bien entendu). Les modeéles d’argile ‘en
grandeur nature des modeles 1962 ont déja
été retenus. Le public n'a pas encore vu
les modeles 1960 (aucun des dessins qui ont
été publiés ne se rapproche de la réalité).
Personne mne sait encore comment ils se
vendront (bien que personne n’ait jamais
été aussi confiant a ce sujet), et cependant
Detroit est forcé par le vieil élément des
prévisions de temqs a dépenser de l'argent
sur 1961 et 19062, Il n'est pas étonnant que
les dirigeants de ce genre d’industrie aiment
agir avec prudence,

Ces petites voitures américaines devien-
dront-elles plus grosses, plus luxueuses,
plus cofitenses chaque année? Plusieurs
spécialistes sont de cet avis. Mais ceci n’est
pas tellement vraisemblable. l.es construc-
teurs américains ont appris leur legon. Il
est plus vraisemblable que ce sont les grosses
voitures qui deviendront plus petites.

Le deuxiéme « chapelet » de petites voi-
tures américaines sortira l'an prochain. Ces
voitures se placeront nettement entre les
2,75 m d'empattement des nouvelles petites
voitures et les 3 m des « anciennes » petites
voitures. Avec quelque 2,85 m d'empatte-
ment, ces véhicules porteront des noms
familiers, tels qu'Edsel, de Soto et Buick.
I.a hiérarchie des voitures américaines pour-
rait alors devenir la suivante : Corvair-
Falcon-Valiant ;: Buick-FEdsel-De Soto : Pon-
tiac-Oldsmobile-Mercury ; et naturellement
Cadillac-Lincoln (ou Thunderbird)-Impérial.
Tout change avec le temps!
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® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
lorsque vous écrivez a nos annonceurs.
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Prenez
dv papier et
un crayon
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Nous nous
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de tout
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AVOIR dessiner est a la portée de tout le

monde ; et non seulement aucun effort pe-
nible ne vous est demandé¢, mais vous n'avez
méme pas besoin de vous déplacer a heures
fixes pour suivre des cours. Vous avez juste
a observer les ceuvres des grands maitres,
a comprendre leurs secrets progressivement
dévoilés tout au long du Cours Grands Mai-
tres, a vous laisser guider par l'artiste charge
de vous conseiller par correspondance, et
dans quelques mois vous dessinerez déja avec
talent. Vous qui voulez devenir un artiste, et
réussir vite dans un métier indépendant et
lucratif, renseignez-vous aunjourd’hui meéme
sur le Cours Grands Maitres. -

GRATUIT !

gracieusement une merveil- |
leuse brochure contenant j
plus de 200 illustrations et My
donnant tous détails sur

le Cours ‘'Grands Maitres’’ :

["COURS GRANDS MAITRES DU DESSIN ]

I 48, Rue Mazarine, Paris (6°)- Atelier L1 l

I Veuillez m'envoyer volre brochure gratuite sur le
Cours " Grands Maitres” (ci-joint | timbre pour frais
| d encoil.
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