L[}EN dans les étendues sauvages et sans
routes des cotes du Sud-Ouest de
'Alaska aux riviéres riches. en saumons
ge trouve une entreprise de transports
aériens d'un genre unique, laquelle est un
tribut & la vieille ingéniosi mécanique
Jes Américaine de l'épogque des pionniers.
l.a Compagnie « Alaska Coastal irlines »,
ou A.CA. (Lignes aériennes cOtieres de
I'Alaska), qui est la ligne d'aviation la plus
indépendante de tout 1'état, se trouve
plus de 1 500 km du plus proche atelier de
ténaration et du plus proche stock de piéces
détachées. En dt'p

.
pit de ce handicap cepen- L ’
dlhachien, En dit de e i v LA HIENE

16 avions assure som service journalier

« d'autobus volants » pour les résidents 9

reconnaissants de cette contrée lointaine qui

sont pour la plupart des trappeurs. Oes D A“TOB“S vou“Ts
exploitants forestiers et des pécheurs com-

mercianx.

Cette ligne fonctionne ainsi simplement 9
i)ame que ses deux codirecteurs, Hen d e ' A , as ka
Jenecke et Shell Simmons, ont adopté

l'attitude suivante @ » Si quelque chose
tombe en panne, nous le réparerons nous-  Ses mécaniciens et ses pilotes maintien-

mémes, et 5i nous ne pouvons pas le répa- ;
rer. nous fabriquerons nous-mémes une nent une flotte de 16 avions en bon état

pitce de rechange. » de fonctionnement en faisant tout par
Un exemple lrl’le cette ligne de conduite gl X-meémes

se présenta le jour on Benecke et Simmons

tinrent une conférence avec Gordon Gra- Cet aprés-midi 14, Graham eut une 8-

ham, lingénienx Chef d'atelier de I'A.C.A, piration en écoutant machinalement le
lequel a une trentaine d'années d'expé- rythme dun agitateur électrique de ma-
tence de la mécanique aéronautique, I chine & laver. Et le résultat de cette idée
devenait difficile d'obtenir des radiateurs est qu’'anjourd’hui 1'A.CA, est probable-
de refroidissement d'huile de rechange —ment l'unique ligne d'aviation commerciale
pour les appareils. DMais si une méthﬂﬁe du monde utilisant une simple machine a
quelcongue pouvait étre imaginée pour laver ménagére pour récupérer des radia-
nettover cenx-ci, ils pouvait en étre pres- teurs d'huile d'avions.

que indéfiniment utilisés et réutilisés. Le dispositif improvisé fait exactement ce

L'an dea premisrs avions de la ligne cOtiérs de I'Alaska, un o« Pacemaker n Bellanca, esi abaisséd wars l'sau
sar un appareillage hydraulique semblable A4 celul d'un pont élévateur. Cet hydraviom = été constrait
en 1829, #f il est encore en parfail étal ds marche.
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u'il est supposé faire, Et ceci entre entiérement
ans le principe de cette inhabituelle compagnie
aérienne : Résoudre chaque mouvean probléme lors-
qu'il se présente, sans tension ni complications inu-
tiles,

Lorsque I'A.CA. décida d'installer son uartier
général & Juneau,” une ittoresque petite ville per-
chée sur le flanc d'une ine sur le rivage du Chenal
de Gastinean, la compagnie eat 4 faire face 4 une
variation de 6,40 m dans le niveau des mardes.

Normalement, il aurait fally une installation
elévatrice trés cofiteuse pour pouvoir soulever les
Grumman Goose, Cessna, Piper et autres avions
au-dessus de la glace de I'hiver pour les amener dans
les hangars d'entretien. Et, dans ses débuts, la petite
Eumpngnie n'avait pas les movens de faire une telle

épense,

gi: lieu de cela, elle construisit elle-méme un élé-
vateur a partir de [fiéces de récupération, Le cylindre
du mécanisme hy m"—“&l‘le fut découvert dans une
exploitation pétrolitre de I Californie du Sud. TLa
pompe hydraulique fut récupérée sur un vieux trac-
teur Caterpillar D-8. Et le moteur ¢lectrique de 4o ch
qui entraine la pompe servit jadis 4 faire marcher
les ascenseurs de 1'Hatel Baranof, 4 Juneau,

Pour assurer § l'appareillage un fonctionnement
regulier pendant les trés frojdes températures des
hivers de 1'Alaska, le cylindre hydraulique a été
enclos dans une caisse isolée. De plus, il a été entouré
de résistances électriques. La chaleur engendrée
ar ces cléments chauffants maintient I'bhuile an
egré de viscosité lui permettant de s'écouler facile-
ment,

Cet élévateur d'avions Improvisé n'a jamais été
€n panne depuis son installation. De méme que la
plupart des autres innovations de I'A.C.A. il fait le
travail pour lequel il a été CONCIL

Quatre aéroports seulement sur 33 arréts

L’A.C.A. dessert 33 stations ou arréts dans cette
vaste solitude parsemée d'fles, Bt 4 seulement de
ceux-ci ont un aéroport. Tous les autres atterris-
sages doivent se faire sur l'ean salée. C'est pour-
quoi la compagnie utilise des Igd:avinns et appareils
amphibies. [.'an dernier, I'A.C A, et 14 compagnie
« Bllis Air Lines » de Ketchikan (la seule autre com-
pagnie desservant réguliérement cette région déser-
tique de 78 ooo km? ont transporté plus de 110 coo pas-
sagers. Celu est, pour autant que I'on puisse en juger,
la plus grande " proportion mondiale de passagers
aériens éf; rapport au chiffre de 1la Population.
Aucune villes et cités se trouvant dans I'immense
région qui s'étend entre Juneau et Katchikan n'est
desservie par une route ILes Voyages ne peavent
se faire que par avion on par bateau. Et, depuis
1948, il n'existe pratiquement phus aucune ligne de
navigation par petits bateans cette contrée,
En fait, les autres i 518 600 km* de 1'état de
I'Alaska ont A faire face & peu prés au méme pro-
bléme, C'est pourquoi l'on trouve en Alaska 17 fois

lus d'avions que l'on en trouve dans la moyenne

€8 40 autres ¢tats américains, Les vieux trap

ou prospecteurs prennent maintenant |'avien avec

la méme nonchalance quun New Yorkais montant

dans un taxi,

Les avions « omnibus s de I'A.C A, atterrissent et

:ﬂﬂ"- Comme il est trop humide, i1 est décollent ;:n mu}renjine une fois toutes les 26 mn an

b P ey “"""““’l e cours de leurs services Journaliers de transport des
e somir déskattage. . quelque 30000 bilcherons, employés de fggrriquts
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Dans I'stelier da révision des motenrs, 1 et Lumﬁm.hlﬂ- gue les wvions, somt compléteman!
souvent nécessaire de reconstruire les pié-  reconsiruits chagque fois que nécessaire. Velel un mécanicien

g sn partant pratiquementi & mére.

de conserves de saumon et autres résidents
de la région, Ce genre de mission est extré-
mement pénible pour les moteurs des appa-
reils (un décollage sur l'eau exige bean-
coup plus d'un moteur qu'un décollage
a r d'un aérodrome terrestre). Cepen-
dant, grice & un programme d'entretien
parfaitement efficlent, les « moulins »
surmenés résistent remarquablement a cet
éreintant traitement. Les moteurs Wasp
Junior (R-gBs) de la compagnie fournis-
sent, par exemple, 1 500 h de fonctionne-
ment entre les révisions. Le service des
moteurs de I'A.C.A. est dirigé par un homme

de I'A.C.A en train d'essayer un motenr au bane,

qui a travaillé dans cette branche pendant
plus de quarante ans, un homme qui a été
recontu él‘liir la Compagnie Pratt et Whitney
comme nt l'un des meilleurs spécialistes
de toute la cOte Pacifique des U.S.A.

Les moteurs, ainsi que les avions eux-
mémes, sont entiérement reconstruits cha-
que fois que nécessaire. « Certains de nos
appareils ont été révisés si souvent que la
senle chose d'origine qui en reste est leur
numéro », affirma filrement un mécanicien
de I'A.C.A. 4 l'auteur de cet article. Etant
donné la nature am};]ﬁbie des opérations
de la compagnie et le fait qu'il ne se fabrique

A 28 des 33 mrréts dessarvis par I'A.C.A, les atierrissages dolveni se faire sur lsan. C'sst pourgusi la
compagnis utilise surtout des hydravions ot des apparells amphibles.




ruhiﬂi“htulunnhmnunﬂiﬂnt
utilisés pour passr les avions e EHrodwani
au rez-de-chaussés,

C'est une autre a templte sous un crine »
mlm“““"“lﬂ'lﬂlﬁnﬂ.hm
rorion, utilisant une pulvérisation d'alliage
I’Inhlillﬂllﬂ‘ﬂlllﬂl ﬂn.ﬂ‘nl..‘u lan .Iqllllill
a4 moyen d'um  plstelet métallisen,
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aujourd hui que trés peu denouveaux avions de ce type,
I'A.C.A. doit faire durer ses appareils au maximum

La comp € e pouvant pas, comme les autres
compagnies d'aviation normales ENvVoyer un eruplnfré
dans les magasins de pitces détachées de la wville
lorsqu’elle aaﬁesoln de piéces de rechange, elle fahri.
que celles-¢i dans ses propres ateliers, Eleana Ceux-ci,
qui sont parfaitement équipés, on trouve notam.
ment une fraiseuse verticale, des machines d'étirage
et de resserrement des tbles et une cisailleuse-équar-
rissense 4 moteur. Les diverses pidces des avions
Grumman doivent souvent 6tre reconstruites pra-
tiquement « en mpartant & 2€ro », et c'est dans ce but
Fu: les mécaniciens conservent des montages de
abrication spéciaux.

L'ean salée est un puissant agent corrosif, et les
€quipes d’entretien ont lutté sans succes pendant
des années pour essayer d’en atténuer les effets sur
les appareils métalliques. Les longerons inférieurs
d'un « Pacemaker » Bellanca, qui servent 4 supporter
les flotteurs, devaient étre remplacés tous les denx
Ans. Dans les annédes intermédiaires la rouille étaft
peniblement raclée des tubes et les longerons étajent
repeints au chromate de zine et 3 Ig peinture émail-
lée, Méme le ruban de cell hane fut essayé dans un
effort pour protéger les tu métalliques en leurs
points de contact avec le tissu, Puis. il ¥ a neuf ans,
quelqu'un eut une idée, Un fuselage Bellanca fut
entitrement dépouillé. Puis 1 fut nettoyé au jet de
sable. Un alliage zinc-aluminium luf fut ensuite appli-
gué en fusion A4 l'aide d'un pistolet métallisenr, Et

epuis ce temps-I4, les longerons inférieurs sont restés
Aussi sains que le jour on la pulvérisation leur a été
apgliquée-..

Ce propos, signalons que le sable servant ay net.
toyage au jet de sable provient du tout proche Gla-
cier de Mendenhall, une énorme falaise de glace et
de neige en formation depuis des milliers d'années
Elle est large de prés de 3 200 m et c'est le seul gla-
cier de I'Alaska auquel on puissé accéder i:ar route,
Cependant, :Iu:nrsl.uc:lu'1:'::1i a été récupéré dans les morai.
nes ﬁlaciaires, le fin sable blanc est trop humide lE{:;cmr
V'utilisation au jet et doit tout d'abord &tre séché,
Et un mécanicien des ateliers de I'A.CA a imaginé
une méthode de séchage aussi siin qu'efficace. Le
sable est déversé dans la gueule d'une petite béton-
nitre portative, dans laquelle est dirigée la flamme
brilante d'un lance-lammes de désherbage. Lorsqu'il
ressort de la machine, le sable sec est emmagasing
dans une trémie pour future utilisation,

Lors des atterrissages et des décollages, les ailes
métalligues des avions de I'A.C.A. sont arrosézs
copiensement par les projections d'eau salée. Et s'il
existe la plus petite egratignure dans le recouvre.
ment protecteur des surfaces en aluminium, la cor-
rosion pénétre et ge and comune un cancer ay-
dessous de la surface, ot il est difficile de la détec-
ter. Pour prévenir ce genre de détérioration, un pro-
cédé a.nncﬁ ue est utilisé. L'avion tout entier est
anodisé en le trempant dans une cuve de produits
chimiques qui déposent 4 sa surface une couche pro-
tectrice régulitre d'oxyde d'aluminium,

© Si nons n'avions pas affaire i la corrosion par
leau salée, et aussi A I'érosion gu'elle 'grﬂvuqut.
nous pourrions réduire de 50 % nos difficult d'entre-
tlen et nos dépenses d'exploitation générales » dit
le directeur Ben Benecke.

I1 est un probléme que l'ingénieux personnel de
FA.C.A. n'a pas encore réussi résoudre, bien qu'il
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LYngénieuax personoel de I'E.C.H. a consbrall
L'sppareil soulavd

ait réussi 4 réduire les pertes qui en décou-
lent, celui-ci est 1'effet érosif ( 4 distinguer
de l'effet corrosif) de l'eau de mer sur les
hélices métalliques. Lors du décollage, les
hélices tourbillonnantes frappent les gout-
telettes d'ean & haute vitesse. Et cecl pro-
duit d’innombrables petites « pigfires »
dans le métal tendre.

Chague soir, les mécaniciens passent les
pales d'hélice & la toile émeri. Si 1'érosion

est imlpﬁrtante, c'est la lime qui est ytilisée,
Avec le temps, le profil des pales se trouve
done modifié et celles-ci perdent de leur
efficience. Lorsqu'elles en sont 4 ce point,
la plupart des compagnies aériennes met-
tent les hélices & la réforme. Mais pas
'A.C.A. cependant. Les hélices utilisées
sur les avions monomoteurs peuvent étre
recoupées et réduites pour étre montées sur
les Grummans, Et elles peuvent, aprés ceux-
ci, étre recoupées une fois de plus, le tout
avec l'approbation de l'administration de
' Aéronautique civile américaine.

les vols d'essal effectués avant la mise

en service normal ont démontré que les
ales raccourcies donnajent toute satis-
action, Aucune diminution de rendement
pratique n'a pu leur étre attribuée 4 ce
jour,

En expliquant les raisons qui ont rendu
ces expeériences inhabituelles nécessaires,
le contremaitre des ateliers de 'A.CA. dé-
clare © » Cette compagnie aérienne se seralt
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cet élévateur hydraulique i partir de pléces de récupération.
cl-dassns est un Gromman Gooas.

trouvée pratignement paralysée a4 plusieurs
occasions dans le passe lors des gréves des
compagnies de navigation américaines et
autres états d'urgence si nous n'avions pas
appris 4 exécuter des opérations aussi dra-
COMENNes, »

Une autre innovation de I'A.C.A. est sa
méthode de pesage des avions, Une bascule
A fléan de 4 500 kg du type utilisé sur les
grands ponts on grues a été installée au
premier étage de l'atelier principal. A par-
tir de la bascule, un cylindre hydraulique
muni d'une forte chaine et d’un_lourd cro-
chet descend wvers la station de révision
principale qui se trouve i l'étage au-des-
sous, Pour r matériellement un avion,
le gros crochet est engagé dans un annean
de soulévement boul sur le dessus de
son fuselage et le fluide hydraulique est

pé dans le cylindre, puis les poids d’équi-
ibrage sont réc?éa jusqu’a ce gue l'appareil
se décolle du chariot de transport sur lequel
il repose au nivean du rez-de-cha 3

Dans les lointaines régions de 1'Alaska,
les communications somt inséparables des
transports, et la ligne cOtitre a consacré
beaucoup de temnps et d'argent 4 la mise an
point d'un réseaun de communications trés
sfir, Ses circnits radio-télétypiques fone-
tionnent en trés haute fréquence et avec
rmtes si rapprochés les uns des antres que
e fading, les parasites et autres efiets

(Buite page 111)

21



La ligne « d'autobus voianis » sous du niveau de sécurité, il amerrira sim-

sous du niveau de

de I’Alaska plement et continuera i faire « marcher s
son avion 4 o5 ou 10§ kmh jusqu'a ce que
Gluite de Ja page 3D le temps se soit suffisamment dégage pour

i permettre de reprendre l'air 4 nou-
indésirables que l'on rencontre dans le  wyean.
Grand Nord ont presque entiérement été

Les fortes chutes de pluie et le brouil-
lard sont des phénoménes courants dans
cette région de mer, d'iles et de montagnes,
De ce fait, tous les vols de 'A.C A s'effec-
tuent suivant les les du pilotage avec
vigibilité. Si les pilotes devalent sulvre
uniquement les mrt.-n maritimes et fluvia-
les, cecl ajouterait envirom 15 % & la dis-
tance parcourne, C'est pourquoel ils ont
l'ordre d'utiliser les cols de montagne de
basse altitude chaque fois que possible.
Ceci n'apporte toutefols que trés peu «
risque supplémentaire, car les appareils
amphibies ne se trouvent de toute fagon
jamais trés loin de l'eaun.

« En fait, en faisant voler nos hydravions
et appareils amphibies de cette maniére,
nous volons pratiqguement constamment
au~dessus d'un ue ct vaste aéroport s,
ug&gu: I'un des es de la comp .

le parcours de 113 lan, entre Juneau
et Haines, Eu exemple, le pilote peut faire
descendre t-u:nu.tmd.nfnhmnnﬂp&-
reil sur l'ean au cas oli le temps se gate-
rait. Il volera aussi loin gu'il le pourrs,

vous SerexUN AUTRE HOMME

entroin prédisposent ou succés, Quelle gue soit leur corriére,
ils possédent en pux une vitalité éclatante, une force qul fait

%n les respecte

LEZ-VOUS ETRE CET HOMME ?

Le cours athlétigue de préporation physique rapide, focile,
efficoce vous armerg pour tous les succés comme il I'a déja
fait pour sonm Directeur - Fondateur - Robert DURANTON
@ En mains de sin semaings

volre opporence sera entierement tronsformes et vofre orgo-
nisrme tout entler ressentira les bienfaits d'une culturs m'li
gue odaptés & wvotre cos particulier. Lor la méthode art
DURAMTOM n'est pos seulement destinde o remodeler la corps
superficiellement © an -uanununl le wolume et lo capocité
musculaire, elle ogit sur oppareil respiratoire, digestif, ner
veus of rétablit Péguilibre hormonisux de toutes les fonctions,
#n opéront une veriteble rénovation de 'orgomisme MNon seu
lernent elle sculpte le corps, moig, en méme temps, elle conso
lide lo sonté et lul domna wne résistonce of wUNE  VigUEr
nouvelles

® En un tempi record

volLs pouvez #re cet homme doté d'un corps souple er vigou-
reus, d'une sonté & toule épreuve ef jourssont de cette cons
tante sensotion d'euphorie gui émone des hommes & qui fout

Fuits dés aujourd'hui le premier ' BON GRATUIT

geste en postant ce BON gratuit, votre

Fesillrr w'encoyver, it i ferms 0

= 5 % > wirll eRgagemend. 1ol re o (e e e o
avenir peut en eétre transiorme. gratiite v COMMENT AUGMENTER

Rabet DURANTON, CLUB SCULPTURE HUMAINE seniee mag " C /11T AT POREE SF BIRTE

30, Boulevard Princesse-Charlotte - MONTE.CARLO bRy ot et i s
Bénélux : 60, Rue Eughne-Smits .- BRUXELLES VA
Suisse : 10, Avenue de Morges .- LALISANNE D ipnres
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