UH bateau a l'aspect cu-
rieux, dans un port de
la cite Est des Etats-Unis,
provoque ces jours-ci des
commentaires animés.
ressemble i un cargo comme
tant d’autres, mais il n'a pas
de mits, pas de bouts-
dehors, pas de treuils dans
le i.illill‘d d'i‘ll'i.l'lt..
ne inspection plus
approfondie revéle d'étranges
rails maintenus i une grande
hauteur par des colonmnes
d'acier. C uchant chaque
paire de rails et couvrant
chaque panneau d’entrée de
la cale, il y a un pont roulant
du typeemployédans les fon-
deries ou dans les laminoirs,
Pour |'équipage du bateau,
les ingénieurs et les inven-
teurs, cet appareil peu ortho-
doxe représente une réponse
au plus grand probléme du
chargement des marchan-
dises sur les bateaux : Com-
ment er et décharger un
cargo de la maniére la plus
efficace.

Des treuils sur rails, sncore am
ansad, rnuli remplacer les
miis ot los bouts-dehors des vieux

des bras
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Depuis le temps des bateaux i
voiles, les marchandises ont toujours
été déchargées du bateau par les
mats de charge. Tous les Liberty,
Victory et le type C, nouvellement

construit, sont équipés avec l'appa-
reil traditionnel du treuil et des mits
de charge,

La nouvelle méthode de charge-
ment et déchargement des navires,

ui Emt révolutionner la technique

u chargement des marchandises sur
un bateau, a été mise & I'essai par la
Commission Maritime Américaine
sur le navire de Commerce SS Sea
Hawk (type C 3).

Il ¥y a une raison pour faire ces
essais et d'autres semblables sur les
nouveaux systémes de chargement
des bateaux. Du succés de ces mé-
thodes peut dépendre la suprématie
incontestée de la marine marchande
américaine.

Les Etats-Unis sortirent de la
guerre avec environ 60.000.000 de
tonnes de bateaux de haute mer, ce
aui fait plus de cing fois son tonnage

‘avant guerre. Sa flotte avant
guerre constituait A prés un

it P 4
iy -,-.-‘.‘[-"q- jul -y -
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sixiéme de la flotte totale du monde.
Aujourd’hui, elle en constitue les quatre
sixiémes.

Mais la giriudt. de la suprématie amé-
riciine ne durera pas longtemps, & moins
que de nouveaux moyens ne soient trouvés

pour diminuer les prix de chargement et de
déchargement.

L'Angleterre, le Canada, la Norvige et
d’autres nations maritimes accélérent la cons-
truction de nouveaux bateaux.

and leurs bateaux, qui sont chargés et
dé és par une main d'ceuvre bien meilleur
marche qug celle des Etats-Unis, seront i flot, -
les Etats-Unis seront désavantagés.

+ Une locomotive da 125 . ent
chargés & bord du seul balean
Y d de tout le pays qui posséds un
milt de charge asses sant
our supporter un ial poids.

dessous, d'ssires lecomo-
tives attendant le chargemant.
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Un chargement d'ananas ast ki fond de cale 1a
b oo s o sl g b e K ribong g i
longeron jusgu's ce qu'll pende au-dessus du guad,

Pour conserver la suprématie de leurs
bateaux, la Commission Maritime Américaine,
les propriétaires de bateaux et les affréteurs
essaient de nouvelles méthodes de chargement

et de déchargement congues pour un service
plus efficace.

Les projets de la Commission Maritime em-
ploient plusieurs ponts roulants un au-dessus
de chaque panneau de cale, pour décharger
et charger la marchandise dans les cales du
navire. Trois ponts roulants ont été installés
au-dessus des trois panneaux avants du S5 Sea

. Hawk. Ils courent le long du
bateau en éléments repliables
qui peuvent s'étendre &
I"extérieur vers les jetées ou
les chalands.

Pour charger un bateau,
les deux bras repliés, sur
lesquels roule chaque pont,
s'avancent depuis le cdté du
bateau jusqu'au-dessus de
la jetée. gros axes
d'acier tiennent chaque élé-
ment en position ouverte.
Un moteur électrique, les
treuils de hissage, la cabine
suspendue de 'opérateur se
déplacent ensemble sur les
rails & crémaillére, assurant
ainsi la rigidité et permettant
un cont exact du point
de chute du cdble & crochet.
Le cible se déroule, et les
arrimeurs  accrochent les
extrémités du filet de char-
gement. ;

Le moteur électrique émet
une courte plainte, et le treuil
remonte le cdble. Le filet de
chargement ayant été hissé loin du flanc du
bateau, le mécanisme entier du pont roulant fait
le chemin inverse r s’arréter au-dessus du
anneau de la cale du bateau. L'opérateur
ait descendre la cargaison dans la cale, et le
cble est détaché, Il reléve alors le crochet i

vide et raméne le pont roulant sur le quai pour

effectuer un autre chargement.

Des expériences conduites sur un pont rou-
lant sur le SS Sea Hawk montrérent qu'ils
sont capables de manipuler la marchandise
15 % plus vite que les procédés normaux de

Rail étendu, la bateau d'svsal 55 Sea Hawk est prét & décharger sa marchandise.
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chargement avec mits de
:ba.rlgc et treuils, L'arrimage
est l'opération la plus cod-
teuse du transport maritime.
fencs Glgiints perTs e
cs par la ma-
rine marchande américaine
servent i payer le maniement
¥ de la marchandise. Dans le
¢as du cabotage, ce pourcen-
tage peutmonter i4ﬂn % Pour
certaines affaires, il est plus
colteux de charger la mar-
chandise dans le bateau que
4 de la transporter.
. Mais charger et décharger
bateau n'est que la moitié
du probléme. capitaine
doit répartirlesmarchandises
Pcmr.pmunr le bateau et
"équi contre des dégdts
et des blessures possibles, -
protéger la marchandise
elle-méme contre les dégits,
et utiliser a3 mieux l'espace
libre pour la nun:hmgfu
Il doit disposer la cargaison
de telle sorte qu’elle puisse
étre rapidement et ‘sans
effort, déchargée & 'arrivée
dans un port de transit,
Les bateaux transocéa-
niques modernes sont pour-
vus de panneaux de cale de
bonne taille, et de cales re-
lativement claires. Mais, il
Y a toujours de numi:nu:

résoudre. L' e de nos jours, par exemple,
est souvent r.-nmph ué par le m qu:pda

:!mmhul“:’ bateaux ent des marchandises
ans plusieurs ports, pour
les d d::; d{‘autu:
ports étrangers.

Prenez le cas d'un capi-
taine voguant uis New-
York avec un rgement

artiel d'automobiles, de
romage et de lait condensé,
On lui ordonne de charger
des gérératrices électriques
a Fhﬂad:l'fhit et des vieux
meubles, de la térébenthine
et du coton & Savannah.
Cette cargaison doit étre
d un mois plus
tard & Brisbane, Sydney et
Melbourne., En érlf, il
arrange sa cargaison de telle
sorte qu'il y ait une égale
distribution de toutes les

f'qrum e e

aux jeunes

de 1'Ecole o ds s

“H'I-‘:-lﬂﬂhl BoCcTets
déahargemaent.
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problémes 4  escales pendant le voyage, Par exemple, 5'il ya
500 tonnes de marchandises pour ﬁn’hﬂ. il
en met 100 tonnes dans chacune des cing cales.

(Bulte page 186) »
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