Une rivibve de béion sans Bn es! étalée par l'squipe de revitement routier de 24 hommes. Las nhunl.uu ln
camioms ef voltures de l'dquipe regoivemt lewrs instructions par radis.
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Une remorque en acier suit Iipandeuss & béton du train de revitement, laissant les bas-cites de la route Ubres
pour le matérie]l roulant.
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Deux fois par jour, Ia remorque étail
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de sulfisamment d'aciers d'armature pour $00 m de chaussée.

La remorque avalt aussl M'svantsge de préserver les armatures de la bous,

NE
& ['histoire

routes par la « Koss Construction Company «

rande contribution fut apportée

de la construction des

lorsqu'elle construisit la nouvelle super-
autoroute Inter-Etats no 35 traversant le
« county « de Franklin, dans le Kansas,
un chantier sur lequel jaillirent de nom-
breuses idées neuves appliquées avec de
trés ingénicuses machines.

Les 26 km de double chaussée de 7.30

aisse de 23 cm furent posés 4 la stupé-
ante vitesse de prés de 100 m 4 'heure. U'ne
équipe de « paveurs » de 24 hommes posa
un ruban de béton ininterrompu, en ce que
les constructeurs de routes américains
reconnaissent maintenant étre le record de
vitesse de tous les temps pour la construc-
tion d'une super-autoroute. La question
de savoir si les ouvriers de la Compagnie
Koss étajent particulitrement « cérébraux »
ou 8'ils recherchaient simplement des moyens
plus faciles d'exécuter le travail n'a pas
encore été tranchée. Quoi qu'il en soit, ils
mettaient constamment au peint de nou-
velles machines en vue de l'exécution de
l'écrasante tiche. Et la Compagnie Koss
avait d'excellentes raisons pour cela, sur
un chantier ol le prix de la main-d’cuvre
seule s'élevait parfois & plus de 3 mil-
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lions soo ooo francs par jour (8 7 ovo),
L'une des innovations les plus spectacu-
laires utilisées pour la premiére fois sur
ce chantier fut une remorque en acier tirde
ar la premiére des deux épandenses 4 béton.
E‘rt engin apparemment trés simple était
chargé tous les jours, le matin et & midi,
de plusieurs tonnes d’aclers d’armature
Chaque chargement comprenait suffisam-
ment de grillage d'armature en fils d'acier
pour le bétonnage de 600 m de chaussée,
Denx hommes travaillaient sur la remor-
que, tirant les sections de grillage d'arma-
ture et restant debout sur celles-ci tandis
que la remorgue se déplacait lentement
vers l'avant.
L'armature d'acier se trouvait disposée
entre les deux couches de béton de 115 mm
ul formaient les dalles: on chaussées.
elles-ci étant larges de 7,30 m, deux sec-
tions de grillage étaient posées cote 4 cote,
s¢ jJolgnant en bout sur la lilinr de centre
des 3,656 m. A l'avant de la remorque,
une roue de raccordement enfoncait des
barres d'acier juste au-dessous de la sur-
face de la ligne de centre de la premiére
couche de béton. Pujs les sections de gril-
lage d'armature étaient posées solidement
sur les barres de raccordement,
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En debors du gain de temps ainsi réalisé
et de I'élimination des blessures accidentelles
que subissent ifréquemment les hommes

qui mani t les barres d'armature,
ces nouvelles méthodes présentaient d’autres
importants avantages. Depuis de |
années, l'acier d'armature était habituel-
lement empilé le long du chantier de cons-
truction de la route. Et il se recouvrait

riois de boue, ce qui 'empéchait de se
ier correctement an héton.

Les d'aclers d'armature obstruaient
constamment le chemin des camions, des
machines de bhé et des ouvriers. 1l
fallait quatre hommes pour manipuler les
sections de grillage d'acler de prés de
19 m? et ces ouvriers se falsajent fré-
quemment des écorchures, des coupures,
sans compter les « tours de reins » et les
vitements déchirés,

Les anciennes méthodes exigealent aussi
;{ue les grillages d'armatures et les barres

e raccordement solent posés sur de petits
« siéges » métalliques qui étaient fréquem-
ment renversés lors de la coulée du on.
Les vérifications effectuées sur les routes
terminées démontraient T:,E 'on trouvait
les aciers d'armature 4 tous les niveaux
de la dalle. Cette condition provoquait
Eurfﬂh des ruptures du béton et augmentait

cofit de l'entretien.

Une autre idée de la Compagnie Koss,
idée qui est déja vieille de plusieurs années,
est la machine de finition automatique
i courroie, Ce dispositif a remplacé les deux
ou trois « costa » qui tiraient jadis une
courrole de caoutchoue de 30 em en luf
imprimant uh mouvement va-et-vient
comme celul d'une scie par le travers de
la chaussée afin de lisser la dalle de béton.
Ce travail dpuisait le plus robuste des
“hﬂdlmﬂn lorsque le soleil était un pen
&

Par ailleurs, la texture antidérapante
d'une chanssée de grande route lui était
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habituellement ajoutée a lissage du bétan

des ouvriers qui pnpﬁajmt des sortes
R:rtmdm 4 long manche recouvertes de
toile. Les équipiers de la Compagnie Koss
ont découvert que ce travail pouvait étre
exécuté plus rapidement et dans de meil-
leures conditions en laissant trainer une
toile mouillée derridre les machines de ls-
sage 4 courroie.

Au bout de 24 heures, la dalle de béton
est traitée avec une solution qui la scelle
et l'empéche de s'écalller. Ce travail anssi
etait usuellement fait 4 la main. Mais la
Cnmpqiiie Koss a construit une machine
qui roule 4 8 km & I'heure environ et pul-
verise la solution sur le dessus et sur les
cOtés en une seule ation.

Une autre opération courante sur les
chantiers de construction des grandes routes
américaines est celle du sciage des joints
de dilatation qui descendent & peu pris
i mi-chemin de la couche s ieure de béton
lorsque celui-ci a « pris » pendant huit heures,
Ces joints sont sur la margue de sec-
tions de 18,60 m. Le travail s'effectue avec
une scie au carborundum, en marchant @
pas lent, et la lame doit étre remplacée
chaque fois qu'elle a coupé 215 m environ
de béton. Le joint d'expansion est nettoyé
i lair comprimé, IHI:PIJ avec nne corde
en papier et recouvert de toile de jute, Sept
jours plus tard, il est bouché avec une
composition ve ale,

Cette tiche était trés fastidieuse jusqu'a
ce qu'un employé de la Compagnic Koss
découvre qu'une m ¢ & meuler ayant
i peu prés la dimension d'une tondeuse i
azon pouvait forcer la corde dans la
¥mt= aunssi vite qu'il pouvait marcher et
avec un minimum de e,

Les affaissements de joints et les « vagues
de trois métres » qui apparaissent parfois
sur certaines Fnudu routes peu aprés
qu'elles ont été mises en service ont été

(Buits pags 114)
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La surface du béton esl lissés par la courrole en cacutchouc de 30 cm de la machine de Anition. L'exécution de ow
travall scecupali précddemmant deax hormmes.

La texturs antidérapantie s'sjouie sur la surface de la chaussée en lajwsani tralner uns lolle moulllés derridre
In machine de Hassge & la courrois.
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UN PETIT TOUR

POUR L'ACIER, LE BRONZE.‘
LE BOIS, LES . gofmmll 4
MATIERES A -
PLASTIQUES

Ce tour d'établi,
de fabrication
4 ameéricalne, ro-
buste et précis,
est indispensa-
_ ¥ ble aux mécani-
— ciens, garagis-
| tes,électriciens,
;;j amateurs, etc.
Son emplol est
indiqué partout ou il s'agit d'exécuter un travall rapide,
remplacer ou retoucher une pidce, réparer un outll,
fileter, mettre un modéle au point, etc.

ot

SPECIFICATIONS : Hauteur totale 260 mm
Largeur totale 180 mm
Longueur totale 700 mm

Fenrage audessus | Un constructeur de routes
Eouteur de pointe  80mm | ayec des idées neuves

1* versemenT Entre pointes 290 mm
Frs Vis mére de 12,7 mm _
2500 o . Harnais et poulle donnant (Suite de la page 34)
6 vitesses.

¢liminés grace 4 un dispositif construit par
la Compagnie Koss, lequel aligne les cof-
Demandez la notice M aux ETABLISSEMENTS | frages rapidement et avec ﬁyré(:lsion.
MERTENS & FILS 42, rue CARNOT, LEVALLOIS | Parmi les autres appareillages aidant 23

Tél. : PER49-80 | économiser de la main-d’'ceuvre, on ren-
contre sur le chantier une machine A arra-
cher les piquets et un camion muni d’une
poutrelle de soulévement destinée 4 manu-
tentionner les coffrages en acier de go kg.
L arracheuse a piquets est un dispositif
hydraulique compact monté sur un trac-
teur. Les piquets sont par ailleurs enfoncés
a I'air comprimé. Les seules masses utilisées
sur le chantier sont celles servant & enfoncer
les coins en acier servant i caler les cof-
frages.

Les camions et voiturés de la Compagnie
Koss sont tous munis de postes de radio
qui permettent 1'émission et la réception
( EXTERNAT - INTERN AT) rapide des instructions de travail. Un caIl)nion

equipé en atelier de soudure est en service
ou par 24 heures sur 24 pour la réparation des

L 3 éventuelles ia o i
CORRESPONDANCE (Bt e

Pour €liminer le probléme des tuyauteries

avec IRAVAUX PRATIQUES d’eau, les ouvriers de la Compagnie Koss

disposent de camions-citernes a eau. Kt

Le tour est livré complet avec tous ses accessoires.

CHEZ SOI Ces camions transportent également des '
barils d'un produit chimique semblable aux
Guidi descaria.as gratuit NI detera;f:f, lequel est ~ajouté par petites
ﬁ}mntltes aux « cuvees » de béton afin \
ECOLE CENTRALE DE TSF en retarder l'écaillage et le fissurage. Bien T
ue le « train » de pose du revetement
ET D’ELECTRONI OUE onctionne avec des équipes d’ouvriers

peu nombreux, des hommes et du matériel

12 = RUE DE LA LUNE = TEL.CENTB8 A7 . i . ,
AT supplémentaires sont ajoutés au chantier
au tfur et a mesure que la distance augmente
. PE par rapport a l'installation de préparation
du béton.
La grande route Inter-Titats est considérée
114 ® Recommandez-vous de « Mécanique Populaire » MECANIQUE POPULAIRE

lorsque vous écrivez & nos annonceurs.




comme étant supérieure & l'autoroute du
Kansas, & certains ts de vue. Elle est
plus lisse, sa bande médiane est Flu! large
et, fait qui est le plus significatit de tous,
elle a établi plusieurs records de construc-
tion des autoroutes en résolvant une grande
des problémes qui sont le canchemar
es constructeurs de routes depuis de
nombreuses années,

Les indiscrétions de Detroit
(Suite de 1s page 30)

le homme d'affaires, le uiuiiir‘ide
la ue. Elle plagait son propriétaire
jﬂﬂ'ﬂ'u:'ﬁ'l pas au-dessus de la multitude,
et ah;.:dﬂétut trés %n%t pour les Améri-
c ,ln'y a encore.

Mais qur uﬂhm n'-;: assé, L 'étoile
de 'automobile a commencé a décliner aux
U.8.A., et elle tombe si rapidement aujour-

d'hui qu'il semble que la valeur symboli-
que d'une voiture araitre
complétement. Et la Buick, qui est la voi-
ture bolique par excellence, soufire

itrement du nouvel état de choses.

Il v a t-étre duhnudmce:i;i:om
les cains (mais pas pour Buick),
surtout & longue échéance. La voiture fami-
liale devenait pour eux trop importante...
importante pour ce qu'elle représentait
et non pas ce gu'elle pouvait faire.
Et ceci n'était pas une base saine pour
la prospérité d'une industrie, quelle qu'elle
soit.

A l'heure actuelle, plus que jamais aux
Etats-Unis, une voiture n'est achetée que

ce qu'elle a la possibilité de faire
E'étnnnmt succés de la Rambler et de la
Lark est dii plus & ce changement d'atti-
tude du pu américain qu'aux wvoitures
elles-mémes. Aprés tout, la Rambler n'est
guére différente de ce qu'elle était lors-
qu'elle avait du mal 4 se vendre & 70 coo
exemplaires an.., et il s'est vendu
186 ooo Ru:n er en :il;j.ﬁ, avee de bons es-

irs pour le chiffre de 250 coo ur 1959.
F‘:.".c ne sont pas les voitures qui -:ET‘: changé,
ce sont les usagers.

11 ne faudrait pas croire cqieﬂﬂnnt que
les Américains t que l|'automobile
est en voie de disparition. Elle est, en fait,
plus essentielle que jamais 4 la famille
moyenne. La question est simplement de
savoir si la voiture doit rester dans le
living-room (oi les constructeurs de Detroit
insistent pour la laisser) ot si elle doit retour-
ner dans son garage.

ue les voitures américaines seront

ret dans le garage, les ventes recom-

menceront 4 monter verti ent. Le

public est prit & acheter des moyveus de

trans confortables, slrs et de bel

., mais il est devenu réticent i acheter

des symboles. Ceci est une bonne nouvelle

pour les ingénieurs, et une triste nouvelle

pour les experts américains de la « recher-
che des motifs ».
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Une paravilamine

rend la vie et la couleur
aux cheveux gris

Les travaux d'experts cosmétologues
viennent de permettre d'identifler la para-
vitamine complexe FB 2, qui posséde In
propriété conceptionnelles de restituer aux
cheveux gris leur teinte naturelle. Cetts
découverte est appelée & bouleverser com-
plétement le marché des teintures, car, an
quelques jours, une chevelure grise — méme
si elle o été teinte durant de nombreuses
années — revit et reprend graduellement
sa teinte naturelle et |a conserve.

Ca résultat est tout naturel, car les ob-
sarvations scientifiques les plus récentes
démontrent que la paravitamine FB 2 est
le facteur de pigmentation de la chevelure,

Mos lecteurs et lectrices qui désirent
recevoir plus de détalls psuvent écrire au
Comptoir des Produits d'"Hygiéne et Beauté
(rayon E 478), boulevard de Strasbourg, 37,
Paris, ou 70, rue de la Réforme, Bruxelles.
Un exposé leur sera envoyd gratuitement
et sous pli discret.

TRAINS
MINIATURE

8, CITE DU MIDI
PARIS (18)

Le pluaYmporiant magaain aspécialisé H.O.

Le Fardier de Cugnot Fco 990 F.
Grobon Brille 1800
Fco 1.050

Dacumentation générale n~ 11
200 pages - 850 clichds dont 37 en couleurs

Réduction de § 0 aux familles nombreuses

ENVOI FRANCO RECOMMAMNDE contre 800
& notre C.C.P, PARIS 11984-93 - R.M.A,




comme étant supérieure a l'autoroute du UL UL R T U LT LI

Kansas, a certains points de vue. Elle est | £ 4 "
Une paravilamine

plus lisse, sa bande médiane est plus large
et, fait qui est le plus significatit de tous,

rend la vie et la couleur
aux cheveux gris

elle a établi plusieurs records de construc-
tion des autoroutes en résolvant une grande
artie des problémes qui sont le cauchemar
ges constructeurs de routes depuis de

Les travaux d'experts cosmétologues

viennent de permettre d’'identifier la para-

vitamine complexe FB 2, qui posséde la

propriété conceptionnelle de restituer aux

nombreuses années.

.cheveux gris leur teinte naturelle. Cette
découverte est appelée & bouleverser com-
plétement le marché des teintures, car, en
quelques jours, une chevelure grise — méme
si elle a été teinte durant de nombreuses
années — revit et reprend graduellement
sa teinte naturelle et la conserve.

Ce résultat est tout naturel, car les ob-
servations scientifiques les plus récentes
démontrent que la paravitamine FB 2 est
le facteur de pigmentation de la chevelure.

Nos lecteurs et lectrices qui désirent
recevoir plus de détails peuvent écrire au
Comptoir des Produits d'Hygiéne et Beauté
(rayon E 478), boulevard de Strasbourg, 37,
Paris, ou 70, rue de la Réforme, Bruxelles,
Un exposé leur sera envoyé gratuitement
et sous pli discret.
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Documentation générale n° 11
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