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Le passage du col
avec 8500 chevaux
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La plus récente des locomotives américaines, qui est prés de deux fois plus puissante
que la premidre machine & turbine & gaz de I'Union Pacific, grimpe les montagnes
au grand galop.

par Thomas E. Stimson B e e S— Y pocics st e
Ogden et Echo.
CTC n'était pas un train de marchandises
ordinaire qui roulait dans le canyon
de Weber, en se dirigeant vers 1'Iist.

e train ¢tait 1' «» Extra 3 Fast « de I'Union
Pacific, formé de 68 wagons du type char-
bonnier chargés de minerai de fer, et de
9 wagons vides, un poids total de 6.611 t,

Avec une telle :*Lnrg:*. les spécialistes
des chemins de fer s'attendraient & wvoir
le train ramper péniblement derriére six puis-
santes locomotives diesel, avec une auntre
machine auxiliaire le poussant par 1ar-
riere. Mais il n'y avait qu'une seule et
unique locomotive en téte du convoi
la plus puissante machine autonome du
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Ce dessin an coups monire les
trois seciions de linstallation
de force & turblne & gaz Leé
moteur disss]l auxilisire

B50 ch s& trouve & 'avant i la
tender a8t accoupld & 'arriare.

monde, la toute nouvelle locomotive turbo-
électrique de 8 soo ch que 1'Union Pacific
est tout juste en train de mettre en ser-
vice,

Je voyageais dans la cabine de cet élé-
gant monstre aérodynamique pour une par-
tie de la journée, entre Ogden et Echo,
on la voie présente des pentes attelgnmant
1,14 %, puls en remontant la cHte de
Castle Roeck jusqu'd Wahsatch, qui en
marque le sommet, et ensuite en direction
de I'Est jusqu'a Evanston dans les mon-
tagnes du Wryoming,

Cette machine est si puissante qu'elle

¢mporte avec elle un moteur diesel de
850 ch qui sert simplement de moteur
de démarrage et de moteur d'entrainement
des compresseurs pour les freins pneuma-
tiques. Le diesel est également utilisé comme
moteur de manceuvre pour déplacer la
machine 4 faible wvitesse dans }lt"ﬁ. gares
de triage. Y compris son immense tender,
la locomotive A4 turbine occupe 54,25 m
de voie,
» Il y avait largement assez de place pour
moi. A ma gauche étaient assis le chanf-
fear et le serre-freing, ot 4 ma droite se
trouvait le mécanicien. Prés de moi se tenait
le contremaitre du service des machines,
qui mous accompagnait pour instruire le
mécanicien sur cette nouvelle forme de
force motrice,

Nous étions dans ce que l'on pourrait
appeler une cabine de locomotive « de luxe »,
avec des siéges en caoutchouc-monsse pour
I'équipe, un pare-brise genre « baie vitrée »
en verre teinté, un chauffage indirect par
le haut et une snspension comparable
4 celle d'un pullman. La locomotive tout
entiére repose sur des' « sandwiclies « en
caoutchouc, et la senle connexion métal-
lique existant entre le train de roule-
ment et la carrosserie est une tresse de
masse é€lectrique. Des ressorts i boudin et
des amortisseurs hydrauliques, type avia-
tion, montés dans les sens horizontaux
et verticaux, contribuent aussi i rendre la
tenue de route particuliérement douce, Ft
la cabine est également trés silencieuse. Vous
entendez 4 peine le ronronnement dy
moteur diesel auxiliaire 4 travers ses parois
isolantes,

Sur la partie la plus escarpée de la chte,
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le mécanicien maintint la manette d'ac-
célération 4 son dernier cran, celui de la
vingtiéme position, et le compteur de
vitesse indiqua 29 km /h. Une locomotive
a4 vapeur auxiliaire avait été ajoutée au
train, une grosse machine de la classe 3700,
attelée & l'arriére, 4 1200 m de notre
machine,

« Avons-nous réellement besoin de cette
machine ? » ai-je demandé, I.e contre-
maitre m'a dit qu'elle nous aidait, gu'avec
elle nous ne tomberions pas au-dessous de
29 km/h et qu'elle nous permettrait de
nous approcher souvent du maximum de
40 km/h auquel nous étions autorisés
pour cette partie du parcours. A Wahsatch,
nous décrocherions la machine auxiliaire
et continuerions vers I'Est avec la seule
puissance de la turbine,

J'avais eu une chance de conduire
cette locomotive. Peut-étre quelque régle-
ment linterdisait-il, mais je ne risquais
pas de me tromper avec le mécanicien se
tenant 4 coté de moid, qui m'avertit ;: « Con-
servez simplement votre pied sur la pédale
de sfireté. 5 vous I’mﬂwez. de celle-ci,

L'énorme orifice J4d'échappsment des Is fturbine &
gaz de § 500 ch ost presque aussi large gque la puissante
locomaotive ells-mbma.
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les freins arréteront automatiquement le
train. » Pour plus de sareté, j'ai posé mes
deux pieds sur la pédale.

les commandes qu'utilise le mécanicien
ressemblent a4 celles d'un moteur diesel.
A ma gauche se trouvait la console de
commandes principale, avec la manette
des gaz, la poignée de renversement de
marche et la poignée du sélecteur utilisée
pour le freinage dynamique.

Devant moi se trouvaient les
commandes de freins 4 air comprimé,
'mme pour les freins de la locomotive,
I"autre commandant tous les freins du train,
Divers cadrans étaient également sous
mes veux sur un tableau de bord, certains
d'entre eux indiquant la pression des sys-
témes de freinage et d'autres donnant des
indications sur le fonctionnement de la
turhine,

En regardant le compteur de vitesse
monté au-dessus de la console, je vis gue
la vitesse du train était montée 4 un pen
plus de 30 kmfh, Puis tout 4 coup, 'aiguille
sauta a4 35 km/h et un avertisseur retentit.
« Vos roues patinent », m'informa le contre-
maitre, « donnez un peu de sable, » Il me

deux

Le confremadire du service des machines inspecte les cibles
dlactriques reliant la sactisn &b s¢ trouve la turbine et celle

ol est moniéd le motenr diese]l auxiliaire.

it
HUILE LOURDE JAUGE

SOUFFLERIE DE LA HEHULTli'UﬂATIUH MOTEURS ELECTRIOQUES RESISTANCES TENDER DE 80000 L DE CONTENANCE
DE TRACTION

EN HUILE LOURDE
TENDER A HUILE

ELECTRIQUES
DE CHAUFFAGE

montra la soupape de sablage et je l'ai
pressée vers 'avant., Le compteur de vitesse
redescendit 4 30 km /h ¢t 'avertisseur s'ar-
réta. Il faut, en efifet, licher du sable dans
chacune de ces courbes.

Alors que nous étions assis aux comman-
des de la miachine, rien ne nous indiquait
que nous tirions un tonnage-record wvers
le hant de la cote et que nous le faisions
plus aisément et plus rapidement que les
experts ferroviaires 1'auraient supposé -
sible il ¥ a quelques années, l‘-alicn tﬁ
la cabine ne révélait la fantastique puis-
sance de la turbine.

Ce n'est que lorsque nous regardions,
dans le rétroviseur extérienr, au moment
ol nous nous trouvions dans une longue
courbe et ijl'ltt* nous voyions la machine a
vapeur auxiliaire gue nous ressentions l'im-
}mﬁ:ﬂai:m de la puissance exercée pour hisser
¢ tonnage le long de la pente. La machine
de l'arriére était enveloppée dans un nuage
de vapenr et sa cheminée é&jectait une
haute colonne de fumée. Nous ne pouvions
pas l'entendre ronfler, mais nons pouvions
nous rendre compte de la fagon dont elle
peinait.

Il wérifie le nivean d'huile du motenr dissel
auxibaire, leguel sert & eniretenir la pressiom
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Une machine de la séris 1! Big Boy i, I'one des classes de locomotives & vapeur les plus pulssantes qui alent jamais
iité construltes. Leur pulssance était ¢lalonnée & 8 000 ch.

e g

La premidre locomotive & turbine & gax uiilisée réguliérement sur les lignes de 1'Union Pacific (ci-dessus) est
déja sn service depuils plusisurs années ; sa puissance est de 4 500 ch. Ci-dessous : In nouvelle machine & turbine
de B 500 ch s'arzdte A Evanston pour changer d'équipe de conduite.
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Lo mécaniclen ss disposs i faire démarver e train on tirant vers 1"arcidére la manette des gaz. Trois manambires
indigusni la presslon d'alr dans les réservolrs d'alr comprimé et dana les avires élémenis du systbme ds frel-
nags. Le cadran gue 1'on voit en haot & ganche, dexridre la corde du sifllet, sst celul du compteur de vitessa.

Il v a A)-uu d'années encore, la joie et
la fierté de la compagnie Union Pacific
était une série de locomotives 4 wvapeur
géantes qui étaient affectueusement appe-
lées les « Big Boys » (Grands Gargons).
Ces machines, de la classe 4ooo0, étaient les
plus grosses et les plus lourdes qui aient
jamais &té construites dans cette catéporie,
Elles étaient si longues qu'il avait fallu les
articuler pour gu'elles puissent suivre cer-
taines courbes du réseau. Leur effort de
traction aun démarrage est de 61 400 kg,
soit un tiers de plus que les grosses loco-
motives de la classe 3700.

Puis lesdiesels arrivérent. Ceux-¢i n'étajent
naturellement que des groupes de force
relativement petits, mais plusieurs d'entre
cux pouvalent étre accouplés et commandés
comme une seule machine.

Aprés cela, 1'Union Pacifit jintroduisit
les premiéres locomotives 4 turbine A4 gaz
de 4 500 ch, dont la puissance de traction
dépassait presque celle des « Big Boys »
La compagnie a maintenant zs de ces ma-
chines turhine en service, en méme
temps que 1 182 locomotives diesel, Les
premiéres turbines furent si satisfaisantes

(Suite paga 111)

La machines & vapeur auxiliaive accouplée & I'arridre du long train de marchandises
a étd utiisée sur la obte partant 4"Ogden. La neavalls lacarmative k tarbins auralt

peu plos wite.

pu lrer le train towile seuls, mais la machine suxillaire lul permet de rouler un
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Le passage du col
avec 8 500 chevaux

(Buite de la page 21)

et 81 exemptes de pannes que 1'Union
Facific demanda 4 la compagnie General
Electric de luf' fabriquer une turbine vrai-
ment énorme, une machine qui dévelop-
qﬂrﬂit =000 ch de traction au rail, Ce sont
des machines de ce type qui sont actuoel-
lement « en rodage » sur les services mar-
chandises, Chacune de ces grosses machines
d turbine a une puissance de traction au

Ce spécialiste des turbines est en train de régler le

diébli des tubulures allant mux chambres de combus-

tlon. Il n'est pas possibles de travaillsr sor s terbine
en cours de route.

départ qui dépasse de prés de 45000 kg
celle d'une « Big Boy » Pour exprimer
ceci d'une autre maniére, la nouvelle ma-
chine & turbine peut tirer 5 000 t & 29 km /h
sur la méme pente que celle sur laquelle
une « Big Boy » gﬂ:ut remorquer 4 ooo t
a4 24 km/h, les deux machines opérant
sans locomotive auxiliaire.

La grosse locomotive 4 turbine se compose
en fait de trois unités séparées :

La section A, 4 I'avant, contient la cabine
du mécanicien avec toutes les commandes.
le motenr diesel auxiliaire, les compres-
seurs et les réservoirs d'air comprimé,

La section B est entitrement occupée
EI»E: la turbine géante et les génératrices
lectriques qu'elle entraine. Ces derniéres
débitent le courant a 8oo V qui actionnent
les moteurs de traction des 12 essieux des
deux unités.

N¢ 155 — 1958

Les matiéres plastigques
matdrlauy d'avanie
offrent des débouchés
Ao s,

Voici 2 nouvelles presses :

PRESSE MINIATURE

pour formage sous vide
D'une grande simplicité de manmuvrs,
elle parmet de réaliser
petites &t moyennes sbéries; destinde
aux inventeurs, moulesurs de moddles
réddults; artisans.

PRESSE INDUSTRIELLE
AUTOMATION T-J

Biti en téle, plid &t soudé.
Poids 160 kg, hauteur | m 20,
panntau radiant, surface
400 > 400 mm, mazimum ds
formaga 370 = 3170 mm,
drapage jusqu'd 80 mm de
hautaur, automatisms d'snle-
vaga du pannsau radiant.
Porte-mouls amovibls, adap-
fable salom fravaux
males ou femellas.

En démonstration ef docrmentafion @ wervice G. P,

E** J.-P. GRUSSEN

70, fg Salmt-Martin
Pariy-X* - BOT 44-580

N'HESITEZ PLUS
a entreprendre des travaux importants

si les outils vous manquent,
si vous les trouvez trop chers,

LOUEZ-LES

Documentation et renselgnements :

.42, BD MAGENTA
PARIS-10°, BOT 16-52

PISTOLETS ELECTRIQUES

pour toutes peintures

PONCEUSES,
PERCEUSES ELECTRIQUES

pour bois, métal, béton, etc.

SCIES A MAIN ELECTRIQUES

pour bois, matiéres plastiques,
isorel, métal, etc,

® Recommandes-vous de « Mécarnique Populaire » 111

lorsgue vous derives & nos annonceurs,



Derriére la machine elle-méme se trouve

le tender isolé domt la capacité est de
go 850 1 d'une noire et visqueuse hnile
lourde, qui est un résidu du raffinage «dn

wirole et cofite trés bon marché, tout en
HI'IAI“R[ dant an combustible idéal pour une tur

bine, lorsqu’elle a été chauffee.
6, CITE DU MIDI Cependant, les 1o chambres de combus
PARIS {1 EE} tion de la turbine ne peuvent pas « sallu

mer » a l'huile lourde. La turbine démarre
Le plus¥important magasin spécialisé H.O avec du carburant diesel et passe autonia
: : tiquement sur l'alimentation a I'huile lourde
lorsque la combustion de régime est atteinte
D’autre part, la turbine n'est jamais arrétée
sur le fonctionnement 4 huile lourde. Cette
derniére obturerait les tuyauteries et les
gicleurs en se refroidissant. Lorsque la
turbine doit étre arrétée, elle est préalable.
ment rebranchée sur 'alimentation en car-
burant diesel.

Tout cecl se passe automatiquement
Pour mettre la turbine en marche, Ile
mecanicien appuie sur un bouton marqué
_ o, : iu départ ¢t arrét de la turbine ». ]lI tient

e bouton pressé jusqu'a ce gu'une lampe
La 050 TQ du Nord T.A.B. 8 500 F. verte 5'.'1.11111111-5-. ce qJLu' iLtllnliqm* qﬁe'le combina-
FEre et - daminongly ¥ i X rilli) teur-robot de la machine est entré en
action. Cet appareil lance la turbine 4 sa

200 :::l"r_"::;'::;;i:::"l";?";‘::llu“ vitesse de réi::lme. met le contact 1!'[1_"1!!

mage au moment voulu, fait passer 1'ali-
Réduction de 5 1) aux familles nombreuses mentation sur 'huile lourde lorsque le
ENVOI FRANCO RECOMMAMNDE contre 600 F moment corregt est wvenu, et annonce
& notre C.C.P. PARIS 11964-83 - R.M.A, finalement au mécanicien que la turbine
est en fonctionnement.

La séquence du démarrage dure 7 mn
environ. Pour l'arrét de la turkine, le
combinateur-robot  commande le dérou-
lement inverse de toute la séquence et
maintient méme la turbine en rotation
pendant la durée du refroidissement,

Dang son principe de base, la turbine de
la locomotive est semblable & une turbine
d'avion & réaction. Elle ne produit naturel
lement pas de poussée parune tuyéred 'échap-
pement, Son arbre est engrené avec ceux
des génératrices qui produisent la foree
electrique alimentant les moteurs de-trac-
tion. La turbine tourne & une vitesse
constante de 4 860 tr /mn, quelle gue soit
la charge sous laquelle elle travaille, T,orsque
le mécanicien apgit sur la manette des
gaz pour obtenir plus de puissance, il impose
une plus grande charge aux génératrices,
et ceci fait automatiquement aungmenter
la quantité de combustible délivrée aux
chambres de combustion, la vitesse de
la turbine restant, de ce fait, inchangée,

La locomotive ne produit pas le bruit
d'un avion & réaction. Son bruit est i peu
pres le méme que celui d'une locomotive
diesel, c'est-A-dire une sorte de glisse-
ment sunniqlm* doux et régulier. On n'entend
aucun gémissement de compresseur et ancun
gromdement aigu d'échappement.

La turbine est si sensible aux changements
de température qu'elle peut, par temps
tres chaud, gagner temporairéement une
puissance en chevaux considérable lors-
qu'elle passe sous un nuage sombre et

m DES TOURS
BRAPIDES
mPRECI S

POUR PETIT DECOLLETAGE
TRAVAUX DE REPRISE
UNIQUES SUR LE MARCHE
HP de 50 & 180 - EP de 250 & 1000

¢ CONCUS PAR DES SPECIALISTES
® A DES PRIX EXCEPTIONNELS
o VENTE A CREDIT

Motice MP 049 gratulte sur demande.

SADEC

9, RUE LABIE - PARIS-17-
— GAL 54-B0 —
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rafraichissant. Sa [lmi.-;-;smu?e dépend de la
densité de I'air qu’elle absorbe et, de ce fait,
elle diminue en haute altitude ou par une
journ¢e tres chaude. In se basant sur ce
fait, les officiels de 1’'Union DPacific ont
specifié que la grosse turbine devait déve-
lopper les 8 500 ch étalonnés aux généra-
trices 4 une altitude de 1 800 m et par un
jour ou la température monterait jus-
qu’'a 32 °C,

Ces ¢énormes productrices de puissance
n‘ont pas été mises au point et essayées
sans que quelques défaillances se pro-
duisent. Personne in'avait jamais construit
auparavant une turbine si grosse, dévelop-
pant autant de puissance, et avec des com-
mandes si complétement automatiques.
[l y eut naturellement quelques « pépins ».
La General Flectric procéda a ses propres
essais, rencontra des difficultés, les sur-
monta et livra finalement 3 locomotives a
I'Union Pacific en vue des épreuves défi-
nitives. Des équipes de techniciens de la
(reneral Ilectric accompagnérent ces ma-
cbines afin de procéder aux réajustements
qui pourraient devenir nécessaires en ser-
vice . réel.

Dans les premiers parcours, des retours
de flamme partiels se produisirent a plu-
steurs reprises dans les machines, Certaines
des chambres de - combustion s'éteignirent
d'elles-mémes et rejetérent du combustible
brut au cours du réchauffage. Ceci créait
des « feux de cheminée » spectaculaires,
mais sans danger, avec des flammes s'élan-
?-.ant pendant quelques secondes hors de
‘énorme orifice d'échappement. Cet incon-
venient fut rapidement corrigé et le premier
groupe de locomotives est maintenant en
service régulier,

L’Union Pacific est si satisfaite de ces
machines a turbine qu’elle en a commandé 30
et qu'elle les met au travail aussi vite
qu'elles lui sont livrées.

L'ELECTRONIQUE

Ce métier passionnant et bien payeé est
@ votre portée.

En apprenant par correspondance, chez vous,
a vos moments perdus, la radio et |'électro-
nique vous serez assuré d'un bel avenir dans
une profession ol les techniciens sont trés
recherchés,

A Vavant-garde - EURELEC vous ensei-
gnera les plus récentes techniques met-
tant en ceuvre les transistors, les circults
iImprimes, etc...

Facile et agréable - Les cours d'EU-
RELEC sont &l clairs que méme les jeu-
nes en tirent un plein profit. lils sont
accompagnés de toutes les pieces et
lampes nécessaires au montage de
recepteurs, contréleur universel, gé-
nérateur, lampemetre, émetteur expé-
rimental, etc... Tous ces appareils
resteront votre propriété.

Avantages exceptionnels - Cha-
que groupe de lecons vous est
envoyé contre de minimes verse-
ments de 1,500 frs a la cadence
quivous convient : ni engagement
a prendre, ni traite a signer, Vous

restez libre de vous arréter quand
Il vous plait. Et de nombreux
avantages sont réservés a nos
éléves dés leur inscription,

T

Gratuitement -

Vous recevrez gratuitement et sans enga-
gement la brochure en couleurs d'EURELEC sur
les offres exceptionnelles dont vous pourrez pro-
fiter. Il vous suffit de découper ou de recopier le
bon ci-dessous et de I'envoyer sans retard a
EURELEC.

2 BON 34
B Vecuillez m'enyover gratuitement i
i votre brochure illustrée MP3. i
[ ¥ R SRRV T .. W
= PROFESSION.....otlt s J =

L e R LR L It LISt ILL

EURELEC

INSTITUT EUROPEEN D’ELECTRONIQUE

|4, rue Anatole France PUTEAUX

PARIS [(Saine)
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