LE CROISEUR A I’AIGUILLON SUPERSONIQUE

par J. A. Lynch, enseigne de la Marine des Etats-Unis,

LA récente mise en service du Galveston
croisenr léger portenr de projectiles
téléguidés de la Marine des tats-Unis,
a ét¢ un événement unique dans les annales
de I'histoire navale moderne. Les longues
histoires du bateau lui-méme et du projec-
tile Talos gqui est son principal armement
sont toutes les deux d'un intérét considé-
rable. Mais c'est la conclusion de ces deux
projets indépendants 4 l'origine qui pré-
sente un exemple frappant de la moderni-
sation de la oouvelle Marine américaine.
Si le Galveston avait été terminé, comme
prévu, dans la période suivant immédiate-
ment la deuxiéme guerre mondiale, il aurait
été exclusivement armé avec des canons
de 6 pouces (152 mm) d'une portée de
16 km, senlement en tir de précision,
Actuellement, le Galveston est uipé en
partie avec des armements traditionnels,
mais il est aussi armé du Talos, dont la
tée effective peut atteindre 105 km.
e Talos a non seulement une plus grande
rtée de tir, mais encore une p e
e fen plus précise. Avec seulement des
CANOns £: G pouces (152 mum), le Galveston
n'aurait été qu'd peine plus efficient que
le navire qui portait son nom dans la Grande
Flotte blanche.
La construction du Galvesion a été votée
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et M. D. Buoncuore, journaliste de la Marine des Etats-Unis.

le Congrés américain le 19 juillet 1940,
g:.:quﬂle a été [!msée le 24 février 1944, et
ancé

le navire a été le 22 avril 1945. La
construction finale a été arrétée aprés la
guerre et le bateau presque terminé fut alors
transféré dans la ﬂgtte de réserve,

Le 4 février 1956, le ministéire de la
Marine décida que le Galveston devait étre
termine et partiellement modifié pour deve-
nir le premier bateau armé CPom' le lance-
ment -gu projectile Talos, Cette transfor-
mation a entrainé la refonte compléte
de l'arriére des superstructures du navire,
Le 28 mal 1958, le Galvesion fut enfin mis
en service... prés de dix-huit ans aprés la
premiére autorisation de construire,

A peu prés au moment on le Galveston
fut lancé, en 1045, le Service de I'Artillerie
de la Marine entreprit la trés secréte o ope-
ration Bourdon ». Ce service demanda aux
savants duo laboratoire de ﬂ:yﬂi ue appli-
quée de I'Université John ﬂ-pk?ns de lui
suggérer un moyen de combattre la menace
des « kamikaze » (avions-suicide) japonais.
On ne sait pas exactement pourquei le nom
de Bourdon fut choisi pour ce projet, mais
on pense qu'il a son origine dans une devise
affichée un peu partout dans le laboratoire
John Hopkins : « D'aprés toutes les lois
de I'aérotechnique, le bourdon ne peut
Haa voler en raison de la forme et dn

€ son corps compte tenu de sa surface
d’aile totale. Mais le bourdon ne connait pas
ces lois et c'est pourquoi il continue & voler
quand méme, »

Pas si impossible que cela

A I'époque, la tiche consistant & mettre
au point un ‘moteur & stato-réacteur pou-
vant faire voler une arme militaire semglonit
Erl:ﬂque aussi impossible que celle consistant

faire voler un bourdon. Le stato-réacteur
existait en théorie depuis longtemps avant
la premiére guerre mondiale, et il était
considéré comme un moyen d'avenir pour
la propulsion supersonique. Mais il ne goﬂn_
nait un bon rendement que s'il était tout
d'abord lancé a une vitesse ue sonigque,
Les fusées 3 nnmbusﬂblmﬂm t
que les V-2 allemands étaient considérées
comme une meilleure solution,

Le 15 juin 1943, la démonstration pratique
d'un stato-réacteur, attendue depuis =i
longtemps, eut enfin lien, 1y appareil 4
stato-réacteur fabriqué avec la tuyauterie
d’échappement d'un avion de guerre Thun-
derbolt effectua un wvol réussi au-dessus
des dunes de sable d'Island Beach, New
Jersey, atteignant la vitesse de 1930 ;

En octobre de la méme année, un le
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Lors de la cérémonie de mive en service, le Calveston fat présantd comme ls premier nouvean navire d'ane
nouvalls dre de la navigation,

similaire fut expérimenté en wvol libre
avec une force de poussée supéricure i sa
résistance aérodynamique, Une réplique
de cet appareil est actuellement exposée
4 la Smithsonian Institution.

Les appareils d'essai 4 moteur 4 stato-
reacteur passérent par diverses phases
de perfectionnement. Les diamétres furent
augmentées de 15 & 75 cm. Des recherches
accessoires furent également faites dans
le domaine de l'aérodynamique, de la
propulsion, du radar, du téléguidage, des
svstémes de commande, du lancement, des
tétes de guerre, des éléments structuraux
et des essais au sol et en vol. Une nouvelle
méthode de contrdle de 1'écoulement de

. l'air et du carburant fut mise au point,
Tout ceci mit aux premiers modéles
assez primitifs de devenir les engins actuels
dont la poussée est beaucoup plus facile
& contréler et qui servent i la propulsion
des projectiles Talos. Au titre du projet
Bourdon, " d'autres ]fru'ectilci téléguidés,
tels que le Terrier et le Tartar, furent aussi

Ler projectiles sapersonigues
sont téléguidés par cette paire
de wupsr-radars gul peavent
repérer leur obje i da
nombreox kloméires au-deli
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étudiés et mis au point, et le moteur a
stato-réacteur lui-méme fut confié & un ser-
vice spécial sous le nom de programme
Talos,

Le nom de Talos, qui est celui d'un
personnage mythologique, est parfaitement
approprié pour une arme dont la mission
est de défendre une nation. Le roi Midas
de Créte demanda un jour & Zeus, le pére
des Dieux, un gardien pour défendre 1'ile

ui était son domaine, g:us passa le bon

¢ commande & Hephaestus, le dieu des
forgerons, pour la livraison d'un défenseur




approprié, Hephaestus fabriqua alors Talos,
u]:lP:le%-diEn vivant, en bronze, lequel eut
mission de faire trois fois par jour le tour
de l'ile afin de repousser tout ur
venant éventuellement de la mer. Bien que
resque indestructible, Talos avait cepen-
gmu son « talon d'Achille », lequel causa
finalement sa perte. Une veine de l'un de
ses pieds était bouchée par un rivet. Et
Médés, la sorciére aux ressources infinies,
arracha magiquement le rivet et le pauvre
Talos eut une hémorragie moris!le,

Une arme éclectique et effrayante

Le projectile Talos, qui est propulsé
i vitesse supersonique et guidé par un méca-
nisme de visée 4 télécommande, détruit
resque infailliblement un assaillant &
El:l:ﬂ%istﬂ.nces pouvant atteindre 105 km.
Bien qu'il soit principalement con¢u comme
une fusée antiaérienne de surface, il est
suffisamment adaptable pour étre utilisé
comime ojectile de bombardement de
surface surface, comme par exemple

ur hombarder un rivage tenu par l'ennemi.

ien qu'il soit possible que des mesures
de défense contre le Talos finissent par étre
mises an point, celui-ci est actuellement
l'nne des armes les plus effrayantes de
l'arsenal de défense des Etats-Unis,

Cette arme représente déja une amélio-
ration historique dans la dimension et
le rendement des fusées 4 combustible
solide. Elle fut le premier projectile équipé
d'un double systéme de téli‘éguidage précis
i la fois aux courtes et aux longues portées,
Le programme Talos a également marqué
lintroduction des tétes de guerre atomiques
dans l'armement antiaérien.

L'amiral Arleigh Burke, chef des Opé-
rations navales américaines, a décrit le
Talos comme « le meilleur projectile que
I'on puisse trouver dans n'importe quel
arsenal du monde »,

I.a fusée Talos actuellement en fabrica-
tion en série pése 1 350 km. Elle est longue
d'environ 6 m et son diamétre est de 76 cm.,
Son moteur 4 stato-réacteur de 40 ooo ch
lui permet de voler a4 I'horizontale A& une
altitude supérieure 4 celle que peut atteindre
n'importe quel bombardier. Elle est lancée
@4 vitesse supersonique par une fusée A
combustilile solide d'environ 3 m de longueur
qui est larguée automatiquement lorsque le
projectile atteint sa vitesse de croisiére
normale. A ce moment, le stato-réacteur
entre en action.

Comme un carburateur d'automobile

Contrairement aux engins & turbo-réacteur,
le systéme de propulsion du Talos n'exige
pas un appareillage de compression aussi
coliteux que cmnpif;;lué pour injecter les
énormes quantités d'air nécessaires A 1la
combustion de son carburant (pétrole).
Dans le stato-réacteur, c'est 'avancement
méme du projectile qui assure la compres-
sion de l'air qui pénétre par I'avant. Le
Talos n'exige que de 10 4 1 5 9% du char-
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ement de combustible qu'exigerait une
usée normale pour dévelc&:}ptr la méme

ussance de poussée pendant le méme
aps de temps. De plus, la vitesse et la
force de poussée de l'engin vent étre
controlées par des variations du débit de
carburant, un peu comme par le carbura-
teur d'une automobile,

Le guidage de l'arme sur son objectif
se décom en deux phases. La premitre
est celle durant L&ﬂuelle il suit un faisceaun
électronique de guidage « pointé » de I'appa-
reil de lancement sur la zone d'objectif,
Durant cette phase, le guid est assuré
an départ par le mécanisme de lancement
lui-méme, d'aprés les informations don-
nées par le radar sur les objectifs hostiles
en preésence, Dans la deuxiéme ase,
la commande du guidage passe du faisceau
électronique 4 l'appareil « chercheur »
de la fusée elle-méme. Ce dernier est construit
sulvant les toutes dernitres applications
de la technique des circuits gravés et de la
concentration modulaire 4 la science des
projectiles téléguidés. Un dispositif ‘d’éco-
%nm.ie et {?I? aécu&(i;é accessoire est le « Talos

actical Test uipment » (Equipement
d’essais tactiques du Talos) i?ﬂ pﬁﬁiﬂt
électroniquement et annonce an moyen
de lumiéres clignotantes rouges et vertes
si chaque élément de la fusée fonctionne
convenablement avant le lancement de
l'arme. Le Talos peut étre équipé d'une
téte de guerre atomigue ou d'une charge
d'explosif du type traditionnel, et une fusée
de proximité en provoque I'éclatement
lorsque le projectile se trouve i distance
de destruction de 1'objectif,
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