EST-CE BIEN UN CHEVAL DE FER?

Cette machine, construite a Ia main.
est en acier imoxydable
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conductenr de machines-outils de Chi- quatre ans, ou d'environ 4 ooo heures de tra-
cago, Clarence La Laeyse, descendit dans  vail le modele se trouva terminé
S0 sous-sol et conumenca A comstruire un Mais il ne s'agissait pas d'un projet de

maodélisme ordinaire, La plupart des locomo
Les commandes du mécanicien ont été exactemoent T nites 4 1’ '.“.] I “J xi i g Vg
reproduites. Des portes type « papillon » peuvant dre ives construites d loechnelle de celle de A
cuvertes ol fermées sont montées sur ls devant de la Laeyse, c'est-d-dire ay 1/15, sont faites

boite & feu, d’acier ou de cuivre, 1a Caeyse a construoit
presque toute sa machine en acier inoxy-
dable, un matériau bien plus dur & travaille;
que les denx précédents. Et, qui plus est, La
Lacyse a travaillé en perfectionniste Se gui
dant sur des plans et sur une photo, il s'est
appliqué & la précision en construisant som
modéle de 1,85 m de la famense machine
Hudson 4-6-4 de 1a compagnie de New York
Central. Et il a réussi sur toute lg ligne, v
compris méme les marchepieds en t6le anti-
dérapante et le cendrier se tronvant sous la
boite 4 feu.

La Caeyse a confectionné ses propres
patrons pour la plupart des pidces coulées
utilisées 4 la construction de g machine
Toutes les vannes, robinets et raceords ont
LCté faits & Ia main. Des centaines de ceux-ci
ont ¢té utilisés, dans des dimensions variant
entre 8/1o de millimétre de diamétre soit i
pen pres trois fois celul d'un cheven humain
€l 0,5 mm environ,

I.a mise en place des rivets g evalement
CLe un travail aussi minutieny que laboricux.
Chague trou a été marqué an pointeau 4
centrer avant d'étre pereé. Lu boite 4 fey
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Clarence L& C-luﬂll. qui a déjd construit plusieurs moteurs & essence, travaille actuellament sur ne machine

de manceuvres qu'il pense faire roulsr & Textérieur.

comporte des grilles secouables en deux sec-
tions, ce qui permet de secouer le foyer &
I'avant ou 4 l'arriére de la boite.

Tout 1'assemblage de la locomotive et du
tender a été soudé soit 4 l'argent, soit an
chalumeaun oxy-acétvlénique, Les roues sont
montées sur des ressorts i lames fonction-
nant avec barres d'équilibrage et de stabili-
sation, L.a pompe A eau qui alimente la chau-
diére est une machine & deux cylindres a
double action. Les soupapes, clapets et
tiroirs, sont lubrifiés par des pompes i huile
fonctionnant sous pression. Le courant du
phare est fourni par une génératrice élec-
trique & turbine a4 vapeur construite par La
Caeyse lui-méme.

La Casyss a dépensé snviren 42 000 francs pour la

chaudidre st diverses pléces. Tout les tubes et boulons
sont poudés sur de 'acler imoxydable.
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La Caevse, qui est propriétaire d'un atelier
en sous-sol trés bien équipé, a effectué la
plus grande partie dua travail sur son tour,
son étan-limeur, sa fraiseuse et sa perceuse
verticale. Il n'a pas tenn le compte de
I'argent 'rlue Ini a conté son modéle, mais il
sait gqu'il a dépensé quelque 42 coo francs
pour 1|:1 chaudiere et diverses autres piéces.
Il n'a jamais sorti sa « 4-6-4 » de son sous-
sol, ol elle repose sur une section de voie
montée sur un socle d'exposition. Il a allumé
une seule fois du feu dans la chaudiére...
avant de peindre la locomotive et le tender.
La Caeyse travaille maintenant sur une ma-
chine de manceuvres qu'il espére faire rouler
en extérieur.

Tous les robinets et raccords installés sor ls modéls
de I'Hudson 4-8-1 omt été dessinéds el fabrigués pax
La Caeyes.
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